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Warnung :
Diese Anleitung enthélt wichtige Informationen, die lhnen helfen, lhr Modellflugzeug zuverldssig und sicher zu pflegen und zu betreiben.
Bitte lesen Sie die Anweisungen und Warnhinweise vor dem Zusammenbau, der Konfiguration oder dem Gebrauch sorgfaltig durch.

Da es sich bei diesem Modellflugzeug um ein hochentwickeltes Freizeitprodukt handelt, muss es sicher und mit gesundem
Menschenverstand geflogen werden, da es sonst zu Verletzungen oder Sachschaden kommen kann. Dieses Produkt ist nicht dafiir
bestimmt, von Kindern ohne direkte Aufsicht durch Erwachsene benutzt zu werden.

Sicherheitsvorkehrungen und Warnungen

Als Nutzer sind Sie allein dafiir verantwortlich, dieses Produkt sicher zu verwenden und zu pflegen. Befolgen Sie die Anweisungen
und Warnhinweise in diesem Handbuch sowie in den Zusatzgeraten (Ladegerate, Akkus usw.) und lassen Sie stets Ihren gesunden
Menschenverstand walten..

Es handelt sich nicht um ein Spielzeug. Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren.

Betreiben Sie Ihr Modell immer in einem offenen Bereich, weit weg von Gebduden, Autos, Verkehr oder Menschen. Betreiben Sie Ihr
Modell niemals in der Ndhe von Personen, insbesondere von Kindern, die unberechenbar umherlaufen konnen. Verwenden Sie Ihr Modell
aus irgendeinem Grund niemals in bewohnten Gebieten, in denen es zu Verletzungen oder Schiaden kommen kann.

Halten Sie immer einen Sicherheitsabstand in allen Richtungen um Ihr Modell, um Kollisionen oder Verletzungen zu vermeiden. Dieses
Modell wird von einem Funksignal gesteuert, das anféllig fiir Stérungen aus vielen Quellen ist, die sich lhrer Kontrolle entziehen. Die
Interferenzen konnen zu einem voriibergehenden Kontrollverlust fiihren.

Fangen Sie das Modell niemals auf, wenn es sich in der Luft befindet, da die Rumpfstruktur nicht fiir diesen Zweck konstruiert und
geschiitzt wurde. Benutzen Sie Ihr Modell niemals bei schlechtem Wetter, insbesondere bei starkem Wind oder Niederschlag.

Betreiben Sie Ihr Modell niemals, wenn die Batterien des Senders schwach sind.

Halten Sie den Gashebel vor und nach jedem Flug in der niedrigsten Position. Verwenden Sie nach Mdglichkeit die Gasabschaltfunktion.
Verwenden Sie immer vollstandig geladene Akkus und bewegen Sie diese, bevor Sie sie auseinandernehmen.

Vermeiden Sie, dass Geréte, die nicht speziell fiir diesen Zweck konstruiert und geschiitzt sind, Wasser ausgesetzt werden.
Vermeiden Sie die Reinigung dieses Produkts mit Chemikalien.

Lecken Sie nie an einem Teil Inres Modells und nehmen Sie es nie in den Mund, da dies zu schweren oder tddlichen Verletzungen fiihren
kann.

Bewahren Sie alle Chemikalien, Kleinteile und alles, was elektrisch ist, auBerhalb der Reichweite von Kindern auf.
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Einfiihrung

Die North American F-86 Sabre war das erste amerikanische Kampfflugzeug, das auf der Grundlage deutscher Forschungen entwickelt wurde,
die zeigten, dass ein diinner, um 35 Grad gepfeilter Fliigel eine iiberlegene transsonische Leistung bot. Die Sabre war ihrem beriihmten Gegner
aus dem Koreakrieg, der Mig-15, ebenbiirtig. Sie ist mit einer Gesamtproduktion von 9860 Einheiten das meistproduzierte strahlgetriebene
Kampfflugzeug der USA. Er wurde in zahlreichen Varianten hergestellt, und der FJ-Jéger der Navy war eine modifizierte Version, die fiir den
Einsatz auf Flugzeugtrégern geeignet war. Er war der erste Jéger, der mit Luft-Luft-Raketen ausgestattet war, und spatere Versionen waren im
Sturzflug mit Uberschallgeschwindigkeit unterwegs.

Wahrend Arrows Hobby eine Reihe von EDF-Jets einfiihrte, von der handgeschossenen Viper bis hin zur MiG-29 und der High-End-F-15, begann
unser Ingenieurteam mit dem 64mm Marlin EDF, der bis heute der beste hergestellte EDF-Trainer ist. Die F-86 ist der Nachfolger des Marlin mit
einem festen Fahrwerk fiir mehr Festigkeit und der gleichen vollen Leistung iiber 5 Kanéle mit Klappen. Das Flugzeug hat eine hervorragende
Leistung und Agilitat bei hohen Geschwindigkeiten und eine hohe Stabilitdt bei Landungen.

Die 64-mm-Turbine mit 12 Schaufeln hat einen realistischeren Klang als die von anderen verwendeten 64-mm-Turbinen mit 5 Schaufeln. Dank
des stirkeren 2840 3150KV-Motors und eines 40A-Controllers ist dieses Flugzeug zu Spitzenleistungen fahig, obwohl es groBer als andere
64-mm-F-86 ist, mit Mandvern wie Rollen, Tauchen, Looping und Umkehrflug. Das schnell ausklinkende Fahrwerk ermdglicht einen schnellen
Ubergang vom Bodenstart zum manuellen Start und erleichtert auch den Transport.

Der EPO-Schaumstoff ist widerstandsfahig und mit einer Lange von 820 mm und einer Spannweite von 860 mm ist es ein perfektes Modell
im MaBstab 1:10 des Originalflugzeugs in LebensgroBe. Die Konturen, die Linien der Verkleidungen und die Markierungen sind sehr genau und
realistisch. Die spezielle Farbe auf Wasserbasis sieht sehr realistisch aus. Der Zusammenbau ist einfach und schnell, mit nur wenigen Schrauben.

Machen Sie sich bereit fiir eine neue Erfahrung mit der 64 mm F-86 Sabre von Arrows.

Merkmale
¢ Hohes Verhéltnis von Leistung und Gewicht. e Einfache und robuste Zelle. e Kein Klebstoff erforderlich.
e Realistische Details in maBstabsgetreuer e Einfach zu montieren. e Umweltfreundliche Lackierung
Darstellung.
Inhaltsverzeichnis Spezifikationen
T 3 Spannweite der Fliigel 860mm
Technische Paten ------------------------------------------ 3 Léinge 820mm
Inhalt des Kits ----=-==-===nmmmmmmmm oo 3
Zusammenbau des Modells --------=-=-========nnzmnmmev 4 Gewicht im Flug 10509
Einsetzen des AKKUS ----------------ommmmomoooo oo 7 GroBe des Motors 2840-KV3150
h Empfangers -------------=-mmsmmmmmm e 7 .
?C em? des Empfangers Flachenbelastung 69g/dm?
Uberpriifung vor dem Flug ---------=-=-=-=-=nmsmcmmomomoen 7
Elnbau der Gabelkopfe _____________________________________ 8 F|3Ch9 dES F|UQS|S 15.2dm2
Einbau des Ruderhorns und des Servoarms ---------------- 9 Drehzahlregler 40A
Schwerpunkt (CG) --------=-=-====-mmmmmm oo 9
P G . Servo 99 (8pcs)
Bevor Sie das Modell fliegen -------------=----o-oooeemeeo- 9
Tipps fur den Flug =----========nnnnmmmmmmmmmmmmmmmmmcmceoae 10 Empfohlener Akku 4S 2200-2600mAh 35CC
Fehlerbehebung -------=-=--===nmmmmmmm oo eee 11
Liste der Ersatzteile ----------=-=-=-=-=-ocoooooooooeeoe 11
Inhalt des Sets

Vor dem Zusammenbau inspizieren Sie bitte den Inhalt des Kits. Das Foto unten zeigt den Inhalt des Kits mit Etiketten im Detail. Falls Teile
fehlen oder defekt sind, identifizieren Sie bitte den Namen oder die Artikelnummer des Teils (siehe Ersatzteilliste am Ende der Anleitung) und
wenden Sie sich dann an Ihren értlichen Handler.
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A: Fuselage D : Stabilisateur vertical G : Tube d’aile J : Réservoir auxiliaire
B : Ailes principales E : Verriere H : Train d’atterrissage avant K: Jeu de vis
C : Stabilisateur horizontal F : Vis d’aile en plastique | : Train d’atterrissage (7-HKM3x10mm)
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MONTAGE DES FLUGZEUGS

1. Montieren Sie den Langstrager durch den Durchgang der 2. Flihren Sie den Servodraht wie gezeigt durch das Cockpit,

Fliigelverkleidungenl wie gezeigt. befestigen Sie den Hauptfliigel mit den mitgelieferten
Kunststoffteilen und Schrauben am Rumpf und schlieBen Sie die
Drahte des Y-Kabels von CH1 und CH6 an.

Installation des horizontalen und vertikalen Seitenleitwerks

Verbinden Sie die Servos des Hohenruders mit den SchlieBen Sie die Servos des Seitenruders an die
Servoverlangerungen im Rumpf. Bauen Sie das Hohenleitwerk in den  Servoverldngerungen im Rumpf an. Montieren Sie das Hohenleitwerk
Rumpfausschnitt ein. am Rumpf und befestigen Sie es mit den mitgelieferten Schrauben.
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MONTAGE DES FLUGZEUGS

Einbau des Fahrwerks

1. Setzen Sie das Bugfahrwerk in die Aufnahme an der Vorderseite 2. Flihren Sie das Bein des Hauptfahrwerks in die Aufnahme am
des Rumpfes ein und befestigen Sie es mit der mitgelieferten Fliigel ein, drehen Sie es um 90 Grad, um das Fahrwerk mit den
Schraube wie abgebildet. Kunststoffnasen zu verriegeln.

Achtung: Das Fahrwerk
ist links und rechts
unterschiedlich.

Installation des Zusatztanks

Schieben Sie den Zusatzkraftstofftank wie gezeigt in die
Schiene
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INSTALLATION DES AKKUS

1. Nehmen Sie den Akkudeckel ab.

2. Entfernen Sie den Klettverschluss vom Rumpf. Legen Sie
die geschlungene Fliache an den Akku an.

3. Setzen Sie den Akku in den Rumpf ein - befestigen Sie ihn
mit den vorinstallierten Akkugurten.

Hinweis: Das Gewicht der einzelnen Akkus kann aufgrund
unterschiedlicher Fertigungstechniken variieren. Verschieben
Sie den Akku nach vorne oder hinten, um einen optimalen
Schwerpunkt zu erreichen.

Schema des Empfingers

RECEIVER
, o Ailero 1 Channel-1 (Aile.)
Die Kabel der Servoanschlussplatine missen in
der angegebenen Reihenfolge an Ihren Empféanger Elevator 2 Channel-2 (EleV-)
angeschlossen werden. Beachten Sie, dass die LEDs (iber Throttle 3 Channel-3 (ThI‘O.)
jeden freien Kanal des Empfangers mit Strom versorgt
) o . , Rudder 4 Channel-4 (Rudd)
werden konnen. Legen Sie die Kabel in den vertieften
Hohlraum zur Riickseite der Akkuklappe. Spare 5 Channel-5 (Spare)
Flap 6 Channel-6 (Flap)

VORFLUGKONTROLLE

Wichtige Informationen iiber den ESC und das Modell

1. Das ESC verfligt (iber einen sicheren Start. Wenn die Motorbatterie an die ESC angeschlossen ist und der Gashebel nicht auf “low throttle”
oder “off” steht, startet der Motor erst, wenn der Gashebel auf “low throttle” oder “off” gestellt wird. Sobald der Gashebel auf die Position
“low throttle” oder “off” gestellt ist, gibt der Motor eine Reihe von Pieptonen ab. Mehrere Pieptone mit demselben Ton bedeuten, dass das
ESC die Zellen der Batterie erkannt hat. Die Anzahl der Pieptone ist gleich der Anzahl der Batteriezellen. Der Motor ist nun scharfgeschaltet
und startet, wenn der Gashebel betatigt wird.

2. Der Motor und die ESC sind vorab verbunden und die Drehung des Motors sollte korrekt sein. Wenn sich der Motor aus irgendeinem Grund
in die falsche Richtung dreht, vertauschen Sie einfach zwei der drei Dréhte am Motor, um die Drehrichtung zu &ndern.

3. Der Motor verfiigt liber eine optionale Bremseinstellung. Das ESC wird mit deaktivierter Bremse geliefert und wir empfehlen, das

Modell mit deaktivierter Bremse zu fliegen. Die Bremse kann jedoch versehentlich aktiviert werden, wenn der Akku des Motors an die

ESC angeschlossen ist, wahrend der Gashebel auf Vollgas steht. Um die Bremse zu deaktivieren, stellen Sie den Gashebel auf Vollgas und
schlieBen Sie die Motorbatterie an. Der Motor gibt einen Piepton von sich. Stellen Sie den Gashebel auf die Position “low throttle” oder auf die
Position “off”. Der Motor ist betriebsbereit und die Bremse ist ausgeschaltet.

4. Auswahl und Einbau des Akkus. Wir empfehlen einen 4S 2200mAh 35C Li-Po-Akku. Wenn Sie einen anderen Akku verwenden, muss dieser
mindestens gleichwertig sein. Ihr Akku sollte ungefahr die gleiche Kapazitét, GroBe und das gleiche Gewicht wie der Li-Po-Akku 4S 2200mAh
35C haben, damit er in den Rumpf passt, ohne den Schwerpunkt wesentlich zu verandern.
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VORFLUGKONTROLLE

Sender- und Modellkonfiguration

Vergewissern Sie sich nach dem Zusammenbau und vor lhrem ersten Flug, dass alle Steuerflachen korrekt auf Ihren Sender reagieren, indem
Sie sich an der folgenden Abbildung orientieren.

Aileron Elevator Rudder

NS =

@
NS =]

@

Konfiguration der Flugsteuerung

Die vorgeschlagenen Einstellungen fiir das Modell sind wie folgt (dual rate setting):

Tipp: Der Jungfernflug sollte immer mit niedrigen Raten durchgefiihrt
werden. Fliegen Sie mit dem Flugzeug, bis Sie mit seinen High rate Low Rate

Eigenschaften vertraut sind, bevor Sie hohe Raten ausprobieren. Hohenruder | 12mm Nach oben/unten | 10mm Nach oben/unten
Stellen Sie sicher, dass das Flugzeug in angemessener Hohe
und mit angemessener Geschwindigkeit fliegt, bevor Sie hohe Querruder | 10mm Nach oben/unten | 8mm Nach oben/unten

Raten verwenden, da das Flugzeug bei groBeren Bewegungen der

Steuerflachen empfindlich auf Kontrolleingaben reagieren wird. SR 4mm Links/Rechts 12mm Links/Rechts

Installation der Flugsteuerung

A. Schrauben Sie den Gabelkopf auf die Spinnstange.
B. Bewegen Sie das Rohr des Gabelkopfes nach hinten.
C/D. Spreizen Sie den Gabelkopf vorsichtig und fiihren Sie den Gabelkopfbolzen in das gewtinschte Loch im Steuerhorn ein.

E/F. Setzen Sie das Rohr wieder ein, um den Gabelkopf am Steuerhorn zu sichern.
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EINSTELLUNGEN DES STEUERHORNS UND DES SERVOARMS

1. Die erste Tabelle zeigt die Werkseinstellungen Horns Arms =More control

der Steuerhdrner und Servoarme. Lassen Sie das - -
L -

Flugzeug mit den Werkseinstellungen fliegen, bevor Sie
_» =Less control
©)

Anderungen vornehmen.
L

000

2. Nach dem Flug kénnen Sie entscheiden, ob Sie die
Positionen der Gestange anpassen mdchten, um eine
groBere oder kleinere Steuerreaktion zu erzielen.

Ailerons | Rudder |Elevator

Es ist wichtig, den richtigen Schwerpunkt zu finden, um sicherzustellen, dass das Flugzeug stabil und reaktionsschnell funktioniert.
Bitte passen Sie die Gewichtsverteilung so an, dass das Flugzeug innerhalb des im Diagramm angegebenen Wertes ausbalanciert
ist.

- Je nach Kapazitit und Gewicht der von Ihnen gewahiten
Flugakkus bewegen Sie den Akku nach vorne oder

hinten, um den Schwerpunkt anzupassen.

(m
- Wenn Sie den empfohlenen Schwerpunkt nicht [ !
durch Verschieben des Akkus an eine geeignete Stelle
erreichen konnen, kdnnen Sie auch ein Gegengewicht 9 0

einbauen, um den richtigen Schwerpunkt zu erreichen.
Bei der empfohlenen AkkugroBe ist ein Gegengewicht
jedoch nicht erforderlich. Wir empfehlen, ohne unnétige
Gegengewichte zu fliegen.

VOR DEM FLIEGEN DES MODELLS

Suchen Sie einen Flugplatz, der frei von Gebduden, Baumen, Stromleitungen und anderen Hindernissen ist. Bis Sie wissen, wie viel Flache Sie
bendtigen werden, und bis Sie das Fliegen lhres Flugzeugs in engen Rdumen beherrschen, wéhlen Sie einen Platz, der mindestens so groB
ist wie zwei bis drei FuBballfelder - ein Flugplatz, der speziell fiir R/C-Flugzeuge ausgelegt ist, ist vorzuziehen. Fliegen Sie nie in der Nahe von
Menschen, insbesondere von Kindern, die sich unberechenbar verhalten konnen.

Fiihren Sie eine Reichweitenpriifung durch

Eine Uberpriifung der Funkreichweite sollte vor dem ersten Flug des Tages durchgefiihrt werden. Dieser Test kann Ihnen dabei helfen,
elektronische Probleme zu erkennen, die zu einem Kontrollverlust fiihren konnen - Probleme wie schwache Senderbatterien, defekte oder
beschadigte Funkkomponenten oder Funkinterferenzen. Fiir diesen Test ist in der Regel ein Assistent erforderlich und er sollte am Flugplatz
durchgefiihrt werden.
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VOR DEM FLIEGEN DES MODELLS

Schalten Sie immer zuerst Ihren Sender ein. Setzen Sie einen vollstandig geladenen Akku in das Akkufach ein und schlieBen Sie ihn dann an
den ESC an. Achten Sie wéhrend dieses Vorgangs darauf, dass die Drosselklappenabschaltung aktiviert ist und der Drosselklappenkniippel in
der untersten Position fixiert ist, da sonst der Propeller einrastet, was zu Personenschéden fiihren kann.

Hinweis: Bitte schlagen Sie im Handbuch des Senders nach, das mit Ihrem Fernsteuersystem geliefert wurde, um eine Uberpriifung
der Reichweite am Boden durchzufiihren. Wenn die Steuerung nicht richtig funktioniert oder Ihnen etwas ungewéhnlich vorkommt,
lassen Sie das Modell nicht fliegen, bevor Sie das Problem behoben haben. Vergewissern Sie sich, dass alle Servokabel fest mit
dem Empfénger verbunden sind und dass die Batterien des Senders richtig angeschlossen sind.

Kontrollieren Sie lhre Flugzeit

Uberwachen und begrenzen Sie Ihre Flugzeit, indem Sie einen Timer verwenden (z. B. eine Stoppuhr am Sender, falls vorhanden). Da
moderne Lithium-Polymer-Akkus nicht dafiir ausgelegt sind, sich vollstandig zu entladen, wird der ESC, wenn der Akku leer ist, die
Stromversorgung der Motoren zundchst reduzieren und dann vollsténdig abschalten, um den Akku zu schiitzen. Oft (aber nicht immer) kann
die Stromversorgung nach dem Abschalten des Motors kurzzeitig wiederhergestellt werden, indem der Gashebel einige Sekunden lang voll
gedriickt gehalten wird. Um eine unerwartete Landung bei lhrem ersten Flug zu vermeiden, stellen Sie Ihren Timer auf eine vorsichtige Dauer
von 4 Minuten ein. Wenn lhr Alarm ertént, miissen Sie sofort landen.

Start

Steuern Sie das Flugzeug in den Wind (Nase in den Wind) und geben Sie langsam Schub, bis das Flugzeug rollt und einen geraden Kurs
einschlégt, verwenden Sie das Seitenruder, wenn nétig. Wenn das Flugzeug die Startgeschwindigkeit erreicht hat, ziehen Sie vorsichtig am
Hohenruderknippel und lassen Sie das Flugzeug auf eine sichere Hohe steigen (ggf. beschleunigen), dann konnen Sie Gas wegnehmen und
Kurven fliegen.

Achtung: Ein zu steiler Startwinkel und eine zu geringe Geschwindigkeit fiihren zu einem Auftriebsverlust und damit zu einem
Stromungsabriss (Crash).

Flug

Wéhlen Sie immer eine freie Fldche, um Ihr Flugzeug zu fliegen. Ideal ist es, auf einem zugelassenen Flugplatz zu fliegen. Wenn Sie nicht auf
einem zugelassenen Flugplatz fliegen, sollten Sie es immer vermeiden, in der Nahe von Hausern, Bdumen, Stromleitungen und Geb&uden

zu fliegen. Sie sollten auch darauf achten, nicht in Gebieten zu fliegen, in denen sich viele Menschen aufhalten, z. B. in belebten Parks, auf
Schulhéfen oder FuBballfeldern. Informieren Sie sich liber Gesetze und Verordnungen, bevor Sie sich fiir einen Ort entscheiden, an dem

Sie Ihr Flugzeug fliegen lassen wollen. Nach dem Start sollten Sie an Héhe gewinnen. Steigen Sie bis zu einer sicheren Hohe auf, bevor Sie
technische Mandver ausprobieren.

Landung

Landen Sie das Flugzeug, wenn Sie beginnen, ein weiches Ansprechen des Motors zu spiiren. Wenn Sie einen Sender mit einem Timer
verwenden, stellen Sie den Timer so ein, dass Sie geniigend Flugzeit fiir mehrere Landeanfliige haben. Das dreirddrige Fahrwerk ermaglicht
Landungen auf harten Oberflachen. Richten Sie das Modell direkt gegen den Wind aus und fliegen Sie bis zum Boden. Fliegen Sie mit 1/4-
1/3 des Gaspedals bis zum Boden, um genug Energie fiir eine gute Abrundung zu behalten. Bevor das Modell den Boden beriihrt, nehmen
Sie immer das Gas vollstandig zuriick, um Schiaden am Propeller oder anderen Komponenten zu vermeiden. Der Schliissel zu einer guten
Landung liegt darin, die Leistung und das Hohenruder bis zum Boden zu steuern und leicht auf dem Hauptfahrwerk zu landen. Mit etwas
Ubung werden Sie in der Lage sein, das Flugzeug sanft auf dem Hauptfahrwerk zu landen und es so zu halten, bis die Geschwindigkeit so
weit abnimmt, dass das Bugrad (Flugzeuge mit Dreiradfahrwerk) oder das Spornrad (Heckschlitten) auf dem Boden aufsetzt.

Wartung

Schaumstoffreparaturen sollten mit fiir Schaumstoff ungefahrlichen Klebstoffen wie HeiBkleber, instanziertem Spezialkleber fiir Schaumstoff
und 5-Minuten-Epoxidkleber durchgefiihrt werden. Wenn Teile nicht repariert werden kdnnen, sehen Sie in der Ersatzteilliste nach, um sie
nach Artikelnummern zu bestellen.Uberpriifen Sie immer, ob alle Schrauben am Flugzeug fest angezogen sind.

Achte besonders darauf, dass der Propellerkonus vor jedem Flug fest sitzt, da dies dazu flihrt, dass du den Propeller wahrend des Fluges
verlierst...

©
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PROBLEM

MOGLICHE URSACHE

LOSUNG

Das Flugzeug reagiert nicht auf den Gashebel,
reagiert aber auf andere Steuerbefehle.

« Die ESC ist nicht scharfgeschaltet.
« Der Kanal des Gashebels ist invertiert.

« Senken Sie den Gaskniippel und die
Gastrimmung auf die niedrigsten Einstellungen.
« Kehren Sie den Kanal des Gashebels am Sender

um.

UberméBige Vibrationen oder Propellergerdusche.

« Spinner, Propeller, Motor oder Motorhalterung
beschédigt.

« Propeller und Spinner lose, Propeller verkehrt
herum installiert.

« Tauschen Sie beschédigte Teile aus.

« Ziehen Sie die Teile des Propelleradapters, des
Propellers und des Spinners fest.

« Entfernen und installieren Sie den Propeller
ordnungsgeman.

Verkiirzte Flugzeit oder untermotorisiertes
Luftfahrzeug.

« Die Akkuladung ist niedrig.
« Der Propeller ist verkehrt herum eingebaut.
« Der Akku ist beschadigt.

« Laden Sie den Flugakku vollstdndig auf.
« Ersetzen Sie den Akku und befolgen Sie die
Anweisungen auf dem Akku.

Die Steuerflachen reagieren nicht oder nur trige.
(Seitenruder, Querruder, Hohenruder).

« Steuerflache, Ruderhorn, Gestange oder Servo
beschédigt.
« Beschadigtes Kabel oder lose Verbindungen.

« Tauschen Sie beschédigte Teile aus oder
reparieren Sie sie und stellen Sie die Steuerung
ein.

« Uberpriifen Sie, ob die Anschliisse lose sind.

Umgekehrte Steuerung.

« Die Kanéle sind im Sender vertauscht.

« Fiihren Sie den Steuerrichtungstest durch und
stellen Sie die Steuerungen des Flugzeugs und
des Senders ein.

Der Motor verliert an Leistung
Der Motor gibt Impulse ab und verliert dann an
Leistung.

« Schaden am Motor oder an der Batterie.

« Verlust der Leistung des Flugzeugs.

« Der ESC verwendet standardmaBig eine
Niederspannungsabschaltung (LVC).

« Uberpriifen Sie die Akkus, den Sender, den
Empfénger, die ESC, den Motor und die
Verkabelung auf Beschédigungen (ersetzen Sie
sie gegebenenfalls).

« Landen Sie das Flugzeug sofort und laden Sie
den Flugakku auf.

Die LED am Empfénger blinkt langsam.

« Leistungsverlust am Empfanger.

« Verbindung vom Regler zum Empfanger priifen.
« Servos auf Beschédigung priifen.
« Anlenkungen auf Bindung priifen.

AHAY101 Fuselage

AHAY102 Main wing set
AHAY103 Horizontal stabilizer
AHAY104 Vertical Stabilizer
AHAY105 Canopy

AHAY106 Wing bolt plastic set
AHAY107 Wing Pipe

AHAY108 Control horn
AHAY109 Front landing gear
AHAY110 Main landing gear set
AHAY111 Auxiliary fuel tank
AHAY112 Linkage Rods
AHAY113 Sticker
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AHAY114 Screw Set

AHAY115 Steering wire

AHAY116 Aluminum sleeve

AHAY117 Landing gear base
AH64MM12B 64mm Ducted Fan(12-blade)
AHKV3150 Motor 2840-KV3150
AHESC40A-2 40A ESC

AHIGP 99 servo positive

AHIGR 9g servo reverse
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Dieses Handbuch ist Eigentum von Pro Models und durch Copyright © und Urheberrecht geschiitzt.
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