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Am Vormittag des 9. Oktober 1962 tauchten bei der VergroBerung eines Hafenbeckens im nordwestdeutschen
Bremen die schwarzen Uberreste eines hélzernen Schiffes aus dem Wasser auf. Bis zu diesem Zeitpunkt war eine
Kogge fir Historiker nur von den Stadtsiegeln der Hansestadte bekannt. Diese mittelalterlichen kiinstlerisch-sti-
lisierenden Darstellungen eines Handelsschiffes lieBen nur wenige Riickschliisse auf die tatsachliche Form und
GroBe zu. Im nordeuropéischen Raum waren bis dahin nur wenige Relikte aus Zeiten der Wikinger und
Normannen aufgefunden worden. Der schnell herbeigerufene Historiker Siegfried Fliedner erkannte jedoch bald
die andersartige Form dieses Fundes. Es muBte eine Kogge sein! Einer Bergung stellten sich viele Schwierigkeiten
entgegen. Trotzdem konnten bis 1965 viele Holzer vom Grund der Weser aus Schlick und Sand, teils aus 5 Meter
Tiefe, geborgen werden. Zum AbschluB der Suche wurden rund 45 Tonnen tropfnasser Holzer nach Bremerhaven
verbracht. In einer dort eigens errichteten Halle begannen Spezialisten mit der Rekonstruktion des Rumipfes aus
rund 2000 Einzelteilen. Nach 7 Jahren wurde das Ergebnis als Gesamtheit in ein Konservierungsbecken getaucht.
Zur Konservierung mufte ein neues Verfahren entwickelt werden. Die Konservierung dauerte bis 1999. Seither
konnten in Nordeuropa Uber 20 Schiffsfunde als Reste einer Kogge eingestuft werden. Die Bremer Kogge von
1380 ist jedoch der bisher besterhaltene Fund. Bei einer Lange von 23,3 m ist das Schiff mit 762 m Breite und
einer Hohe von 3,10 m bis Oberkante Deck im Inneren sehr geraumig.

Ab Mitte des 11. Jahrhunderts vollzog sich in Europa ein umfassender Wandel, der durch ein bis in das 14.
Jahrhundert anhaltendes Bevolkerungswachstum gekennzeichnet war. Neue Landstriche mussten erschlossen
und die Produktionsmethoden zur Ergéhung der Ertrage verbessert werden. Dies férderte vor.allem Handwerk
und Handel und damit die Geldwirtschaft. Neue Mérkte entstanden, wodurch sich die Kassen der Stadte mit
Steuergeldern fillten. Eine seit der Antike nicht gekannte Handelstatigkeit war die Folge. Neben den vier
Haupthandelshéfen der hansischen Gemeinschaft in Nowgorod (Weliki Nowgorod, 859 am Wolchow nordlich
des limensees %egrundet), Briigge (Belgien), Bergen (Kontor 1360 eréffnet) und London (1266 erhielten
Hamburger Kaufleute in London das Handelsrecht durch Kénig Heinrich'lll), den sogenannten.Kontoren, eta-
blierten sich viele Stadte an der Nord- und Ostseekiiste und an schiffbaren Flissen zu machtigen Hansestadten.
So entstand Elbing (Elblag) in der Néhe von Danzig als befestigte Siedlung von Handwerkern und Kaufleuten aus
Libeck, die mit Rittern des Deutschen Ordens hier siedelten. Auf dem Elbinger Stadtsiegel von 1280 ist eine
Kogge mit dem Wappen und der Flagge der Hansestadt abgebildet. Der Deutsche Orden pragte die ersten
Miinzen in Elbing bereits um 1237. Seit dem 12. Jahrhundert segelten Koggen als Handelsschiffe vom Baltikum bis
ins Mittelmeer. N
Hunderte Schiffe fuhren nach England, Belgien, Frankreich und Portugal. um Wein, Wolle, Salz, Ol, Tuch,
Sudfriichte, Bier und Silber zu kaufen. Mit Schweden, Ddnemark. und Deutschland wurde Stockfisch, Wachs,
Getreide, Holz, Salz, Teer, Pech, Kupfer, Pelzwerk und Bernstein gehandelt. Die Kogge erlangte fiir die Kaufleute
eine so groBe Bedeutung, dass sie zum Synonym fiir die Hanse ?]eworden ist. Mit den frihen Koggen vollzog
sich der Entwicklungsschritt vom wattenmeertauglichen Kistenschiff zum hochseetiichtigen Handelsschiff. Uber
mehrere Jahrhunderte dominierte die Kogge alle Handelsrouten auf der Nord- und Ostsee und dem Atlantik.
Die Hauptmerkmale einer Hansekogge aus dem 13. und 14. Jahrhundert sind seine geraden, schrag ausfallenden
Vor- und Achtersteven, starke Querbalken, deren Enden aus der Bordwand herausragen, eine Beplankung im
Bodenbereich in Karweel-, daran anschlieBend in Klinkerbauweise mit sehr breiten, sich jeweils tberlappenden
Plankengéngen, welche mit ,,Spiekem"(dogpelt umgeschlagene Eisennagel) untereinander und mit den Spanten
verbundgen sind, ein einzelner Mast mit Rahsegel, ein Bug- und Heckkastell und ein am Achtersteven befestigtes
Steuerruder. Bevorzugtes Baumaterial war Eichenholz. Die PlankenstéBe wurden mit Moos kalfatert und mit
Leisten abgedeckt. Das Holz machte man mit Leinél oder Holzterpentin wasserabweisend. Der Rumpf erhielt bis
oberhalb der Wasserlinie einen Schutzanstrich mit Holzteer. Segel und Takelage wurde &hnlich behandelt, um eine
mdglichst vollstandige Impragnierung gegen Salzwasser zu erzielen. Als Ballast befanden sich Steine in der Bilge.
Der Schiffboden ist mittschiffs sehr flach - fast waagerecht - gehalten und lauft vorn und achtern zunehmend
spitzer an den Steven senkrecht aus. Dadurch entstehen im vorderen und hinteren Unterwasserbereich an jedem
Plankengang scharfe Kanten. Diese Kanten verbesserten die Segeleigenschaften derart, da3 man mit einer Kogge
,sehr hoch am Wind” (bei seitlichem Wind) segeln konnte und damit unabhangiger von der Windrichtung wun?e.
Dies gab dem Seehandel eine véllig neue Dimension. Die Koggen waren bei einer Tragféhigkeit von 100 bis 200
Tonnen Handels- und Kriegsschiff zugleich. Zur Verteidigung wurden Sabel, Axte, Pfeil und Bogen, Armbruste
und WurfspieBe mitgefuhrt. Seit Mitte des 14. Jahrhunderts kamen auch in Nordeuropa die ersten
Schiffs?eschutze zum ' Einsatz. Dies waren primitive Hinterlader, die nur auf kurze Distanz wirksam waren.
Handelsreisen mit Koggen waren eine sehr riskante Angelegenheit. Seerauber und Wetterumschwiinge lieBen so
manche Fahrt scheitern. Ein Kompass an Bord war noch eine Seltenheit. Die Navigation erfolgte anhand der
Sonne, den Sternen und dem Lot. Es wurde ausschlieBlich bei gtinstigem Wetter und méglichst in Kiistennahe
gesegelt. Das Leben der Seeleute an Bord war hart und von eigenen Gesetzen bestimmt. Wer die Hand gegen
den Kapitén erhob, ging dreimal ,unter den Kiel”, was der Delinquent oftmals nicht Gberlebte.

Die Kogge gehérte meist einer Reederei oder mehreren Kaufleuten. Der Kapitén befolgte deren Anweisungen.
Trotzdem muBte ein Euter Kapitan sehr viel eigene Initiative und Verantwortung fir Schiff und Ladung aufbrin-
gen. Er kiimmerte sich um die Mannschaft, das Schiff und die Ladung. Mit dem Transport eigener Waren konn-
te er seine Heuer aufbessern. Als allgemeine Voraussetzung fiir einen verlasslichen Kapitan wurden eine Ehefrau
und Kinder angesehen. Auch wenn der Kapitén als Schiffsfuhrer auf See uneingeschrankte Befehlsgewalt hatte,
muBte er sich bei bestimmten Entscheidungen der Mehrheit seiner Besatzung unterordnen. So wurde der
Zeitpunt, “in See zu stechen” mit der gesamten Mannschaft festgele t. Diese Verfahrensweise stellt in der
Geschichte der Seefahrt ein absolutes Novum dar und ist wahrscheinfich auf Wikinger-Traditionen zurtickzu-
fuhren. Der Steuermann war zugleich Navigator und neben dem Kapitén der wichtigste Mann an Bord. Zur Zeit
der Hanse wurden Koggen in vielen Léndern gebaut und unterschieden sich in GroBe, Baumaterial und weiteren
Details voneinander. 2001 konnten an der Ostkuste Jitlands (Dénemark) die Uberreste einer bereits 1943 ent-
deckten Kogge geborgen werden. Das rund 16 m lange Schiff wurde um 1190 erbaut. Ebenfalls in Dénemark fan-
den sich 1978 in den Diinen bei Kollerup die bislang &ltesten Uberreste einer Friihen Kogge. Das Eichenholz fir
das fast 21 m lange Schiff wurde 1150 geschlagen. Vor der Insel Poel (bei Wismar) fanden Taucher 1997 die Reste
einer 30 m langen Kogge von 1354. Im ausgehenden 14. Jahrhundert I6ste der Holk mit einer Tragkraft von rund
300 Tonnen die Kogge ab.

Technische Daten (Bremer Kogge)

Lénge mit den Kastelldecks: 23,3 m; Kiellange / Unterkante: 15,60 m; Breite: 762 m; Seitenhohe bis zum Deck: 3,10
m; Héhe Unterkante Kiel bis Oberkante Vordersteven: 720 m; Mastldnge: 15 - 21 m; Segelfldche: 150 - 200 gm;
Schiffsgewicht gesamt: 60 t; Ladevolumen: ca.140 - 160 gm; Tiefgang unbeladen: 1,30 m; Tiefgang beladen: 2,30
m; Geschwindigkeit: 3,5 kn (Windstérke 3) - 6 kn (Windstérke 6); Besatzung: 12 - 18 Mann.
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On the morning of 9 October 1962 during extension work to a harbour basin in the northwest German Port of
Bremen, the blackened remains of a wooden ship surfaced out of the water. Up to this time a Cog was only
known to historians from the Seal's of the towns and cities of the Hanseatic League. These artistically conven-
tionalised portrayals of trading vessel's from the middle ages, left only a few clues from which to draw conclu-
sions about the vessels actual size and shape. Until then only a few relicts from the period of the Viking's and
Norman's been found in the North European area. The historian Siegfried Fliedener was quickly summoned to
the find and soon recognised the different design of this discovery.
It must be a Cog! Many obstacles lay in the path of the vessels recovery. Even so, by 1965 many wooden parts
had been salvaged from the sand and mud on the bed of the river Weser, in some places from a depth of up to
five:meter’s (16 ft). On completion of the salvage operation, around forty-five ton’s of dripping wet wood had
been recovered to the harbour town of Bremerhaven. There, in specially constructed building specialists began
to reconstruct the hull out of approximately 2000 individual pieces. After seven years the vessel was submerged
into a conserving basin for which a new conservation process had been developed.
The conservation process lasted until 1999. Since then over 20 ships discovered in Northern Europe could be cat-
egorised as the remains of Cog's. Of these however, the Bremen Cog from 1830 remains the best preserved. With
alength of 23.3 m (75ft), a width of 762 m (25ft) and a height of 3.10m (10ft) to the main deck, the ship is inter-
nally very spacious.
Europe was embraced by comprehensive change from the middle of the 11th century onwards. This was char-
acterised by a continual increase in the population which lasted until the 14t century. New swathes of land had
to be developed and production methods improved to increase output. This gave a boost above all to trade and
commerce and therefore also finance. New markets emerged, from which the town’s coffers were filled by taxes.
This resulted in business activities unknown since ancient times. As well as the four main commercial centres of
the Hanseatic Alliance, Nowgorod (Weliki Nowgorod, founded in 859 in the Wolchow north of the Lake lime),
Briigge (Belium), Bergen (Branch opened in 1360) and London (Merchants from Hamburg received trading rights
from King Henry il in 1266), so-called branches established themselves in many towns on the North and Baltic
Sea coasts and also on navigable rivers. They became great commercial towns. Elbing (Elblag) near Danzig
evolved in this way as a settlement fortified by tradesmen and merchants from Libeck, who settled there with
Kniths of the Germanic Orders. A Cog with the crest and flag of the Hanseatic Town is pictured on the tovm
seal of Elbing from 1280. The Germanic Order minted the first coins in Elbing as early as 1237. Since the 12
Century Cog's sailed as trading ships from the Baltic to the Mediterranean. Hundreds of ships sailed to England,
Belgium, France and Portugal to sell wine, wool, salt, oil, cloth, tropical fruits, beer, and silver. Cod, wax, grain,
wood, salt, tar, copper, furs and amber were traded with Sweden, Denmark and Germany. The Cog’s achieved
such great importance for the merchants that they became the synonym of the Hanseatic League. An step in
marine evolution took placed as the early Cog's transformed from tidal flat Coasters into high-seas capable
Merchant Ships. Over many centuries the Cog’s dominated all trading routes of the North Sea, Baltic Sea and
Atlantic Ocean.
The main characteristics of a merchant Cog of the 13th and 14 century were its straight, Stem and Sternpost's
which fell away at an angle. Thick transverse beams, their ends projecting over of the ships side. Carvel planking
at floor-plate level and finally Clinker construction with very wide over-lapping strakes, held together and fas-
tened to the spars with “Spiekern” (iron nails bent-over double). A single mast with square rig%(e sail, a Fore and
Stern Castle and a rudder attached to the Sternpost. The preferred building material was oak. The plank joints
were caulked with moss and covered with slats. The WoocFWas waterproofed with linseed oil or wood turpen-
tine. The hull received a protective coat of wood tar to above the waterline. The sails, mast and rigging were sim-
ilarly treated to achieve complete impregnation against salt water. Stones in the bilge were used as ballast. The
ships deck is kept very flat amidships - almost horizontal - it becomes more pointed fore and aft and vertical at
the stem. This gave every strake below the waterline a sharp edge which imﬁroved the sailing characteristics to
such a degree that a Cog could be sailed very close to the wind and was therefore independent of the wind
direction. This gave maritime trade a completely new dimension. The Cog’s, with a load carrying capacity of 100
to 200 ton’s were both merchant and fighting ships at the same time. Sabres, axes, bows and arrows, crossbows
and spears were carried for defence. The first naval guns also came into use in Northern Europe from the mid-
dle of the 14th century. These were primitive rear-loader’s that were only effective over a short distance. Trading
voyages with Cog’s were very risky affairs!
Many a voyage failed due to piracy and bad weather. A compass was still seldom to be found on board. The sun,
stars and the plumb-bob were used to navigate. They sailed solely in good weather and when at all possible in
coastal waters. The life of the seamen on board was hard and deﬁneg by its own laws. He who raised his hand
against the captain was keel-hauled three times and seldom survived.
The Cog’s belonged mostly to a shipping line or group of merchants. The captain followed their instructions. All
the same a ships captain had to summon up much self initiative and responsibility for the ship, its crew and the
cargo. By transporting his own goods he was also able to improve his own salary. A wife and children were seen
as a general requirement for a dependable captain. Although when at sea a captain as skipper had unlimited
authority, he had to make certain decisions with the majority of crew. When to “put to sea” for instance was
decided with the whole crew. This modus operandi is absolutely unique in the history of sea faring and proba-
bly results from Viking traditions. The coxswain was also the navigator and along with the captain the most
important person on board. At the time of the Hanseatic League, Cog'’s were built in many countries and varied
in size, materials and other details from each other. In 2001 the remains of a Cog discovered in 1943 were sal-
vaged on the East Coast of Jutland (Denmark). The 16m long ship was built around 1190. Likewise in the dunes
near Kollerup, Denmark the oldest remains of an earlier Cog were found in 1978. The oak for the almost 21m
long ship was felled in 1150. In 1997 :{r‘f the island Poel (near Wismar) divers found the remains of a 30m long
Eog from 1354. At the end of the 14" century the “Holk” with a capacity of around 300 ton’s succeeded the
og.

Technical Data (The Bremen Cog)

Lenfggth including Castle Decks: 23.3 m (76ft 5ins); Length of Keel / Lower Edge: 15.60 m (51ft 2ins); Width: 762 m
(25ft); Height of the hull sides up to the deck: 3.10 m (10ft 2ins); Height from lower edge of Keel to Forestay: 720
m (23ft 7ins); Mast Length: 15- 21 m (50ft - 70ft); Sail area: 150 - 200gm (1600 - 2150sq.ft); Total weight of ship:
60 tons; Cargo volume: approx.140 — 160gm (1500 - 1720 sq/ft); Draught empty: 1.30 m (4ft 3ins); Draught
loaded: 2.30 m (7ft 6ins); Speed: 3.5 kn (Wind Force 3) - 6 kn (Wind Force 6); Crew: 12 - 18 Seamen
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Vor dem Zusammensetzen gut durchlesen! Read before you siari'

D: Achtung: Jedes Teil ist (I). Reihenfolge der Montageschritte beachten. Benétigte Werkzeuge: Messer und Feile N OBS| Les noye gen for byggingen. Hver del er nummerert (1). Folg rekkefalgen pé monter-
zum Entf und Entg der Teile (2) Gummiband, Klebeband und Waischekl zum 7 halten der geklek Nedvendig verktoy: Kmv og fil for fjerning av grader pd delene (2), gummibénd, tape og klesklyper for & holde sam-
Einzelteile (3). Plastikteile in einer milden Waschmittelldsung reinigen und an der Luft trocknen, damit der Farbanstrich und die ~ men de limede enkeltdelene (3). Rengjor plastdelene i mildt sdp og la dem lufttorke, slik at fargen og bildene sitter bedre. For

Abziehbilder besser haften. Vor dem Ankleben priifen ob Teile passen, Klebstoff sparsam auftragen Chrom und Farbe an den
Klebefliichen entf Kleine Teile bevor sie vom Rahmen entfernt werden (4) (5). Farben gut durchtrocknen
lassen, erst dann den Z bau f Jedes iv einzeln hneiden und ca. 20 Sekunden in
warmes Wasser tauchen. Das Motiv an der bezeichneten Stelle vom Papier abschiek hpapi riick

und mit LG

NL: OPGELET: Voor de montage eerst goed de handleiding lezen. Elk onderdeel is g d (1). Let op de Benodigd
gereedschap: mes en viil voor het afbramen van de onderdelen (2); elastiek, plakband en wasknijpers voor het bij elkaar houden van de
geliimde onderdelen (3). Plastic onderdelen met een zacht afwasmiddel reinigen en vanzelf laten drogen, zodat de verf en de decals beter
hechten. Controleer voor het liimen of de onderdelen passen; lijm dun opbrengen. Chroom en verf van de lijmvlakken verwijderen. Kleine
onderdelen verven voordat ze van het raam worden verwiiderd (4) (5). Verf goed laten drogen, dan pas verdergaan met de montage. Elke
decal afzonderlifk vitsnijden en ca. 20 sec. in warm water dopen. De decal op de aangegeven plaats van het papier schuiven en met
vloeipapier aandrukken.

GB: ATTENTION: Reud the i ions thoroughly prior to I bered (1). Adhere to specified

y. Each is

pélimingen mé det kontrolleres om delene passer: Ta pd litt lim. Fiern krom og farge pé klebeflatene. Mal de smé delene for de fiernes
fra rammen (4) (5). La fargene torke godt for sammenmonteringen fortsettes. Skijzr ut hvert av motivene for seg og legg dem i varmt
vann i ca. 20 sekunder. Skyv motivet fra papiret pé det merkede stedet og trykk pé med trekkpapir.

P: ATENCAO: Antes de iniciar a leia o manual de do. Todas as partes componentes siio numeradas (1). Atentar
para a sequéncia dos etapas de montagem. Ferramentas necessdrias: Faca e lixa para aparar a rebarba das pegas (2), eléstico, fita adesiva e
molas de roupa para sustentar as pegas (3) durante a colagem. As pegas de matéria plasfica devem ser limpas numa solugio fraca de deter-
gente e secas ao ar, de forma que a demiio de tinta e os decalques tenham uma boa adesdo. Antes de colar, verificar se as pecas encaixam;
ufilizar a cola em pequena quantidade. Eliminar o cromado e a finta das superficies a serem coladas. Néio passar cola nas pegas que ainda se
encontram fixas na grade de matéria pléstica. Pintar as pecas pequenas antes de refird-las da grade (4) (5). Deixar a finta secar completa-
mente para depois continuar com a montagem. Cortar separadamente cada um dos decalques e mergulh-los em agua morna durante aprox-
imadamente 20 segundos. Decalcar os mofivos do papel na posico indicada e secar com mata-borro.

FIN: HUOMIO: Lue rak hjeet huolellisesti ennen kok

Jokainen osa on numeroitu (1). Huomioi osien oikea
asennusjiirjestys. 'I'nrvmuvui tyolmlul Veitsi ja viila osien ylimérdisten purseitten poistamiseen (2); kuminauha, teippii ja
kkipoikia yhteenlii j ikallaanpitdmiseksi (3).

of y- Tools d: knife and file for removal of componenis from frame (2); rubber band, adhesive tape
und clothes pegs for :Iumpmg components together after applying adhesive (3). Clean plastic components in a mild detergent
solution and allow to air-dry so that paint and transfers adhere better. Prior to applying adhesive, check to see whether the
components fit together; apply adhesive sparingly. Remove chrome and paint from the contact surfaces. Paint small compo-
nents before removing them from the frame (4) (5). Allow paint to dry well, and only then confinue fo assemble. Cut out each
transfer individually and immerse in warm water for approx. 20 seconds. Slide transfer off paper and into designated posi-
tion, then press on with blotting paper.

F: ATTENTION : lisez bien la notice de montage avant de commencer. Chaque piéce est numérotée (1). Respectez |'ordre des opérations. Oufils
nécessaires : couteau et lime pour ébarber les pices (2); élastiques, ruban adhésif et pinces d linge pour maintenir les piéces collées (3).
Nettoyez les piéces en matiére plasfique dans une solution douce de produit de lavage et faites-les sécher @ I'air afin que la peinture et les
décalcomanies tiennent mieux. Avant de mettre la colle, vérifiez si les pidces s'adaptent bien les unes aux autres; mettez peu de colle.
Enlevez le chrome et lu peinture des surfaces de collage. Peignez les pefites piéces avant de les détacher de la grappe (4)(5). Laissez hien
sécher la peinture avant de poursuivre I'assemblage. Découpez chague décalcomanie séparément et plongez-la dans de I'eau chaude pen-
dant 20 secondes environ. A I"endroit marqué, faites glisser le motif pour le séparer du papier et pressez-le sur emplacement avec du papi-
er buvard.

E: iAtencion! Antes de con el

je, leer

pyykkip jen osien Puhdista miedolla livoksella ja anna
niiden kuivua ||sestuan, jotta madli ja siirtokuvat Iamuvnt niihin paremmin. Tarkasta ennen |||maus|a, eftii osat sopivat toisi-
insq; levitd liimaa sddsteliddsti. Poista kromaus ja maali limapinnoista. Maalaa pienet osat ennen kuin irrotat ne pi
raameista (4) (5). Anna maalin kvivea kunnolla ennen kuin jatkat kokoonpanoa. Leikkaa jokainen siirtokuva erikseen irfi ja
upota lmpimddn veteen n. 20 sekunniksi. Irrota kuvio paperiin merkitystd kohdasta samalla p i kuvion
toista puolta vasten.

pap

RUS: Bunmanme: Ilepenr cGopKoii XOpOIIO MPOYNTATh PYyKOBOACTBO MO MOHTaXy. Kakast ierams mponymepo—Bana
(1). CoGuogats mocienoBaTeNbHOCTs MOHTaxa. HeoGxomimble paboune WHCTPYMEHTBI: HOX M HAIMIb—HAK A
3a4YUCTKH JI[CTHIISﬂ (2). pe3uHOBas JICHTA, KJIeKasi IEHTA i 3aXKUMbI JUIA CYIIKH Oenbst JUIA IPUXKN—MaHUsA CKIICHBACMbIX
orjenbHbIX fetaneil (3). JeTamt U3 IIACTHKA OYHCTHTH B PACTBOPE MSTKOrO MOIOIIETO CPeficTBA H BBICYLIHTH HA
BO3JyXC [uIs TOro, 4TOObI Kpacka U NEpEeBOJIHLIC KAPTHHKH JIY4LIC NMPHIHNAIN. Hepeu TPUKJICHBAHUEM NPOBEPUTD,
TIOZIXOAAT JIM [IETalu; KIeil HaHOCHTB 3KOHOMHO. XPOM M KPacKy yJa/uTh ¢ NoBepXHocTell ckneuanns. HeGonbume
JleTalli TIOKPACHTB TIEPEJl TeM, KaK OHM OYAYT yianenbl i3 pamok (4) (5). Kpacky HEoOXOAMMO XOPOLIO NPOCYIIHT,
TOJILKO TI0CTIE 3TOTO MPOOIKATh cOOpKY. Kaxkyro cOOTBETCTBYHOMIYIO NEPEBOMIHYIO KAPTHHKY OT/EILHO BbIPE3aTh U
npuMepHo Ha 20 ceKyHjI OKYHYTb B Teruiyro Bojy. Ha 0603HaueHHOM MecTe KapTHHKY OT/eIHT OT OyMard i pHKaTh
NPOMOKaTe/IbHOI GymMaroi.

PL: UWAGA: Przed skfadaniem przeczyta¢ dokfadnie instrukcje montazu. Kazda czes¢ jest ponu-
merowana (1). Zwréci¢ uwage na kolejno$¢ przeprowadzania poszczegéinych punktéw

las i i Cada pieza va numerada (1).
Téngase en cuenta el orden de operaci del j Cuchilla y lima para desharbar las
piezas (2). Cintas de goma, cinta adhesiva y pinzas de ropa para sujetar las piezas pegadas (3). Lavar las piezas de plastico
en una solucion de detergente suave y dejar que se sequen al aire para mejorar asi la adhesion de la pintura y de las cal-
comanias. Antes de aplicar el pegamento comprobar si las piezas quedan daptadas. Aplicar el peg
sin excederse. Alejar de las superficies de pegado el cromado y la pintura. Pintar las piezas pequeiias antes de desprender-

las de su sujecion (4) (5). Antes de proseguir con el ensamblaje, dejar que se seque bien la pintura. Recortar las cal

mc zowych. Potrzebne narzedzia: néz oraz pilnik do usunigcia zadzioréw z poszczegdinych ele-
mentéw (2); tasSma gumowa, tasma klejaca, klamerki do bielizny dla przytrzymania sklejonych ele-
mentéw (3). Wymyé plastykowe czesci w wodzie z delikatnym Srodkiem myjacym oraz osuszyé na powi-
etrzu, aby i¢ lepsza przyl ¢ farby oraz kalkomanii. Sprawdzi¢ przed przyklejaniem, czy
dane elementy pasuja do siebie; nanosic¢ klej oszczednle Usunaé chrom oraz farbe z powierzchni

una por una y sumergirlas durante unos 20 segundos en agua caliente. Deslizar del papel la calcomania en el lugar ade-
cwado y apretarla colocando encima de ella papel secante.

I: ATTENZIONE: Prima dell'assemblaggio leggere attentamente le istruzioni di montaggio. Ogni pezzo & numerato (1). Tener presente la
successione delle fasi di assemblaggio. Attrezzi necessari: coltello e lima per togliere la shavatura dai pezzi (2), nastro adesivo e mollette
da bucato per tenere insieme i pezzi singoli dopo averli incollati (3). Lavare i particolari in plastica con un detergente delicato e losciarli
asciugare all'aria, per una migliore adesione dello strato di colore e della figura decalcabile. Prima di incollare, verificare che i pezzi si
abbinino bene tra di loro; applicare il collante con parsimonia. Togliere cromo e colore dalle superfici da incollare. Dipingere i piccoli acces-
sori sul supporto prima di rimuoverli (4) (5). Far seccare bene la vernice prima di proseguire con |'assemblaggio. Ritagliare singolarmente
ogni figura ed immergerla in acqua tiepida per 20 secondi circa. Applicare il mofivo nella posizione segnata e tamponarlo con carta assor-
bente.

S: OBS: Liis instruktionerna noga igenom innan du séitter modellen samman. Varenda detalj Gr numrerad (1) V g beakta folj-
den i sammansiitiningsstegen. Verktyg, som du kommer att behéva : kniv och fil for att skrapa detaljerna rena (2), gum-
miringar, tejp och klddnypor for att hélla samman de limmade detaljerna (3). Rengér pl jerna in en mild tvéttmedel-
lésning och torka dem i luften for att lack och dekaler skall hélla bétire. Kolla, om detaljerna passar ihop innan du klistrar
dem och anviind limmet sparsamt. Avliigsna krom och lack frén ytorna, som kommer aft limmas ihop. Mdla de smé detaljer-
na innan dv avldgsnar dem frén ramen (4) (5). Lét lacket riktigt torka igenom innan du fortsiitter med sammansttningen. Skér
av varje dekalmotiv enskilt och doppa det i varmt vatten i ca 20 sekunder. Flytta motivet bort frén papperet genom att tryc-
ka vid det angivna stiillet och fryck fast med ldskpapper.

DK: BEMARK: Inden sammenszetningen begyndes, skal byggeveiledningen lases godt igennem. Hver del er nummereret (1). Reekkefelgen
skal overholdes. Nadvendigt veerkiaj: Kniv og fil fil afgratning af delene (2); gummibénd, tape og tejklemmer fil at
holde de klzbede (3) enkeltdele sammen. Plastikdelene renses i en mild szbelud og luftterres s malingen og overferingshillederne bedre
kan hafte. Inden pifarelsen kontrolleres om delene passer; limen paferes sparsommeligt. Krom og farve fiernes fra klebefladerne. De smé
dele males inden de fiernes fra rammen (4) (5). Lad farven terre godt inden sammensztningen fortszttes. Overfaringshilledernes motiver
skares ud enkeltvis og dyppes ca. 20 sek. i varmt vand. Skub motivet fra papiret og fryk def fast med trkpapir.

af montering;

GR: NPOZOXH: Mpiv T ouvappoAdynon, diaaote KaAd Tig odnyieg. Kabe eEaptnpa civar apibpunpé-
vo (1). Npooé€Te TN oeipd "Twv PnpdTwV" cuvappoAoynong. AnaitoUpeva epyaleia: paxaipi kai Aipa
yia Tn Agiavon Twv e§aptnpdtwv (2), AaoTixévia Taivia, KOAANTIKA Taivia kai pavraAdkia yia Tn
OUYKPATNON TwV KOAANPéVWY pepovwpévev egaptnpatwv (3). KaBapiote Ta mAaoTikG e§aptipara
uéoa ae £va "Malaké" kKaBapIoTIKG SIGAUMA Kal OTEYVWOTE TA GTOV A£pA, WOTE va unmap&el KAAUTEPN
npoaPuUON TOU XpWHATOG Kal Twv XaAkopaviwv. Mpiv To k6AANpa, eAEyETe av Taipiadouv peTa&u Toug
Ta e€apTpara. EnaAsiPTe oikovopikd Tnv k6AAa. AmOpaKpUVETE amd Tig EmM@Aveleg emKOAAnong,
XpWHIO Kal Bagr. BayTe Ta pikpd e§apTipara, mpiv HakpuvBoUv amé To mAaioio (4) (5). ApRoTe va
OTEYV@OOUV KAAd Ta XpWHATA Kal UOTEPA OUVEYXiOTE TN ouvappoAdynon. Koyre EexwpioTd To Kabe
poTifo Twv YaAKopavi@v Kal BouTAETE To o€ {e0TO vePO yia Tep. 20 SeuTEPOAENTA. AMOPAKPUVETE TO
poTiBo amé To XapTi, 0TO ONHASEPEVO ONYEIO Kal TMESTE TO PE TO GTOUNOXAPTO.

pr h do kleje-nia. Mate el przed wycieciem z ramki (4) (5). Farbe
dobrze wysuszy¢, dopiero potem kontynuowac sktadanie czesci. Wyciaé pojedynczo kazdy z motywow
kalkomanii j zanurzyé na 20 sekund w cieptej wodzie. Sciaggna¢ motyw z papieru na oznaczone miejsce
i docisnaé bibuta.

TR: DIKKAT: Birlestirmeden 6nce montaj talimatini iyice okuyun. Her parca numaralandiniimistir (1). Montaj
adimlan sirasina dikkat edin. Gerekli takimlar: Pargalarin capagini almak icin bigak ve ege (2); lastik bant,
yapistiimis parcalari<bir arada tutmak icin yapistirma bandi ve ¢amasir mandali (3). Plastik parcalari
yumusak bir detarjan ile temizleyin, boya ve cikartmalarin daha iyi yapismasi igin, agik havada kurutun.
Yapistirmadan 6nce parcalarin uyup uymadigini kontrol edin; yapiskani idareli bir sekilde stirin. Krom ve
boyay! yapigtirma yiizeylerinden temizleyin. iskeletten sokmeden 6nce, kiiglik pargalar boyayin (4) (5).
Boyayi iyice kurumaya birakin, sonra montaja devam edin. Her gikartma motifini tek tek kesin ve yaklasik
20 saniye sicak suya daldirin. Motifi isaretlenen yere kagittan itin ve silme kagidi ile bastirin.

CZ: POZOR: Pred im montazniho navodu diikladné progist. Kazdy dil je oéislovan (1). Dbejte
na poradi montaznich krokd. Potfebné nastroje: Niiz a pilnik k odstranéni vyronkii na dilech (2);
pryzova paska, lepici paska a kolicky na pradlo pro pfidrzovani lepenych jednotlivych dili (3). Dily z
plastické hmoty vygistit v roztoku jemného praciho prostfedku a nechat vyschnout na vzduchu, za
ucelem zajisténi lepsi pfilnavosti barevného natéru a obtiskl. Pfed nalepenim zkontrolovat, zdali dily
licuji; lepidlo nanaset usporné. Chrom a barvu na lepenych plochach odstranit. Malé dily natfit pfed
jejich odstranénim z ramu (4) (5). Barvy nechat dobie proschnout, teprve potom pokracovat v ses-
taveni. Kazdy motiv obtisku jednotlivé vyfiznout a ponofit do teplé vody na dobu pfiblizné
20 sekund. Motiv na oznaceném misté z papiru odsunout a pfitlacit pomoci stiraciho papiru.

H: FIGYELEM: Az 6sszedllitas elétt az épitési Utmutatdt alaposan at kell olvasni. Minden alkatrészt
szammal lattak el (1). A szerelési Iépések sorrendjére Ugyelni kell. Sziikséges szerszamok: kés és reszeld
az alkatrészek sorjatlanitdsahoz (2); gumiszalag, ragasztészalag és ruhacsipesz az 6sszeragasztott
alkatrészek megtartasahoz (3). A miianyag alkatrészeket lagy mosdszeres oldatban kell tisztitani és a
levegdn kell megszaritani, hogy a festékbevonat és a matricak jobban tapadjanak. A felragasztas el6tt
ellendrizni kell, hogy az alkatrészek Gsszeillenek-e; a ragasztéanyagot takarékosan kell felnordani. A
kromot és festéket a ragasztasi feliiletekrdl el kell tavolitani. A kisméretli alkatrészeket a keretbdl torténd
eltavolitas elétt be kell festeni (4) (5). A festékeket hagyni kell j6| megszaradni, az 6sszeszerelést csak
ezutan szabad folytatni. Minden matrica-motivumot egyesével kell kivagni és kb. 20 masodpercre meleg
vizbe kell aztatni. A motivumot a megijel6lt helyen a papirrdl lecstsztatni és itatdspapirral felnyomni.
SLO: UPOZORILO: pred sestavo dobro precitati upozorilo za sestavo. Vsaki del je oznacen (1). Slediti
sled postopka pri montiranju. Potrebno orodje: nozi in orodje za delitev delov (2), gumijaste trake,
traka z lepilom in klukce za uévrstilo zalepenih delov (3). Pl; dele ocistiti z blagim deterdzentom,
siziti na zraku da bi se sloji barve in preslikaci boljSe prijeli. Pre lepljenjem obvetno preveriti ¢e se deli
uklapajo eden v drugi. Po¢asi nanasati lepilo. Na povrsinah na katere nanasamo lepilo treba prvo
odstraniti hrom in barvo. Manjse dele prvo treba premazati in pSotem oddeliti z rama (4) (5). Pustiti da
se barve dobro posusijo, in Sele potem nastaviti z sestavljanjem. Vsaki preslikac posebno zrezati in
potopiti v toplo vodo ca. 20 sekund. Motiv na odrejenem mestu oddeliti od papirja in nanesti z upijacem.
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Verwendete Symbole 7 Used Symbols

Bitte beachten Sie folgende Symbole, die in den nachfolgenden Baustufen verwendet werden.

Veuillez noter les symholes indiqués ci-dessous, qui sont utilisés dans les étapes suivantes du montage.
Sirvanse tener en cuenta los simbolos facilitados a continuacion, a utilizar en las siguientes fases de construccién.

Si prega di fare attenzione ai seguenti simboli che vengono usati nei susseguenti stadi di costruzione.
Huomioi seuraavat symbolit, joita kdytetadn seuraavissa kokoamisvaiheissa.

Legg merke til symholene som benyttes i monteringstrinnene som falger.

Prosze zwazaé na nastepujace symbole ktore sa uzyte w ponlzszych etapach montazowych
Daha sonraki montaj b lacak olan, liitfen dikkat edin.

Kérjiik, hogy a kovetkezé szimbdlumokat, melyek az alabbi épitési fokokban alkalmazasra kertilnek, vegyék figyelembe.

05411

Please note the following symbols, which are used in the following construction stages.

Neem a.u.b. de volgende symbolen in acht, die in de onderstaande houwfasen worden gebruikt.

Por favor, preste atengdo aos slmbolos que seguem pois 0s mesmos serdo usados nas préximas etapas de montagem.
anvinds i de fbljande arbetsmomenten.

Lg venligst merke til felgende symboler, som benyttes i de felgende byggefaser.

I ITHTE HA CHMBOJIbI, KOTOpBIE
MNapakahd MPOTEETE Ta nupumm cuuﬁo)\a Ta onoia xpnmponmouvrm otig nupumm) Babpides ouvupuo)\ovnonq
Dbejte prosim na dale ly, které se pouz konstr stupnich.
Prosimo za Vasu pozornost na sledece simbole ki se uporalea]o v naslednijih korakih gradbe.

Abziehbild in Wasser einweichen und anbringen Kleben Nicht Kleben Wahlweise Anzahl der Arbeitsgénge Wegfeilen

Soak and apply decals Glue Don't glue Optional Number of working steps File off

Mouiller et appliquer les décalcomanies Coller Ne pas coller Facultatif Nombre d’étapes de travail Enlever avec une
Transfer in water even laten weken en aanbrengen Lijmen Niet lijmen Naar keuze Het aantal bouwstappen lime

Remojar y aplicar las calcomanias Engomar No engomar No engomar Ntmero de operaciones de trabajo Wegvijlen

Pér de molho em dgua e aplicar o decalque Colar N&o colar Alternado Ntmero de etapas de trabalho Retirar
Immergere in acqua ed applicare decalcomanie Incollare Non incollare Facoltativo Numero di passaggi Eliminare

BI6t och fést dekalerna Limmas Limmas ej Valfritt Antal arbetsmoment Tag loss

Kostuta siirtokuva vedessd ja aseta paikalleen Liimaa Ala limaa Vaihtoehtoisesti Tybvaiheiden lukuméérd Poista

Fukt motivet i varmt vann og fer det over pa modellen Limes Skal IKKE limes Valgfritt Antall arbeidstrinn Fjernes

Dypp bildet i vann og sett det pa Lim Ikke lim Valgfritt Antall arbeidstrinn Fiern
IMepeBosHyt0 KAPTHHKY HAMOYMTH 1 HAHECTH Kneunrs He xnents Ha Bri6op Komyectso onepanii Ynanuth
Zmigkczy¢ kalkomanie w wodzie a nastepnie naklei¢ Przyklei¢ Nie przykleja¢ Do wyboru Liczba operaciji Usun??
Boutrgte TN XaAkopavia oTo vepd Kat TormoBeTeioTe TNV KOAANUa Hn KoAAdTe €VAANAKTIKG aplBudg Twv epyactdv QropaKpUVETE
Cikartmay suda yumusatin ve koyun Yapistirma Yapistirmayin Secmeli Is safhalarinin sayisi Temizleyin
Obtisk namodit ve vodé a umistit Lepeni Nelepit Volitelné Pocet pracovnich operaci QOdstranit

a matricat vizben beaztatni és felhelyezni ragasztani nem szabad ragasztani  tetszés szerint a munkafolyamatok szdma eltavolitani
Preslika¢ potopiti v vodo in zatem nanasati Lepiti Ne lepiti nacin izbire Stevilka koraka montaze Ostraniti

)

Gleichen Vorgang auf der gegeniiberliegenden Seite wiederholen
Repeat same procedure on opposite side

Opérer de la méme fagon sur I'autre face

Dezelfde handeling herhalen aan de tegenoverliggende kant
Realizar el mismo procedimiento en el lado opuesto

Repetir o mesmo procedimento utilizado no lado oposto

Abbildung zusammengesetzter Teile
lllustration of assembled parts

Figure représentant les piéces assemblées
Afbeelding van samengevoegde onderdelen
llustracién piezas ensambladas

Figura representando pegas encaixadas

lllustrazione delle parti assemblate
Bilden visar dalarna hopsatta
Kuva yhteenlutetylsta osista

1en viser de
lllustrasjon, sammensatte deler

Stessa procedura sul lato opposto

Upprepa proceduren pa motsatta sidan

Toista sama toimenpide kuten viereiselld sivulla

Det samme arbejde gentages pa den modsatliggende side

Gjenta prosedyren pa siden tvers overfor

TIoBTOpSATH TaKylo e ONepaLHIO Ha IPOTHBONONOKHOI CTOPOHE
Taki sam przebieg czynno$ci powtérzy¢ na stronie przeciwnej
enavaldBete v {dla dladikaoia oTnv anévavtt meupa
Ayni islemi kars! tarafta tekrarlayin

Stejny postup zopakovat na protilehlé strané

ugyanazt a folyamatot a szemben talélhaté oldalon megismételni
Isti postopek ponoviti in na suprotni strani

Rysunek ztozonych czesci

Birlestirilen parcalarin sekli
Zobrazeni sestavenych dild
Osszedllitott alkatrészek abraja
Slika sloplienega dela

delene
M306paxenne CMOHTHPOBAHHbIX JleTalleil

QTELKOVION TWV oUVapROAOYNHEVAY EEapTHATAV

Mit einem Messer abtrennen Bauteile trocknen lassen Klebeband

Detach with knife Allow the parts to dry Adhesive tape

Détacher au coutéau Laisser sécher les pieces Dévidoir de ruban adhésif

Met een mesje afsnijden Oderdelen laten drogen Plakband —
Separarlo ¢on.un cuchillo Dejar secar las piezas Cinta adhesiva

Separar utilizando uma faca Deixar secar 0s componentes Fita adesiva —
Staccare col coltello Far asciugarsi | componenti Nastro adesivo

SKar loss med kniv. Anna osien kuivua Tejp

Iffota veitsell La delene torke Teippi

Adskilles med en kniv L'ild komponenterne tarre Tape

Skier av med en kniv Lét byggdelarna torka Tape

Ja aeraay spicoxuy T

Czesci pozostawic do wyschniecia
Apnote Ta pepn va oteyvocovy
Yapi parcalarini kurumaya birakiniz
Alkatrészeket hagyja széradni
Jednotlivé dily nechte zaschnout
Pustite da sestavni deli posusijo

OrjiesTb HOXOM
Odciaé.nozem

dlaywploTe pe éva paxaipt
Bir bigak ile kesin

Qddeélit pomoci noze

kes segitségével levalasztani
Oddeliti z nozem

Kueiikas nenra
Tasma klejaca
KOMNTIKN Tawvia
Yapistirma bandi
Lepici paska
ragasztdszalag
Traka z lepilom

Beiliegenden Sicherheitstext beachten / Please note the enclosed safety advice

D: Beiliegenden Sicherheitstext beachten und nachschlagebereit halten.
GB: Please note the enclosed safety advice and keep safe for later reference

NL. Houdt u aan de bijgaande veiligheidsinstructies en hou deze steeds bij de hand.

E: Observar y siempre tener a disposicion este texto de seguridad adjunto.

1. Seguire le avvertenze di sicurezza allegate e tenerle a portata di mano.

P: Ter em atencao o texto de seguranga anexo e guarda-lo para consulta.

S: Beakta bifogad och hall den i beredsk

FIN: Huomioi ja siilytd oheiset varoitukset.

DK: Overhold vedlagte sikkerhedsanvisninger og hav dem liggende i n&rheden.

N: Ha alltid vedlagt sikkerhetstekst klar til bruk.

RUS: CobmiofjaTh mpriaraeMbiii TEKCT 10 TeXHUKe 6e30MacHOCTH, XPaHHTD €ro B JIErKO JIOCTYITHOM MecTe.
PL: Stosowac¢ sie do zataczonej karty bezpieczeristwa i mie¢ ja stale do wgladu.

GR: MpoaggTe TIq ouvnpuéveq Unodeitelq aopalelag kat pUAGETE TIG £T0L DOTE va TIG EXETE MAvTa o€ SdBEan oag.
TR: Ekteki giivenlik talimatlariini dikkate aliip, bakabil bir sekilde r ediniz.
CZ: Dbejte na pfilozeny bezpeénostni text a méjte jej pripraveny na dosah.

H: A mellékelt biztonsagi széveget vegye figyelembe és tartsa fellapozasra készen!

SLO: Prilozena varnostna navodila izvajajte in jih hranite na vsem dostopnem mestu.
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Dieser Bausatz wurde in mehrfachen Qualitats- und Gewichtskontrollen auf Vollstandigkeit
tberpruft. Reklamationen kénnen nur bearbeitet werden, wenn die Bauanleitung, das aus
der Kartonage herausgeschnittene EAN-Strichcode-Feld und der Kassenbon eingeschickt
werden. Bitte haben Sie Verstandnis daftr, dass wir nur Gewéhrleistung bei aktuellen Artikeln
Ubernehmen kénnen, die im Zeitraum der letzten 24 Monate erworben worden sind. Unfrei
dte Reklamati dungen werden von uns nicht angenommen'
,,Elnzelteﬂe fur Umbauten kénnen gegen Vorkasse erworben werden”. Unsere Adresse:
Revell GmbH & Co. KG, Abteilung X, Henschelstr. 20-30, 32257 Biinde. Dieser Direktservice gilt
fur die Lander: Deutschland, Benelux, Osterreich, Frankreich, GroBbritannien. Reklamationen
aus den ubrigen Landern werden uUber die jeweiligen Distributeure abgewickelt. Bitte
kontakten Sie lhren Handler.

This Model Kit has been subject to extensive quality and weight checks during the
manufacturing process to ensure it leaves our warehouse in perfect condition. We are only
able to process applications for missing parts if the following procedure is followed. In all
cases the following will be required before we are able to process any request: Original
receipt (proof of purchase) original instruction sheets (will be returned) and the bar code cut
out of the box. We may not be able to process requests for products that have been
discontinued for more than 24 months. Products that are returned directly to us without prior
authorisation by a company representative will not be accepted and returned to sender.
Replacement parts for conversion or spares will continue to be available however they will
incur a handling charge. Please write to: Department X Revell GmbH & Co. KG, Henschelstr
20-30, 32257 Buende.

This direct Service is only available in the following markets: Germany, Benelux, Austria,
France & Great Britain, Revell GmbH & Co. KG, Boston House, 64-66 Queensway, Hemel
Hempstead, Herts, HP2 5HA, Great Britain.

Forall other markets please contact yourlocal dealer or distributer directly.

Afin de vous donner entiére satisfaction et pour nous assurer que tous les éléments nécessaires
au montage de votre maquette sont présents dans la boite, cet article a subi dans son
intégralité divers contréles qualitatifs ainsi que des controle de poids.

Si toutefois vous deviez nous faire part de certaines réclamations, nous vous prions de bien
vouloir vous adresser a votre revendeur habituel, muni de la notice de montage, du code EAN
découpé surlaboite, ainsi que de votre ticket de caisse.

Le SAV ne sera assuré que pour les articles ayant été acquis depuis moins de 24 mois.

Les piéces de rechange utilisées pour la transformation de maquettes pourront étre obtenues
en pré-paiement. Dans le cas ol vous n'obtiendriez pas satisfaction, vous pouvez vous adresser
directement a notre service SAV a |'adresse suivante: REVELL GmbH & Co.KG, Abteilung X,
HenschelstraBe 20-30, D-32257 Biinde cw Revell GmbH & Co. KG, 14 B, rue du Chapeau Rouge,
F-21000 Dijon, France.

Pour tous les autres marchés, mercide prendre contact avec votre detaillant ou distributeur.

Deze bouwdoos werd verscheidene malen volledig gecontroleerd op kwaliteit en gewicht.
Klachten kunnen slechts in behandeling worden genomen indien de bouwhandleiding, de
uit de doos geknipte EAN - streepjescode en de k bon zijn g den. Wijvragen om
uw begrip dat wij alleen garantie kunnen geven voor huidige artikelen die binnen een
periode van de laatste 24 maanden zijn gekocht. Onvolledig ingezonden klachten kunnen
niet in behandeling worden genomen. Onderdelen voor ombouw kunnen tegen
vooruitbetaling gekocht worden.

Ons adres is: Revell GmbH & Co. KG, Afdeling X, Henschelstrasse 20-30, 32257 Biinde.
Duitsland. Deze directe service geldt alleen voor de volgende landen: Duitsland, Benelux,
Oostenrijk, Frankrijk, Groot Brittannie.

Klachten afkomstig uit overige landen worden via de eventuele locale vertegenwoordigers
van Revell afgewikkeld. Wij verzoeken U contact op te nemen met uw winkelier.

— I ——————
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Bendtigte Farben 7 Used Colors

Bendtigte Farben Peintures nécessaires Pinturas necesarias Colori necessari Tanvittavat varit Nodvendige farger Potrzebne kolory Gerekli renkler Szlikséges szinek.
Required colours Benodigde Kleuren Tintas necessdrias Anvénda férger Du trenger folgende farger ~ HeoGxomnmbie kpackit AnaitoUpeva xpapata Potfebné barvy Potrebne barve
25 9% [AL 75 % 75 % 5% |[C{ [D< 0% [EC 10% |66 % F<{aa%
braun, matt 85 < lederbraun, matt 84 braun, matt 85 == rost, matt 83 gold, metallic 94 karminrot, matt 36 karminrot, matt 36 == rost, matt 83 weiB, matt 5 4 beige, matt 89
brown, matt leather brown, matt brown, matt Tust, matt gold, metallic carmin red, matt carmin red, matt Tust, matt white, matt beige, matt
brun, mat brun cuir, mat brun, mat Touille, mat or, métalique Touge carmin, mat Touge carmin, mat rouille, mat blanc, mat beige, mat
bruin, mat lederbruin, mat bruin, mat Toest, mat goud, metallic karmijnrood, mat karmijnrood, mat Tost, mat wit, mat beige, mat
marrdn, mate marrén cuero, mate marrén, mate orin, mate 0o, metalizado carmin, mate carmin, mate orn, mate blanco, mate beige, mate
castanho, fosco castanho couro, fosco castanho, fosco ferrugem, fosco ouro, metdlico vermelho carmim, fosco vermelho carmim, fosco ferrugem, fosco branco, fosco bege, fosco
marrone, 0paco Marrone cuoio, paco marrone, opaco color ruggine, opaco 0ro, metallico 10550 carminio, 0paco 1050 carminio, 0paco color ruggine, opaco bianco, opaco beige, opaco
brun, mat [éderbrun, matt brun, matt Tost, matt quld, metallic karminrdd, matt karminrdd, matt Tost, matt vit, matt beige, matt
ruskea, himmeé nahkanruskea, himmed ruskea, himmeéd Tuoste, himmeé kulta, metallikilto karmiininpunainen, himmeé karmiininpunainen, himmed  ruoste, himmed valkoinen, himmed  beige, himmed
brun, mat Izderbrun, mat brun, mat Tust, mat quld, metallak karminrad, mat karminrad, mat ust, mat hvid, mat beige, mat
brun, matt [@rbrun, matt brun, matt Tust, matt quld, metallic karminrad, matt karminrad, matt Tust, matt hvit, matt beige, matt
KOPHYHEBbIIl, MATOBBI  KOPHYHEBAs KOXa, MATOBbIil KOPHYHEBBIIT, MATOBBIll  PXaBYHHA, MATOBbIil 3011070, METAITIK KpacHbll KapMitH, MaToBblil | KpacHblii KapMilH, MaTOBbIl PXaBYHHa, MaToBbll | Geblil, MaToBblil OeeBblil, MaToBbIIl
brazowy, matowy brunatny jak skdra, matowy | brazowy, matowy rdzawy, matowy zhoto, metaliczny karminowy, matowy karminowy, matowy rdzawy, matowy bialy, matowy  bezowy, matowy
KaQé, pat Kagé déppatog, pat KaQé, pat XPpa okoupidg, pat| xpuagi, ieTahhikd  k6KKvo BAlias, pat KGKKIVO 6QI30, pat  Xpdpa oKoupidg, par | Aeukd, pat el pat
kahverengi, mat deri kahverengi, mat kahverengi, mat pas rengi, mat altin, metalik &l rengi, mat 14l rengi, mat pas rengi, mat beyaz, mat bej, mat
hnédd, matnd koZené hnédd, matnd hnédd, matnd rezavd, matnd Zlatd, metaliza krbové Cervend, matna krbové Cervend, matnd  rezava, matnd bil4, matna béZovd, matnd
barna, matt bérbarna, matt barna, matt rozsda, matt arany, metall karminpiros, matt karminpiros, matt rozsda, matt fehér, matt bézs, matt
rjava, mat koza rjava, mat rjava, mat rjava, mat zlatna, metalik $minka rdeca, mat $minka rdeca, mat rjava, mat bela, mat bez (slonova kost), mat
6% [GC aaw | [HC  [I< [JC | % [K<25% | e [L<aa%
seegrin, matt48 4 gelb, matt 15 eisen, metallic 91 granitgrau, matt 69 ocker, matt 88 braun, matt 85 <4 ziegelrot, matt 37 ocker, matt 88 4 rost, matt 83
sea green, matt yellow, matt steel, metallic granite grey, matt ochre brown, matt brown, matt reddish brown, matt ochre brown, matt rust, matt
vert d'eau, mat jaune, mat colors fer, métalique gris granit, mat ocre, mat brun, mat rouge tuile, mat ocre, mat rouille, mat
2eeqroen, mat geel, mat izerkleurig, metallic granitgrifs, mat oker, mat bruin, mat dakpanrood, mat oker, mat Tost, mat
verde mar, mate amarilo, mate ferroso, metalizado qris granito, mate 0cre, mate marrdn, mate 10j0 ladrillo, mate ocre, mate orin, mate
verde-mar, fosco amarelo, fosco fermo, metdlico cinzento granito, fosco 0cre, fosco castanho, fosco vermelho tijolo, fosco ocre, fosco ferrugem, fosco
verde lago, opaco giallo, opaco ferro, metallico qrigio granito, opaco 0013, 0paco marrone, 0paco 10350 mattone, opaco 0613, 0paco color ruggine, opaco
havsgrén, matt qul, matt jamfarg, metallic granitgrd, matt ockra, matt brun, matt tegelrdd, matt ockra, matt Tost, matt
merenvihred, himmea keltainen, himmed teriksenvarinen, metallkito graniitinharmaa, himmea okra (keltamulta), himmed Tuskea, himme tiilenpunainen, himmed okra (keltamulta), himmed ~ ruoste, himmed
havgran, mat qul, mat e, metallak granitgré, mat okker, mat brun, mat teglrad, mat okker, mat Tust, mat
sjogronn, matt qul, matt Jer, metallic granittgra, matt oker, matt brun, matt tegelrod, matt oker, matt ust, matt
3€/1eRbIil MOPCKOIT, MaTOBBIl  KENTBIi, MaTOBbIl CTATbHOI, METANTIK Cephlli TPaHHT, MATOBbIiT 0Xpa, MaTOBBi KOPHYHEBbLl, MATOBBIIL KipIITIHO~K PACHBIify MATOBbIT 0Xpa, MaTOBbiii PKaBulHa, MaroBblii
zielen morska, matowy ~ zétty, matowy telazo, metaliczny granitowoszary, matowy  ochra, matowy brazowy, matowy<  ceglasty, matowy ochra, matowy rdzawy, matowy
nipdotvo Afpvng, pat KiTpwvo, pat 0181pou, peTaMiko YKpL Ypavity, pat iypa, pat Kagé, pat KOKKLVO ToUBNoU, pat ()pa, pat XPWWA OKOUPLAG, paT
ol yesili, mat sarl, mat demir, metalik granit grisi, mat koyu kavunigi, mat kahverengi,'mat tugla kirmizisi, mat koyu kavunigi, mat pas rengi, mat
mofska zelena, matna Zluta, matna seleznd, metaliza Zulové $eda, matna okrové 3luté, matna hnéda, matna cihlové Cervena, matna okrové 7luta, matna  rezava, matna
tengerzold, matt sérga, matt vas, metall grénitszirke, matt okker, matt barna; matt téglavords, matt okker, matt rozsda, matt
morsko zelena, mat rumena, mat selezna, metalik granitno siva, mat oker, mat rjava, mat opeka rdeca, mat oker, mat fjava, mat
M [k Y
weiB, matt 5 m
white, matt Flaggen ausschneiden, in der Mitte falzen und am Faden zusammenkleben
blanc, mat Cut out flags, fold in the middle and stick together at thread.
wit, mat Découper les pavillons, plier dans le milieu et coller au niveau du fil
blanco, mate Vlaggen uitknippen, in het midden vouwen en op de draad aan elkaar lijmen
branco, fosco Recortar las banderas, doblarlas por la mitad y pegarlas al hilo
bianco, opaco Cortar a bandeira, dobré-la ao meio e colar ao fio
\it, matt Ritagliare le bandierine, piegarle nella meta e incollarle sul filo
valkoinen, himme Klipp ut flaggor, vik pa mitten och klistra samman runt traden
hid. mat Leikkaa liput irti, taita kesk_elté:l ja Iiimaa_ narun ympérillenyhteen
hvityman Fla_gene skaares ud, fals_es i midten 0g limes omkr‘[ng traden
P Skjeer ut vimplene, fals i midten og lim sammen pé snora
Db, MaTOBbli Beipe3sathb criaru, COrHyTh B cepefiHe i MPUKJICHTb K HHTH
biaty, matowy Wyciac flagi, zlozyé w érodku i przykleié do nitki
Aeukd, pat KOWTE TIG ONUAIOUAEG, BIMAGOTE TEG OTN HEON Kal KOANAOTE TEQ 0TV KAWOTH
beyaz, mat Bayragi kesin, ortadan biikiin ve iplige yapistirin
bila, matnd Vlajky vystiihnout, ve stfedu pfehnout a na viaknu slepit
fehér, matt a zaszlokat kivagni, kozépen dsszehajtani és a fonalnal 6sszeragasztani
bela, mat Zrezati zastave, v sredini zviti in zalepiti za nit

A B

Anknoten ==  Kleben

Braunen (jutefarbenen) Faden benutzen Schwarzen Faden benutzen Faden Tie Glue

Use brown (jute-coloured) thread Use black thread Thread Attacher Coller
Employer le fil brun (couleur jute) Employer le fil noir Fil Vastknopen Lijmen
Gebruik bruine (jute-kleur) draad Gebruik zwarte draad Draad Atar Engomar
Utilizar hilo marron (yute) Utilizar hilo color negro Hilo Anudar Colar
Utilizar fio castanho (cor de juta) Utilizar fio preto Fios Annodare Incollare
Usare filo marrone (color iuta) Usare filo nero Filo Knyt fast Limmas
Anvénd bruna (jutefdrgade) tradar Anvénd svarta tradar Trad Solmi Liimaa
Kéytd ruskeaa (juutin véristd) lankaa Kaytd mustaa lankaa Lanka Bindes fast Klasbning
Benyt en brun tréd (jutefarvet) Benyt en sort Tréd Knyt Lim

Bruk brun (jutefarget) trad Bruk svart Snor Ces3ath vaioM  Kients
Hcnonb3oBaTh KOPHYHEBBIE (J])K)’TOBOFO uBeTa) HUTKH Hcnonb3oBath YEPHbIC HUTKH Hutb Przywiqiaé Przyklelc
Uzy¢ brazowej (stomianozétte)) nici Uzy¢ czarnej nici Ni¢ (sznurek) KOHMOBEDTE  KOAANUA
XPNOLMOTIOLEITTE TV KAPE KAWOTH (KageTi Xpduatog) XPNOLIOTIOLEIOTE TV Ka®E Haupou KAWOTA Diigimleyin Yapistirma
Kahverengi (jut renginde) iplik kullanin Kahverengi siyah iplik kullanin Iplik Nauzlit Lepeni
Pouzit hnédé (barvy juty) vidkno Pouzit ¢erné viakno Vidkno megcsomozni  ragasztani
barna (jutaszin() fonalat kell hasznalni barna fekete fonalat kell hasznaini fonal Zavezati Lepiti
Uporabljati rjavi (ali jutano) nit Uporabljati ¢rni nit Nit
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Hanse-Kogge von Elbing, ca. 1280
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1,8 mm
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