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MiG-21 F-13 Fishbed C aircraft of the first German in space

Sie gilt als das erfolgreichste und berii K
Kein anderer Militérjet wurde in diesen Stiickzahlen so lange gebaut - iiber 12 000 Maschinen verlieBen die Werkhallen! Kein anderes
Militérflugzeug kampfte in so vielen Kriegen wie die Mikojan-Gurewitsch MiG-21!
Bisher waren es 56 Nationen welche MiG-21 in einer ihrer vier Generationsvarianten flogen oder immer noch fliegen. Begonnen hatte
alles 1954 mit einer Designstudie des OKB MiG, dem Entwurfsbiiro von Mikojan und Gurewitsch, filr einen Frontjager. Am 14. Februar
1955 flog bereits der erste Prototyp E-2. Nach einer Reihe von Modifikationen ging schlieBlich 1959/1960 die E-6 als JErzeugnis 72",
oder MiG-21F in die Serienproduktion. Sie war ein leichtes, einstahli mit einer Hochstgeschwindigkeit dber Mach 2
und einer operationellen Gipfelhdhe von iiber 22 000 m. Als dienten zwei 30. K: NR-30 der
Nudelman und Richter. Diese MiG-21F erhielten die NATO-Codebezeichnung Fishbed B. Noch 1960 wurde sie durch eine neue Variante
mit der Bezeichnung MiG-21F-13 (Fishbed C) bei den Luftstreitkréften abgelost und es begann der GroBserienbau dieses neuen sow-
jetischen Jagers. Gegenilber dem Vor(ianger verfiigte sie jetzt iiber Unterflii fir Luft-Luft-Raketen K-13 bzw. R-3S (AA-2
Atoll). Dies war eine Kopie der amerikanischen Sidewinder-Rakete, welche man bei Kampfhandlungen zwischen China und Taiwan
erbeutet hatte. Aus Gewichtsgriinden musste nun dafiir die linke Kanone entfallen.Urspriinglich wurde die MiG-21F-13 von 1960 bis
1962 ausschlieBlich im Sawod 21 (Betrieb 21) ,,S. Ordshonikidse” in Gorki fiir die sowLetls%\en Streitkréfte gebaut. Das Interesse an
diesem neuen, iiberaus Ielstunr};‘sfahlgen JagdﬂuEzeug bei den anderen Staaten des Ostblocks fiihrte zu einer weiteren Serienfertigung
auch fiir den Export im staatlichen Flugzeugwerk Nr. 84 ,Znamiya Truda"” Moskau-Chodinka. Nach dem Produktionsende filr die sow-
jetischen Luftstreitkréfte 1962 begann man in China, Indien und der CSSR mit der Lizenzproduktion des Musters. Dabei unterschied
sich die tschechische F-13 &uBerlich von allen anderen F-13 durch die nicht mehr vorhandene Verglasung hinter dem Cockpit.
Als Sensation galt im April 1963 die Lieferung des Exportmusters F-12 an ein nicht dem Warschau-Pakt verpflichtetes Land. Die 31.
Staffel (HavLLv 31) der finnischen ILMAVOIMAT in Kuopio erhielt die ersten zehn von 22 Maschinen MiG-21F-13 fiir die
Luftraumiiberwachung. Die finnische Luftwaffe verwendete die F-13 bis 1986 um sie dann durch modernere MiG-21-Varianten zu
ersetzen.
Zu den_ersten Landern auBerhalb der UdSSR die mit dem neuen Jagdflugzeug beliefert wurden, gehdrten damals auch die
LV) der der DDR. Die ersten 24 der neuen MiG-21F-13 gelangten ab April 1962 beim
Jagdﬂle erges(hwader 8 (JG-8) in Marxwalde bei Berlin in Dienst. 30 folgten 1963 und weitere 22 MiG-21F-13 kamen 1964 hinzu.
Aber schon Anfang der 70er Jahre hatte man die Einsatzgeschwader der LSK/LV mit moderneren Versionen der MiG-21 ausgeriistet
und die élteren F- 13 an Ausbildungseinheiten abgegeben Lediglich das JG-3 verwendete noch bis 1974 einige MiG-21F-13, die dann
alsF ir die AFS-31 tistet wurden und bis 1985 noch ihren Dienst versahen. Als so genan-
nte ,Schein-| DHS" Maschlnen ur Tauschung der gegnerischen Aufklarung erlebten noch 15 Maschinen des Typs MiG-21F-13 die
deutsche Wiedervereinigung.
Die Maschine dieses Bausatzes mit der Taktischen Nummer 737 stand jedoch bereits seit 1980 vor dem Museum in Morgenréte-
Rautenkranz/Vogtland auf einem Sockel um den beriihmtesten Buritr des Ortes - den ersten Deutschen im All zu Ehren. Der spatere
Generalmajor Sigmund Jhn hatte diese Maschine wéhrend seiner aktiven Dienstzeit in den LSK/LV der NVA geflogen, genau wie eine
MiG-17F mit der Taktischen Nummer 824 des JG-8 in dem er diente. Aus letzterer hatte er sich 1960 ~ damals noch als Unterleutnant
- bei einem technischen Tri wahrend einer Erdsc erfolgreich
Ubrigens verfiigte der damalige Minister fiir Verteidigung der DDR, Armeegeneral Hoffman, nach einem Besuch der Ausstellung in
Rautenkranz, personlich per Befehl, diese abgeschriebene MiG-21 zu iibergeben. Sigmund Jahn hatte die fllegens(he Zulassung fiir
alle Modifikationen der MiG-21-Serie. Er war ab 1970 Inspekteur im Kommando LSK/LV und ist in allen Geschwader geflogen, die
mit MiG-21 ausgeriistet waren. Nachweislich unternahm er mit genau dieser ‘737" Werkstatt- und Uberpriifungsflii #e als sogenan-
nter Einflieger, bevor er als erster deutscher Kosmonaut am 26. August 1978 mit dem russischen Raumschiff Sojus 31 zur
Orbitalstation Salut 6 startete und sich dort eine Woche im Weltall aufhielt.
Eine Zulassung fiir die modernste Ausfiihrung MiG-21bis erhielt er allerdings erst nach seinem Raumflug.

Technische Daten:

Spannweite 715 m
Lange mit Staurohr 15.76 m
Hahe 410m
Triebwerk 1 x R-11 F-300 mit Nachbrenner
Leistung 56.4 kN
Leermasse 4871kg
Startmasse normal 7 110 kg
Startmasse max 8386 kg
Hachstgeschwindigkeit, ohne 2150 km/h
Hochstgeschwindigkeit, mit AuBenIasten Mach 1,6
Dienstgipfelhdhe 21500 m
Reichweite max. 1290 km
Treibstoff ohne AuBentank 24801
Zusatztank 4801
Startstrecke 1850m
Landegeschwindigkeit 270 km/h
Landestrecke mit Bremsfallschirm 1100 m

1 x NR-30 Kanone, Kaliber 30 mm und 2 x Infrarot-Raketen K-13/R-3S oder
2 x Raketenbehalter UB-16-57 mit fiir je 16 ungelenkte S-57-Raketen oder
1000 kg Bomben

Bewaffnung wahlweise

MiG-21 F-13 Fishbed C aircraft of the first German in space

Looked upon as the most successful and famous fighter aircraft of the jet era, no other military jet was ever built over such a long
span of time with equal amounts of aircraft produced - more than 12,000 in this case! And no other military aircraft fought in so man\
wars as the Mikoyan-Gurevich MiG-21! To-date, MiG-21s in one of the four generations of versions were or still are in service witf
56 nations. The whole story started in 1954 with a design study for a frontline fi %hter by OKB MiG, the design bureau of Mikoyan and
Gurevich. On 14 February 1955, the first prototype designated E-2 flew for the first time. After a series of modifications, the version
E-6, also known as ,product no. 72" or MiG-21F, was chosen for production in 1959/1960. The MiG-21F was a Ilghtwelgm single-jet
fighter whose maximum speed exceeded Mach 2 and which had an operational service ceiling of more than 22,000 metres. Its arma-
ment consisted of two 30mm NR-30 canons which were constructed by Nudelman and Richter. These MiG- 21Fs were designated
JFishbed B” in NATO terminology. Yet in 1960, this ?/pe was replaced by a new version with the air forces, the MiG-21F-13 (,Fishbed
"), and large-scale production of this new Soviet fighter was started. Other than its predecessor, this new version had underwing
pylons for K-13 or R-3S (AA-2 Atoll) air-to-air m|ss||es, these being copies of the US-American sidewinder missile which had become
a war looty in the conflicts between China and Taiwan. For reasons of weight, however, the left canon now had to be omitted. From
1960 to 1962, the MiG-21F-13 model was built exclusively in the Savod 21 (factory no. 21) ,S. Ordshonikidse” at Gorki for the Soviet
forces. However, in order to meet the demand of other countries of the Eastern Bloc for this new and extremely powerful fighter, pro-
duction for export was taken up with the state-owned aircraft factory no. 84 ,Znamiya Truda” at Moscow-Chodinka.

When production for the Soviet air forces ended in 1962, the t}{‘pe was licence- -produced in China, India and the Czech Republic. The
Czech F-13 differed to all other F-13s in that the glass parts behind the cockpit were deleted. It was a sensation when in April 1963
an exforl version F-12 was delivered to a country that did not belong to the Warsaw Pact nations. It was the 31st Squadron (HaevLLv
31) of Finnish ILMAVOIMAT at Kuopio that received the first ten of a total of 22 MiG-21F-13s for the air patrol role. The Finnish air
force flew the F-13 until 1986 when it was replaced by more modern versions of the MiG 21. Among the first countries outside the
USSR to receive this new fighter were also the air force (LSK/LV) of the Nationale Volksarmee of the GDR (NVA; armed forces of the
former German Democratic Republic).The first 24 aircraft of the new MiG-21F-13 type became operational with the
Jagdfliegergeschwader 8 (JG 8; fighter wing no. 8) at Marxwalde near Berlin from April 1962. 30 more aircraft followed in 1963 and
afurther 22 were added in 1964. When in the early 1970s the operational wings of the LSK/LV received more modern versions of the
MiG-21, the older F-13s were transferred to training units. The JG-3 was the only fighter wing with which aircraft of the MiG-21F-13
type were kept in service until 1974 before they were rebuilt into photo reconnaissance aircraft, serving in this role until 1985.

As so-called ,mock-DHS" aircraft whose task it was to deceive the opponent?s reconnaissance, a remaining total of 15 MiG-21F-13s
saw the unification of the two parts of Germany in 1989. At this time, however, the aircraft contained in this kit with the tactical num-
ber 737 had already been standing on a pedestal in front of the museum at Morgenroete-Rautenkranz/Vogtland since 1980 - in hon-
our of the most famous citizen of the town, the first German in space. The later Generalmajor Sigmund Jaehn had flown this aircraft
while in active service with the LSK/LV of NVA, along with a MiG-17F bearing the tactical number 824 of the wing in which he served,
the JG-8. The latter aircraft he was forced to leave by ejection seat due to en?ine problems during training for ground fights in 1960,
when he still held the rank of a Unterleutnant. The then minster of defence of the GDR, Armeegeneral Hofmann himself; ordered the
meanwhile depreciated MiG-21 to be handed over to the museum after a visit to the exhibition at Rautenkranz. Sigmund Jaehn had
the permission to fly all versions of the MiG series. From 1970, he acted as inspecting officer with the Kommando LSK/LV and flew
MiGs in all wings equipped with this tﬁpe Itis a proven fact that it was precisely this , 737" aircraft which he used for inspection flights
as a test pilot before he was sent to the Soviet space station Salut 6 b¥ Russian space shuttle Sojus 31 on 26 August 1978 as the first
German cosmonaut, staying in space for one week. The permission to fly the latest MiG-21 model, however, he received only after his
trip to space.

Specification MiG-21F-13

Wing span 715m
Length with Pitot tube 15 76 m
Height

Engine (with afterburner) 1xR 11 F-300
Thrust 4 KN
Weight, empt 4 871 kg
Take-off weight 7110 kg
Maximum take-off weight 8,386 kg
Maximum speed (wwhout external load) 2,150 km/h
Maximum speed (with external load) Mach 1.6
Service ceiling 21,500 m
Range, max. 1,290 km
Fuel capacity without external fuel tank 2,480 litres
Fuel capacity of additional fuel tank 480 litres
Take-off distance 1850 m
Landing speed 270 kmih
Landlng istance with break parachute 1,100 m

1x30mm NR-30 canon and 2x K-13/R-3S infra-red

rockets or 2xUB-16-57 rocket pods for 16 S-57 rockets each or
1,000 kg bomb load

1 pilot

Armament, alternatively

Crew

Besatzung 1 Pilot
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Sigmund Jiihn: Der erste Deutsche im All

Als am 26. August 1978 das Raumschiff Sojus 31 vom Kosmodrom Baikonur
startete, avancierte ein DDR-Burger wider Willen zum Mega-Star: Sigmund
Jéhn. Wer den 189stiindigen Raumflug vom 26. August bis zum 3.
September 1978 mitverfolgen konnte, wird die Anteilnahme, die Wogen
der Begeisterung wie gestern empfinden. Der erste Deutsche im All!

Jahns Entwicklungsweg unterstrich eine normale, wenngleich nicht
alltagliche DDR-Karriere: Als Sohn eines Ségewerkarbeiters und einer
Naherin wurde Sigmund am 13. Februar 1937 im vogtléndischen
Rautenkranz geboren. Der bodenstédndige Jahn wollte urspriinglich
Lokomotivfiihrer oder Férster werden, erlernte aber dann den Beruf eines
Buchdruckers, ging 1955 als Freiwilliger zu den ,bewaffneten Organen”,
absolvierte die Offiziersschule, wurde Flugzeugfiihrer (1958), Leiter eines
Jagdfliegergeschwaders (1963), absolvierte die sowjetische Militérakademie
in Monino bei Moskau (1966 bis 1970) und nahm ab 1970 verschiedene ver-
antwortliche Dienststellungen in den Luftstreitkréften der DDR ein.

Wie kam der fliegende Vogtlander zur Raumfahrt? Im Juli 1976 unterbreit-
ete die Sowjetunion den im Interkosmos-Programm beteiligten sozialistis-
chen Landern den Vorschlag, an bemannten Flligen zur Raumstation Saljut
teilzunehmen. Zwei Monate danach, am 14. September 1976, wurde
beschlossen, die bemannten Interkosmos-Missionen im Funfjahreszeitraum
zwischen 1978 bis 1983 zu realisieren. Die anfallenden Kosten trug im
wesentlichen die Sowjetunion. Die teilnehmenden Partnerldnder sollten
durch anspruchsvolle nationale wissenschaftliche Experimente sowie durch
hochwertige Bordgerate die Ausstattung der Saljut-Station vervollkkomm-
nen. Unmittelbar nach dem Beschluss begann in der DDR die Suche nach
geeigneten Kandidaten. Wichtige Auswahlkriterien waren: Jagdflieger,
uneingeschrénkte Flugtauglichkeit sowie das Beherrschen der russischen
Sprache.

Im Oktober 1976 wurden 16 Jagdflieger der Nationalen Volksarmee in die
engere Auswahl als Kosmonautenkandidaten gezogen. Am Institut fir
Luftfahrtmedizin in Konigsbriick bei Dresden erfolgte die weitere Auslese
der Kandidaten fir den Raumflug. Von nun an wurde die Gruppe immer
kleiner. Von den 16 blieben vier ubrig, die im November 1976 zum
Endausscheid nach Moskau flogen. Dies waren Rolf Berger, Eberhard Golbs,
Sigmund Jahn und Eberhard Koliner.

Nach der DDR-Auslese folgte nun das erste russische Auswahlverfahren. Im
nahe Moskau gelegenen Sternenstéddtchen fihrten sowijetische
Raumfahrtmediziner, Psychologen und Padagogen im
Kosmonautenausbildungszentrum Juri Gagarin zwei Wochen intensive Tests
und Untersuchungen mit den Kandidaten durch. Am 4. Dezember stand
das Ergebnis fest: In die entscheidende nachste Auswahlrunde kamen
Sigmund Jéhn und Eberhard Koliner. Beiden war klar, dass nur einer von
ihnen den Traum vom Flug ins All realisieren kann. Aber wer das sein wird,
das entschied sich erst kurz vor dem eigentlichen Start.

Bereits am 6. Dezember 1976 begann die fast 20monatige Ausbildung zum
vollwertigen Kosmonauten. Zusammen mit ihrem jeweiligen sowjetischen
Kommandanten bildeten sie zwei Mannschaften, die die Ausbildung gleich-
berechtigt absolvierten: Waleri Bykowski mit Sigmund Jéhn sowie Wiktor
Gorbatko mit Eberhard Kollner. Damit war zugleich klar, dass die
Entscheidung zum Flug nicht zwischen Einzelpersonen sondern zwischen
zwei Mannschaften getroffen wird. Die Stunde der Wahrheit schlug einen
Tag vor dem Start. Am Abend des 25. August 1978 verkindete die
Staatliche Kommission die Flug- und Ersatzbesatzungen fiir den Flug von
Sojus 31. Am néchsten Tag wird der 1,72 Meter groBBe Sigmund Jéhn als
weltweit 90. Raumfahrer, Interkosmonaut Nummer Drei sowie als Erster
Deutscher im All in die Annalen der Geschichte eingehen. Der Rest ist
bekannt.

Als die Wende kam, wurde der ,staatsnahe” Jahn 1990 entlassen. Neider
versuchten mit nachweislich frei erfundenen Behauptungen sein Leben
schwer zu machen. Das tat seiner Sympathie keinen Abbruch. Im Gegenteil.
Trotz des kosmischen Hohenfluges und irdischer Wirren ist er stets
geblieben, was er war, ein liebenswirdiger, geradliniger, einfacher Mensch
aus dem Volke ohne Star-Alliren, der die Gabe des Entziickens, die Freude
an den vielen kleinen und schénen Dingen des Lebens nicht vergessen hat.
Also ein ,ganz normaler Mensch”, ehrlich und bescheiden. Das schétzt auch

die Offentlichkeit an ihm.

Andererseits hat er, der Offentlichkeitsarbeiter, zugleich ein ambivalentes
Verhéltnis zur Offentlichkeit. Ehrungen scheint er nur wahrzunehmen,
wenn sie nicht zu umgehen sind. Wenn es nach ihm ginge, sollten (seine)
Jahrestage nicht begangen werden. Angst vor Vereinnahmung,
Bescheidenheit oder vielleicht beides?

Nach der Wende ist seine Kompetenz als Dolmetscher, Ausbilder und
Berater fiir die Flige mit deutschen und européischen Raumfahrern zur rus-
sischen Raumstation MIR gefragt. Die ,Neuen” durchlaufen alle die Schule
Jahn. Schnell avanciert er zu einem von Ost und West gleichermaBen
anerkannten und unentbehrlichen Vermittler, zu einem geschatzten ,Mann
fir alle Falle” bei allen nur denkbaren Weltraum-Fragen.

Sigmund Jahn gehort zu den Mitbegrindern der internationalen
Vereinigung der Weltraumfahrer ASE, die das Podium fur einen weltweiten
Erfahrungsaustausch einer kleinen, doch gewichtigen Gruppe darstellt.
Heute hat der Nestor der bemannten deutschen Raumfahrt nicht nur in
dem neuen Deutschland, sondern auch in dem zusammenwachsenden
Europa einen festen Platz gefunden. Aus dem DDR-Burger Sigmund Jahn
ist eine in Ost und West anerkannte Institution fur Raumfahrt und
Menschlichkeit geworden.

Seit dem 1. Méarz 2002 befindet sich Sigmund Jahn offiziell ,im Ruhestand”.
Doch jeder, der ihn kennt, weiB3, dass es einen ,ruhenden” Sigmund nicht
geben wird. Dafiir sorgen nicht nur seine Frau, seine beiden Téchter und die
mittlerweile vier Enkelsbhne. Nach wie vor ist sein Rat, sind seine
Vermittlungsdienste zwischen Erde und Kosmos, gefragt.

Torsten Gemsa

INTERKOSMOS - Raumflug UdSSR/DDR

Start: 26.8.1978, 1751 Uhr mit Sojus 31 vom Kosmodrom Baikonur
Besatzung: Waleri Bykowski, Sigmund Jahn

Reserve-Crew: Wiktor Gorbatko, Eberhard Kéllner

Kopplung an Salut 6: 2781978, 19.30 Uhr

Experimente: Fernerkundung (MKF-6M, Biosphare, Polarisation, Polarlicht),
Materialwissenschaften (Berolina), wissenschaftlich-technische Experimente
(Beschleunigung, Reporter), Medizin (Sprache, Befragung, Audio, Zeit,
Freizeit, Geschmack), Biologie (Gewebekultur, Bakterienwachstum,
Vernetzung, Stoffwechsel)

Abkopplung von Salut 6: 3.9.1978, 11.20 Uhr

Landung: 3.9.1978, 14.40 Uhr mit Sojus 29 in der kasachischen Steppe, 140
km sudostlich der Stadt Dscheskasgan

Flugdauer: 188 h 49 min 4 s

(Zeitangaben: Moskauer Zeit)

Deutsche Raumfahrer

Raumfahrer Unternehmen Zeitraum Flugdauer
1. Sigmund Jahn Sojus 31/Salut 6 26.8.-39.78 7d 20h 49min
2. UIf Merbold

1. Flug: STS 9/Columbia F-6 2811.-812.83 10d 7h 47min

2. Flug: STS 42/Discovery F-14 22.-301.92 8d 1h 14min

3. Flug: Sojus TM 20/EUROMIR'94 4.10.94 - 22.3.95 31d 22h 36min
3. Reinhold Furrer STS-61A/Challenger F-9  30.10.-6.11.85 7d 44min 51s
4. Ernst Messerschmid ~ STS-61A/Challenger F-9  30.10.-6.11.85 7d 44min 51s
5. Klaus Dietrich Flade Sojus TM 14/MIR 17392 - 253.92 7d 21h 57min
6. Hans Wilhelm Schlegel ~ STS 55/Columbia F-14 26.4.93-6.5.93 7d 23h 16min
7. Ulrich Walter STS 55/Columbia F-14 26.4.93-6.5.93 7d 23h 16min
8. Thomas Reiter Sojus TM 22/EUROMIR'95 3.9.95 - 29.2.96 179d 1h 42min
9. Reinhold Ewald Sojus TM 25/MIR 10.2-2.3.97 19d 16h 35min

Text: © Dr.Torsten Gemsa
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Sigmund Jihn: the first German in Space

on 26th August 1978, when the space ship Soyuz 31 took off from the
Baikonur Cosmodrome, a citizen of the GDR became a megastar despite
himself: it was Sigmu{ﬁj Jéhn. Anyone who was able to follow the 189 hour

space flight from 26" August to 3rd September 1978 will remember the
great surge of excitement as if it were only yesterday. The first German in
space!

The development of Jahn's career followed a normal, though not quite
every day path in the GDR. Sigmund was born on 13th February 1937 in the
Vogtland, the son of a sawmill worker and a seamstress. As a youngster,
Jahn originally wished to be an engine driver or a forester, but then learned
the printing trade. In 1955 he volunteered for the armed forces, passed out
of the officer training school and became a pilot (1958) and leader of a
fighter squadron (1963). He studied at the Soviet Military Academy at
Monino near Moscow (1966 to 1970) and from 1970 onwards he held vari-
ous positions of responsibility in the East German Air Force.

How did the flying Vogtlander get into space travel? In July 1976 the Soviet
Union invited the socialist states that were involved in the Intercosmos pro-
gramme to take paﬂt in manned flights to the Salyut Space Station. Two
months later, on 14t September 1976, it was decided to carry out manned
Intercosmos missions over a five-year period from 1978 to 1983. The costs
incurred were largely borne by the Soviet Union. The participating states
were to upgrade the equipment of the Salyut Space Station by means of
challenging national scientific experiments and high-value on-board equip-
ment. Immediately after this decision was taken, the GDR started to look
for suitable candidates. Important selection criteria were: fighter pilot,
unlimited flying capabilities and knowledge of Russian.

In October 1976. 16 fighter pilots were selected from the National People’s
Army as cosmonaut candidates. At the Institute for Space Medicine in
Konigsbrick near Dresden, the candidates for space travel were again
weeded out. From now on the short-list got progressively smaller. Four out
of the original 16 flew to Moscow for the final selection in November 1976.
These were Rolf Berger, Eberhard Golbs, Sigmund Jdhn and Eberhard
Kéllner.

After the final short list in the GDR, the first Russian selection procedures
started. At astronaut city near to Moscow Soviet specialists in space medi-
cine, psychology and education at the Yuri Gagarin Cosmonaut Training
Centre carried out two weeks of intensive tests and trials with the candi-
dates. On 4t December the result was obtained: Sigmund Jihn and
Eberhard Kollner went through to the decisive next round. Both were fully
aware that only one of them would be able to realise his dream of space
flight. However who that was to be was not decided until just before the
actual launch. Almost 20 months of training to become fully-fledged cos-
monauts had already begun on 6t December 1976. Together with their
Soviet commanders they formed two teams who went through the train-
ing in parallel: Valery Bykovski with Sigmund J&hn and Victor Gorbatko with
Eberhard Kollner. It was clear from this that the decision on who was to fly
would not be made between individuals but between the two teams. The
moment of truth came the day before lift-off. On the evening of 25
August 1978 the State Commission announced the crew and reserve crew
for the flight of Suyuz 31. On the next day Sigmund Jéhn who was 1.72 m
tall went down in the annals of space travel as the 90th astronaut in the
world, Intercosmonaut No. 3 and the first German in the space. The rest is
history.

When the reunification came in 1990 citizen Jdhn was discharged. People
jealous of his position tried to make his life difficult with patently invented
claims. That was not prejudicial to his popularity. On the contrary, despite
cosmic flight and earthly disturbances, he always remained what he was: a
lovable, straightforward, simple man of the people without any of the airs
and graces of stardom, who never lost the gift of wonderment and joy in
the many small pleasures in life. He was a “just a normal person”, genuine
and unassuming. That was also how the public saw him. However in the
public relations field he had an ambivalent relationship with the public. He
appeared only to accept honours if they could not be avoided. If it were up
to him, his anniversary would not be celebrated. Anxiety about “cashing in”,
modesty, or perhaps both? After reunification his abilities were in demand

as an interpreter, trainer and adviser on European space flights with
German and European astronauts to the Russian Space Station MIR. All the
“newcomers” went through the Jahn school. He quickly advanced to
become one of the best-known in both East and West and most indispen-
sable mediators, an esteemed “man for all seasons” in all conceivable ques-
tions involving space. Sigmund Jéhn is one of the joint founders of the
international association of astronauts who have orbited the earth, the ASE,
which provides a platform for a world wide exchange of information
among this small but important group. Today the “Nestor” of German
manned space flight has established a permanent place not only in the new
Germany but also in a Europe that is growing ever more integrated.
Sigmund Jahn, this former citizen of the GDR has become an institution for
space travel and humanity, acknowledged equally by both East and West.
Since Ist March 2002 Sigmund Jahn has been officially retired. However any-
one who knows him, also knows that retirement is not for Sigmund. Not
only his wife and two daughters but his four grandsons also will see to that.
His advice and mediation services between earth and the cosmos are still in
demand.

Torsten Gemsa

INTERCOSMOS — USSR/GDR space flight

Lift-off 26.8.1978 1751 hrs with Soyuz 31 from Baikonur Cosmodrome
Crew: Valery Bykovski, Sigmund J&hn

Reserve crew: Victor Gorbatko, Eberhard Kélliner

Docking with Salyut 6: 27.8.1978 19.30 hrs

Experiments: Long-range reconnaissance (MKF-6IV], biosphere, polarisation,
polar light), material sciences (Berolina), scientific/technical experiments
(acceleration, reporter), medicine (language, interrogation, audio, time,
leisure, taste), biology (tissue culture, growth of bacteria, cross-linking,
metabolic processes).

Separation from Salyut 6: 3.9.1978, 11.20 hrs

Touch down: 3.9.1978, 14.40 hrs, with Soyuz 29 in the Kasakh steppes 140
km south east of the town of Dzhezkazgan.

Duration of flight: 188 hrs, 49 mins, 4 seconds

(All times: Moscow time).

German Astronauts

Name Project Period Flight duration
1 Sigmund Jéhn Soyuz 31/Salyut 6 268 -39.78 7d 20h 49min
UIf Merbold Ist flight, STS 9/Columbia F-6 2811 - 81283 10d 7h 47min
ond flight, STS 42/Discovery F-14 22-30/1/92 8d 1h 14min
3rd flight, Soyuz TM 20/EUROMIR'94  4.10.94-22.3.95 31d 22h 36min
3 Reinhold Furrer STS-61A/Challenger F-9 3010 - 6.11.85 7d 44min 51s
4 Ernst Messerschmid ~ STS-61A/Challenger F-9 30.10-6.11.85 7d 44min 51s
5 Klaus Dietrich Flade  Soyuz TM 14/MIR 173 -253.92 7d 21h 57min
6 Hans Wilhelm Schlegel STS 55/Columbia F-14 264 - 6593 7d 23h 16min
7 Ulrich Walter STS 55/Columbia F-14 264 - 6593 7d 23h 16min
8 Thomas Reiter Soyuz TM 22/EUROMIR'95 3.9.95-29.2.96 179d 1h 42min
9 Reinhold Ewald Soyuz TM 25/MIR 10.2 - 23.97 19d 16h 35min

Text: © Dr. Torsten Gemsa

Photos: © Collection Dr. Jiihn
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Vor dem Zusammensetzen gut durchlese

D: Achtung: Jedes Teil ist numeriert (1). Reil hritte beach

o "
ge der

Bendtigte Werk
hekl zum Zi

ge: Messer und
halten der

Feile zum Entfernen und Entgraten der Teile (2) Gummiband, Klebeband und Wi
geklebten Einzelteile (3). Plastikteile in einer milden Waschmittellosung reinigen und an der Luft trocknen, damit der
Farbanstrich und die Abziehbilder besser haften. Vor dem Ankleben priifen ob Teile passen, Klebstoff sparsam avftragen

Chrom und Farbe an den Klebefltichen Kleine Teile , bevor sie vom Rahmen entfernt werden (4) (5).
Farben gut durchtrocknen lassen, erst dann den Zusammenbau fortsetzen. Jedes A iv einzeln hneid
und ca. 20 Sekunden in warmes Wasser tauchen. Das Motiv an der bezeichneten Stelle vom Papier abschieben und mit
Loschpapier andriicken.

NL: OPGELET: Voor de montage eerst goed de handleiding lezen. Elk onderdeel is d (1). Let op de gevolgorde. Benodigd
gereedschap: mes en viil voor het afbramen van de onderdelen (2); elasfiek, plakband en wasknijpers voor het bij elkaar houden van de
gelijmde onderdelen (3). Plostic onderdelen met een zacht afwasmiddel reinigen en vanzelf laten drogen, zodat de verf en de decals beter
hechten. Controleer voor het liimen of de onderdelen passen; liim dun opbrengen. Chroom en verf van de lijmvlakken verwijderen. Kleine
onderdelen verven voordat ze van het raam worden verwijderd (4) (5). Verf goed laten drogen, dan pas verdergaan met de montage. Elke
decal afzonderlijk vitsnijden en ca. 20 sec. in warm water dopen. De decal op de aangegeven pluats van het papier schuiven en met
voeipapier aandrukken.

GB: ATTENTION: Read the instructions thoroughly prior to h bered (1). Adhere to speci-
fied seq of bly. Tools required: knife and file for removal of components from frame (2); rubber band, adhe-
sive tape and clothes pegs for damping components together after applying adhesive (3). Clean plastic components in a
mild detergent solution and allow to air-dry so that paint and transfers adhere better. Prior to applying adhesive, check
to see whether the comp it ; apply adhesive sparingly. Remove chrome and paint from the contact sur-
faces. Paint small components before removing them from the frame (4) (5). Allow paint to dry well, and only then con-
tinve to assemble. Cut out each transfer individually and immerse in warm water for approx. 20 seconds. Slide transfer
off paper and into designated position, then press on with blotting paper.

bly. Each is

F: ATTENTION : lisez bien la notice de montage avant de commencer. Chaque piéce est numérotée (1). Respectez |'ordre des opérations. Outils
nécessaires : couteau ef lime pour ébarber les piéces (2); élastiques, ruban adhésif ef pinces d linge pour maintenir les piéces collées (3).
Nettoyez les piéces en matire plastique dans une solufion douce de produit de lavage et faites-les sécher  I'air afin que la peinture et les
décalcomanies fiennent mieux. Avant de metire la colle, vérifiez si les piéces s'adaptent bien les unes aux autres; mettez peu de colle.
Enlevez le chrome et la peinture des surfaces de collage. Peignez les pefites piéces avant de les détacher de la grappe (4)(5). Laissez bien
sécher la peinture avant de poursuivre I'assemblage. Découpez chaque décalcomanie séparément et plongez-la dans de I'eau chaude pen-
dant 20 secondes environ. A |"endroit marqué, faites glisser le motif pour le séparer du papier ef pressez-le sur emplacement avec du papi-
er buvard.

E: jAtencion! Antes de leer detenidamente las instrucciones. Cada pieza va numerada (1).
Téngase en cuenta el orden de op del blaje. H i Cuchilla y lima para desharbar las
piezas (2). Cintas de goma, cinta adhesiva y pinzas de ropa para sujetar lus piezas pegadas (3). Lavar las piezas de
pléstico en una solucion de detergente suave y dejar que se sequen al aire para mejorar asi la adhesién de la pintura y
de las calcomanias. Antes de aplicar el pegumento comprobar si las piezas quedan correctamente adaptadas. Aplicar el
pegamento sin excederse. Alejar de las superficies de pegado el cromado y la pintura. Pintar las piezas pequefias antes
de desprenderlas de su sujecion (4) (5). Antes de proseguir con el ensamblaje, dejar que se seque bien la pintura.
Recortar las calcomanias una por una y sumergirlas durante unos 20 segundos en agua caliente. Deslizar del papel la

I ia en el lugar adecvado y apretarla colocando encima de ella papel secante.

I: ATTENZIONE: Prima dell'assemblaggio leggere attentamente le istruzioni di montaggio. Ogni pezzo & numerato (1). Tener presente la
successione delle fosi di assemblaggio. Attrezzi necessari: coltello e lima per togliere la sbavatura dai pezzi (2), nastro adesivo e mollette
da bucato per tenere insieme i pezzi singoli dopo averli incollati (3). Lavare i particolari in plostica con un defergente delicato e lasciarli
asciugare all'aria, per una migliore adesione dello sirato di colore e della figura decalcabile. Prima di incollare, verificare che i pezzi si
abbinino bene tra di loro; applicare il collante con parsimonia. Togliere cromo e colore dalle superfici da incollare. Dipingere i piccoli acces-
sori sul supporto prima di rimuoverli (4) (5). Far seccare bene la vernice prima di proseguire con |'assemblaggio. Ritagliare singolarmente
ogni figura ed immergerla in acqua tiepida per 20 secondi circa. Applicare il mofivo nella posizione segnata e tamponarlo con carta assor-
bente.

con el

S: OBS: Liis instruktionerna noga igenom innan du sitter modellen samman. Varenda detalj &ir numrerad (1). V g beakta
foljden i sammansiittningsstegen. Verktyg, som du kommer att hehva : kniv och fil for att skrapa detaljerna rena (2),
gummiringar, tejp och klddnypor for att hélla samman de limmade detalierna (3). Rengdr plastdetaljerna in en mild
tviittmedellosning och torka dem i luften for att lack och dekaler skall hélla biittre. Kolla, om detaljerna passar ihop innan
du klistrar dem och anviind limmet sparsamt. Avliigsna krom och lack frén ytorna, som kommer att limmas ihop. Méla de
smi detaljerna innan du avliigsnar dem frén ramen (4) (5). Lt lacket riktigt torka igenom innan du fortsiitter med sam-
mansiittningen. Skiir av varje dekalmotiv enskilt och doppa det i varmt vatten i ca 20 sekunder. Flytta mofivet bort frén
papperet genom att trycka vid det angivna stillet och tryck fast med liskpapper.

DK: BEMARK: Inden sammensztningen begyndes, skal byggevejledningen leses godt igennem. Hver del er nummereret (1). Rekkefalgen
af monteringstrinnene skal overholdes. Nedvendigt vierkiej: Kniv og fil il afgratning of delene (2); ibnd, tape og tejkl til of
holde de klzbede (3) enkeltdele sammen. Plastikdelene renses i en mild sebelud og luftterres si malingen og overfaringshillederne bedre
kan hzefte. Inden pafarelsen kontrolleres om delene passer; limen péfares sparsommeligt. Krom og farve fiernes fra klzbefladerne. De sma
dele males inden de fiernes fra rammen (4) (5). Lad farven terre god inden gen fortszzttes. Overfaringsbilledernes motiver
skaeres ud enkeltvis og dyppes ca. 20 sek. i varmt vand. Skub motivet fra papiret og tryk det fast med traekpapir.

GR: NPOZOXH: Mpiv T ouvappoAdynon, diaBacTe Kaka Tig odnyieq. Kabe eEapTnpa civar apibpnué-
vo (1). NpoaéETe Tn oIpd "TwV BnpaTwV" guvappoAéynang. AnaiTolp epyaleia: payaipt kar Aipa
yia tn Agiavon Twv e€apTnpatwv (2), AaoTixévia Taivia, KOAANTIKA Taivia kai pavrahdkia yia T
OUYKPATNOoNn TV KOAANpévwv pepovwpévev eaptnpdtwv (3). KaBapiote Ta mAaoTikd e§aptiparta
Héoa oc €va "palakd" KaBaploTIKG S1AAUpA Kal OTEYVWOTE Ta OTOV A€pa, WOTE va umidp&el kaAuTepn
TPOGPUON Tou XPWHATOG Kal TwV XaAkopaviav. Mpiv To kOAAnpa, eAéyETe av Taipidfouv peTagl Toug
Ta e&apThpara. EMaAeiyTe oIKovopikd TNV KOAAD. ATTOPAKPUVETE amo TIG emM@QAveIEg emKOAAnONG,
Xpwpio kai Bagr. Bayre Ta pikpa s&aptipata, mpiv HakpuvBoUv ané To mAaiaio (4) (5). AgrioTe va
OTEYV(OOOUV KaAG Ta XpwpdTa Kal UoTEPA ouveyioTe Tn ouvappoAdynon. KowTe EexwpioTd To kGBe
HoTiBo Twv XaAKopavi®v Kal BouTRETE To o€ {eaTo vePO yia Tiep. 20 deuTepOAenTd. AMOPAKPUVETE TO
HoTiBo amd To XapTi, 0TO onUAdepEvo anpEio Kal MEGTE TO PE TO OTOUMOXAPTO.

N: OBS! Les noye igjennom 9 ingen for byggingen. Hver del er nummerert (1). Folg rekkefolgen pd mon-
ingstri Nodvendig verktoy: Kniv og fil for fierning av grader pé delene (2), gummibénd, tape og klesklyper for & holde
summen de limede enkeltdelene (3). Rengjor pl i mildt sép og la dem lufttorke, slik at fargen og bildene sitter

bedre. For pélimingen md det kontrolleres om delene passer: Ta pd litt lim. Fiern krom og farge pd klebeflatene. Mal de smé delene
for de fiernes fra rammen (4) (5). La fargene torke godt for sammenmonteringen fortsettes. Skizr ut hvert av mofivene for seg
og legg dem i varmt vann i ca. 20 sekunder. Skyv motivet fra papiret pé det merkede stedet og trykk pd med trekkpapir.

P: ATENCAO: Antes de iniciar leia o manual de cio. Todas as parfes comp sio Jas (1). Atentar
para a sequéncia dos etapas de montagem. Ferramentas necessarias: Faca e lixa para aparar a rebarba das pegas (2), eléstico, fita adesiva e
molas de roupa para sustentar as pegas (3) durante a colagem. As pecas de matéria plastica devem ser limpas numa solugio fraca de deter-
gente e secas ao ar, de forma que a demio de tinta e os decalques tenham uma boa adesdio. Antes de colar, verificar se as pesas encaixam;
ufilizar a cola em pequena quantidade. Eliminar o cromado e a tinta dos superficies a serem coladas. Nio passar cola nas pegas que ainda se
encontram fixas na grade de matéria plastica. Pintar as pecas pequenas antes de refird-las da grade (4) (5). Deixar a inta secar complefa-
mente para depois continuar com a montagem. Cortar separadamente cada um dos decalques e mergulhd-los em dgua morna durante aprox-
imadamente 20 segundos. Decalcar os mofivos do papel na posiio indicada e secar com mata-borréio.

FIN: HUOMIO: Lue rak hjeet huolellisesti ennen Jokainen osa on numeroitu (1). Huomioi osien oikea
asennusjirjestys. Tarvittavat tyokalut: Veitsi ja viila osien yli ten purseitten poistamiseen (2); kuminauha, teippit
jo pyykkipoikia yhteenlii jen osien paikallaanpitimiseksi (3). Puhdista miedolla pesuainelivoksella jo anna
niiden kvivua itsestiitin, jotta maali ja siirtokuvat tarttuvat niihin paremmin. Tarkasta ennen liimausta, ettii osat sopivat
toisiinsa; levitd limaa ststelitidsti. Poista kromaus ja maali limapinnoista. Maalaa pienet osat ennen kuin irrotat ne pid-
inraameista (4) (5). Anna maalin kvivua kunnolla ennen kuin jatkat kokoonpanoa. Leikkaa jokainen siirtokuva erikseen
irti ja upota limpimtin veteen n. 20 sekunniksi. Irrota kuvio paperiin merkitysti kohdasta samalla painamalla i i
kuvion toista puolta vasten.

RUS: Buimanue: Tlepen cG0pkoii XOpoILIO NMPOYNTaTh PyKOBOACTBO MO MOHTaXy. Kaskjiasi ietalib poHyMepo—
Bana (1). CoGmoaTh mOCIIENIOBATEILHOCTE MOHTAXA. HeoGXo/mMble paGoune HHCTPYMEHTBI: HOX W HAIIITb—
HIK [UIsl 329ACTKH fieTasieit (2); pe3uHOBast JIeHTa, KJICHKas JIEHTa i 3aKNMBI JUIsl CYIIKH Gelbsi JUIsl IPYKA—
MaHHs CKIICHBAEMbIX OTACHBHBIX fieTasieii (3). Jlerann u3 mIacTHKa OYMCTHTE B PACTBOPE MSTKOTO MOIOLIETO
CpeJICTBA M BBICYLINTB Ha BO3JlyXe JUTs TOrO, YTOObI Kpacka 1 NepeBojiHbIe KapTHHKH Jyuie npusmnami. Iepen
TNPUKJIEHBAHHEM TIPOBEPUTH, MOJXOAAT JIM JIETajn; Kieil HaHOCHTh 3KOHOMHO. XPOM M KpPacKy yJamuTh ¢
NOBepXHOCTeil CKIienBanmsi. HeGonblune leTan MOKpacHTh Nepef TeM, Kak OHI Oy/IyT yAalleHbl i3 paMoK (4)
(5). Kpacky HEeOGXOMMMO XOpOWIO MPOCYUINTH, TONBKO MOCJIE 3TOTO MPOfoKaTh cOopky. Kaxmyio
COOTBETCTBYIOILYIO NEPEBOJIHYIO KAPTHHKY OTJ/IEJILHO BbIpE3aTh U MpUMePHO Ha 20 CEKYH| OKYHYTb B TEILTYIO
Bojty. Ha 0603Ha4eHHOM MecTe KapTHHKY OT/IE/IUTh OT GyMaru W MpHKaTh NPOMOKATENbHOM GyMaroii.

PL: UWAGA: Przed skiadaniem przeczyta¢ doktadnie instrukcje montazu. Kazda cze$¢ jest ponu-
merowana (1). Zwrécié¢ uwage na kolejno$¢ przeprowadzania poszczegélnych punktéw montazowych.
Potrzebne narzedzia: néz oraz pilnik do usunigcia zadzioréw z poszczegélnych elementéw (2); tasma
gumowa, tasma klejaca, klamerki do bielizny dla przytrzymania sklejonych elementéw (3). Wymyé
plastykowe czesci w wodzie z srodki j oraz osuszy¢ na powietrzu, aby zapewnic¢
lepsza przylepno$é farby oraz kalkomanii. Sprawdzi¢ przed przyklejaniem, czy dane elementy pasuja
do siebie; nanosi¢ klej oszczednie. Usunaé chrom oraz farbe z powierzchni przeznaczonych do kleje-
nia. Mate elementy pc ¢ j przed wycie z ramki (4) (5). Farbe dobrze wysuszy¢, dopiero
potem kontynuowa¢ sktadanie czesci. Wyciaé pojedynczo kazdy z motywéw kalkomanii i zanurzyé
na 20 sekund w cieptej wodzie. Sciagnaé motyw z papieru na oznaczone miejsce i docisna¢ bibuta.

TR: DIKKAT: Birlestirmeden énce montaj talimatini iyice okuyun. Her parga numaralandirimistir (1). Montaj
adimlan sirasina dikkat edin. Gerekli takimlar: Pargalarin ¢apagini almak igin bigak ve ege (2); lastik bant,
yapistirimis pargalan bir arada tutmak icin yapistirma bandi ve gamasir mandali (3). Plastik parcalari
yumusak bir detarjan ile temizleyin, boya ve cikartmalarin daha iyi yapismasi igin, agik havada kurutun.
Yapistirmadan énce pargalarin uyup uymadigini kontrol edin; yapiskani idareli bir sekilde siiriin. Krom ve
boyay! yapistirma yiizeylerinden temizleyin. iskeletten sokmeden énce, kiigiik pargalari boyayin (4) (5).
Boyay! iyice kurumaya birakin, sonra montaja devam edin. Her gikartma motifini tek tek kesin ve yaklasik
20 saniye sicak suya daldirin. Motifi isaretlenen yere kagittan itin ve silme kagidi ile bastirin.

CZ: POZOR: Pred i azniho navodu é procist. Kazdy dil je ocislovan (1). Dbejte
na poradi montaznich krok(. Potfebné nastroje: Niiz a pilnik k odstranéni vyronk(i na dilech (2);
pryzova paska, lepici paska a koliéky na pradlo pro pFidrzovani lepenych jednotlivych dilti (3). Dily z
plastické hmoty vycistit v roztoku jemného praciho prostfedku a nechat vyschnout na vzduchu, za
uéelem zajisténi lepsi prilnavosti barevného natéru a obtisk(. Pfed nalepenim zkontrolovat, zdali dily
licuji; lepidlo nanaset usporné. Chrém a barvu na lepenych plochach odstranit. Malé dily natfit pred
jejich odstranénim z ramu (4) (5). Barvy nechat dobie proschnout, teprve potom pokracovat v ses-
taveni. Kazdy motiv obtisku jednotlivé vyfiznout a ponofit do teplé vody na dobu pfiblizné
20 sekund. Motiv na oznac¢eném misté z papiru odsunout a pfitlacit pomoci stiraciho papiru.

H: FIGYELEM: Az osszedllitas el6tt az épitési Utmutatét alaposan at kell olvasni. Minden alkatrészt
szammal lattak el (1). A szerelési [épések sorrendjére ligyelni kell. Szilkséges szerszamok: kés és reszeld
az alkatrészek sorjatlanitasahoz (2); gumiszalag, ragasztészalag és ruhacsipesz az Osszeragasztott
alkatrészek megtartasahoz (3). A miianyag alkatrészeket lagy mosészeres oldatban kell tisztitani és a
levegdn kell megszaritani, hogy a festékbevonat és a matricak jobban tapadjanak. A felragasztas el6tt
ellendrizni kell, hogy az alkatrészek Osszeillenek-e; a ragasztdanyagot takarékosan kell felhordani. A
krémot és festéket a ragasztasi fellletekrél el kell tavolitani. A kisméret( alkatrészeket a keretbdl torténd
eltavolitas el6tt be kell festeni (4) (5). A festékeket hagyni kell jol megszéradni, az sszeszerelést csak
ezutan szabad folytatni. Minden matrica-motivumot egyesével kell kivagni és kb. 20 masodpercre meleg
vizbe kell ztatni. A motivumot a megjeldlt helyen a papirrél lecsusztatni és itatospapirral felnyomni.

SLO: UPOZORILO: pred sestavo dobro preéitati upozorilo za sestavo. Vsaki del je oznagen (1). Slediti
sled postopka pri montiranju. Potrebno orodje: nozi in orodje za delitev delov (2), gumijaste trake,
traka z lepilom in klukce za uévrstilo zalepenih delov (3). Plasticne dele ocistiti z blagim deterdzentom,
siziti na zraku da bi se sloji barve in preslikaci bolj$e prijeli. Pre lepljenjem obvetno preveriti ¢e se deli
uklapajo eden v drugi. Po¢asi nanas$ati lepilo. Na povrSinah na katere nana$amo lepilo treba prvo
odstraniti hrom in barvo. Manj$e dele prvo treba premazati in pSotem oddeliti z rama (4) (5). Pustiti da
se barve dobro posusijo, in Sele potem nastaviti z sestavljanjem. Vsaki preslika¢ posebno zrezati in
potopiti v toplo vodo ca. 20 sekund. Motiv na odrejenem mestu oddeliti od papirja in nanesti z upijacem.

1 2
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— E:Please note

ndete Symbole / Used Symho

Bitte beachten Sie folgende Symbole, die in den nachfolgenden Baustufen verwendet werden.

Veuillez noter les symboles indiqués ci-dessous, qui sont utilisés dans les étapes suivantes du montage.
Sirvanse tener en cuenta los simbolos facilitados a continuacién, a utilizar en las siguientes fases de construccion.

Si prega di fare attenzione ai seguenti simboli che vengono usati nei susseguenti stadi di costruzione.

Huomioi seuraavat symbolit, joita kédytetadn seuraavissa kokoamisvaiheissa.

Legg merke til symbolene som benyttes i monteringstrinnene som falger.

Prosze zwaza¢ na nastepujace symbole ktore sa uzyte w ponlzszych etapach montazowych

Daha sonraki montaj litfen dikkat edin.

Keérjiik, hogy a kovetkezd szimbdlumokat, melyek az alabbi ep\tesl fokokban alkalmazasra kerilnek, vegyék figyelembe.

-
L

——

Please note the following symbols, which are used in the following construction stages.

Neem a.u.b. de volgende symbolen in acht, die in de onderstaande bouwfasen worden gebruikt.

Por favor, preste atencéo aos simbolos que seguem pois 0s mesmos serao usados nas préximas etapas de montagem

Observera: Nedanstaende piktogram anvénds i de foljande arbetsmomenten.

Lg venligst merke til falgende symboler, som benyttes i de falgende byggefaser.

Ha)xaqucra, DopaT"Te BHHMAaHHE Ha CIeYI0lHe CHMBO/IbI, KDTDpMe M) Y 'Sl B CDDPK".
Mapakahd MPoogETe Ta MapakdTw cupBo)\u Ta oroia xpnmponolouv‘rm ot TapaKAT® Buepléaq OUVappoAGYNaNg.
Dbejte prosim na dale boly, které se pouzivaji v jicich konstrukénich stupnich.
Prosimo za Vasu pozornost na sledece simbole ki se uporabljajo v naslednijih korakih gradbe.
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Abziehbild in Wasser einweichen und anbringen Kleben Nicht kleben Wahlweise Anzahl der Arbeitsgdnge Klarsichtteile

Soak and apply decals Glue Don't glue Optional Number of working steps Clear parts

Mouiller et appliquer les décalcomanies Coller Ne pas coller Facultatif Nombre d'étapes de travail Pigces transparentes
Transfer in water even laten weken en aanbrengen Lijmen Niet lijmen Naar keuze Het aantal bouwstappen Transparente onderdelen
Remojar y aplicar las calcomanias Engomar No engomar No engomar NGmero de operaciones de trabajo Limpiar las piezas

Por de molho em &gua e aplicar o decalque Colar Nao colar Alternado Namero de etapas de trabalho Pega transparente
Immergere in acqua ed applicare decalcomanie Incollare Non incollare Facoltativo Numero di passaggi Parte transparente

Blot och fést dekalerna Limmas Limmas ej Valfritt Antal arbetsmoment Genomskinliga detaljer
Kostuta siirtokuva vedess ja aseta paikalleen Liimaa Ald liimaa Vaihtoehtoisesti Ty6vaiheiden lukumaara Lapinakyvat osat

Fukt motivet i varmt vann og fer det over pd modellen Limes Skal IKKE limes Valgfritt Antall arbeidstrinn Glassklare deler

Dypp bildet i vann og sett det pd Lim Ikke lim Valgfritt Antall arbeidstrinn Gjennomsiktige deler
TlepeBojHyI0 KAPTHHKY HAMOUHTB M HAHECTH Knenrs He knentn Ha Bi6op Komuectso oncpauun TIpo3paunble feramt
Zmiekczy¢ kalkomanig w wodzie a nastgpnie naklei¢ Przyklei¢ Nie przykleja¢ Do wyboru Liczba operaciji Elementy przezroczyste
BouTti&Te TN XaAKkopavia oTo vepo Kal TormoBeTe(oTe TNV KOAANUA Hn KoANdTE EVAANAKTIKA aplBPOg TWV EPYATIOV Slapavn eEaptipata
Cikartmayi suda yumusatin ve koyun Yapistirma Yapistirmayin Secmeli Is safhalarinin sayisi Seffaf parcalar

Obtisk namocit ve vodé a umistit Lepeni Nelepit Volitelné Pocet pracovnich operaci Prizracné dily

a matricat vizben beaztatni és felhelyezni ragasztani nem szabad ragasztani  tetszés szerint a munkafolyamatok szama attetsz6 alkatrészek
Preslika¢ potopiti v vodo in zatem nanasati Lepiti Ne lepiti nacin izbire Stevilka koraka montaze Deli ki se jasno vide

Gleichen Vorgang auf der gegeniiberliegenden Seite wiederholen
Repeat same procedure on opposite side

Opérer de la méme facon sur I'autre face

Dezelfde handeling herhalen aan de tegenoverliggende kant

Realizar el mismo procedimiento en el lado opuesto

Repetir o mesmo procedimento utilizado no lado oposto

Stessa procedura sul lato opposto

Upprepa proceduren pa motsatta sidan

Toista sama toimenpide kuten viereiselld sivulla

Det samme arbejde gentages pé den modsatliggende side

Gjenta prosedyren pa siden tvers overfor

TloBTOpATH TAKYIO Xe ONepalyiio Ha NPOTHBONONOKHOI CTOPOHE
Taki sam przebieg czynnosci powtdrzy¢ na stronie przeciwnej
enavaAapete v idla dladikacia oy anévavtt mMeupd
Ayni islemi kars! tarafta tekrarlayin

Stejny postup zopakovat na protilehlé strané

ugyanazt a folyamatot a szemben talalhaté oldalon megismételni
Isti postopek ponoviti in na suprotni strani

Abbildung zusammengesetzter Teile
lllustration of assembled parts

llustracién piezas ensambladas
lllustrazione delle parti assemblate
Bilden visar dalarna hopsatta
Kuva yhteenliitetyistd osista
lllustrasjon, sammensatte deler
Rysunek ztozonych czesci
Birlestirilen pargalarin §ekI|
Zobrazeni sestavenych dill

Osszedllitott alkatrészek abraja
Slika sloplienega dela

Figure représentant les pieces assemblées
Afbeelding van samengevoegde onderdelen

Figura representando pecas encaixadas

lllustrasjonen viser de sammensatte delene
W306paskeHue CMOHTHPOBAHHBIX [ieTasieit

QMEIKOVION TWV GUVaPHONOYNHEVWY EEAPTNHATAV

Mit einem Messer abtrennen Bauteile trocknen lassen Klebeband
Detach with knife Allow the parts to dry Adhesive tape
Détacher au couteau Laisser sécher les pieces Dévidoir de ruban adhésif
Met een mesje afsnijden Oderdelen laten drogen Plakband
Separarlo con un cuchillo Dejar secar las piezas Cinta adhesiva
Separar utilizando uma faca Deixar secar os componentes Fita adesiva
Staccare col coltello Far asciugarsi i componenti Nastro adesivo
Skar loss med kniv Anna osien kuivua Tejp

Irrota veitselld La delene torke Teippi

Adskilles med en kniv Lad komponenterne torre Tape

Skjeer av med en kniv Lat byggdelarna torka Tape

OTIeNATh HOXKOM latb 1eraism BoIcoxHY Ty O T—

Czesci pozostawic do wyschniecia
Apnote Ta pepn va oteyvocovy
Yapi parcalarini kurumaya birakiniz
Alkatrészeket hagyja szaradni
Jednotlivé dily nechte zaschnout
Pustite da sestavni deli posusijo

Odcia¢ nozem

dlaxwpioTe pe €va payaipt
Bir bigak ile kesin

Oddélit pomoci noze

kés segltsegevel levalasztani
Oddeliti z nozem

Ta$ma klejaca
KOAMNTIKY Tawvia
Yapistirma bandi
Lepici paska
ragasztészalag
Traka z lepilom

Beiliegenden Sicherheitstext beachten / Please note the enclosed safety advice

D: Beiliegenden Sicherheitstext beachten und nachschlagebereit halten.
the enclosed safety advice and keep safe for later reference.

F: Respecter les consignes de sécurité ci-jointes et les conserver a portée de main.
NL: Houdt u aan de bijgaande veiligheidsinstructies en hou deze steeds bij de hand.

E: Observar y siempre tener a disposicidn este texto de seguridad adjunto.

|. Seguire le avvertenze di sicurezza allegate e tenerle a portata di mano.

P: Ter em atenc@o o texto de seguranga anexo e guarda-lo para consulta.

S: Beakta bifogad sékerhetstext och héll den i beredskap.

FIN: Huomioi ja sdilyta oheiset varoitukset.

Dieser Bausatz wurde in mehrfachen Qualitats- und Gewichtskontrollen auf Vollstandigkeit
Uberpruft. Reklamationen kénnen nur bearbeitet werden, wenn die Bauanleitung, das aus
der Kartonage herausgeschnittene EAN-Strichcode-Feld und der Kassenbon eingeschickt
werden. Bitte haben Sie Verstandnis dafur, dass wir nur Gewahrleistung bei aktuellen Artikeln
Ubernehmen kdnnen, die im Zeitraum der letzten 24 Monate erworben worden sind. Unfrei
eingesandte Reklamationssendungen werden von uns nicht angenommen!
.Einzelteile fur Umbauten kénnen gegen Vorkasse erworben werden”. Unsere Adresse:
Revell GmbH & Co. KG, Abteilung X, Henschelstr. 20-30, 32257 Biinde. Dieser Direktservice gilt
fur die Ldnder: Deutschland, Benelux, Osterreich, Frankreich, GroBbritannien. Reklamationen
aus den uUbrigen Landern werden Uber die jeweiligen Distributeure abgewickelt. Bitte
kontakten Sie lhren Handler.

This Model Kit has been subject to extensive quality and weight checks during the
manufacturing process to ensure it leaves our warehouse in perfect condition. We are only
able to process applications for missing parts if the following procedure is followed. In all
cases the following will be required before we are able to process any request: Original
receipt (proof of purchase) original instruction sheets (will be returned) and the bar code cut
out of the box. We may not be able to process requests for products that have been
discontinued for more than 24 months. Products that are returned directly to us without prior
authorisation by a company representative will not be accepted and returned to sender.
Replacement parts for conversion or spares will c to be they will
incur a handling charge. Please write to: Department X Revell GmbH & Co. KG, Henschelstr
20-30, 32257 Buende.

This direct Service is only available in the following markets: Germany, Benelux, Austria,
France & Great Britain, Revell GmbH & Co. KG, Boston House, 64-66 Queensway, Hemel
Hempstead, Herts, HP2 5HA, Great Britain.

Forall other markets please contact yourlocal dealer or distributer directly.

DK: Overhold vedlagte sikkerhedsanvisninger og hav dem liggende i na@rheden.

N: Ha alltid vedlagt sikkerhetstekst klar til bruk.

RUS: CoGutonaTh nmpuutaraeMbiii TEKCT M0 TeXHHKE Ge30MaCHOCTH, XPAHHTD €T0 B JIETKO JOCTYIHOM MECTe.
PL: Stosowa¢ si¢ do j karty bezpi istwa i mie¢ jg stale do wgladu.

GR: MpoogETe TIq ouvnupéveg UModeiEelq aopaelag kat QUAGETE TIG £T0L DOTE va TIG EXETE NAvTa ot dLdBEa oag.
TR: Ekteki giivenlik talimatlariinii dikkate allip, bakabileceginiz bir sekilde muafaza edi
CZ: Dbejte na pfilozeny bezpecnostni text a méjte jej pfipraveny na dosah.

H: A mellékelt biztonsagi szoveget vegye figyelembe és tartsa fellapozasra készen!
SLO: Prilozena varnostna navodila izvajajte in jih hranite na vsem dostopnem mestu.

Afin de vous donner entiére satisfaction et pour nous assurer que tous les éléments nécessaires
au montage de votre maquette sont présents dans la boite, cet article a subi dans son
intégralité divers contréles qualitatifs ainsi que des contrdle de poids.

Si toutefois vous deviez nous faire part de certaines réclamations, nous vous prions de bien
vouloir vous adresser a votre revendeur habituel, muni de la notice de montage, du code EAN
découpé surlaboite, ainsi que de votre ticket de caisse.

Le SAV ne sera assuré que pour les articles ayant été acquis depuis moins de 24 mois.

Les piéces de rechange utilisées pour la transformation de maquettes pourront étre obtenues
en pré-paiement. Dans le cas ou vous n'obtiendriez pas satisfaction, vous pouvez vous adresser
directement a notre service SAV a |'adresse suivante: REVELL GmbH & Co.KG, Abteilung X,
HenschelstraBe 20-30, D-32257 Binde cw Revell GmbH & Co. KG, 14 B, rue du Chapeau Rouge,
F-21000 Dijon, France.

Pour tous les autres marchés, merci de prendre contact avecvotre detaillant ou distributeur.

Deze bouwdoos werd versch malen volledig gecontroleerd op kwaliteit en gewicht.
Klachten kunnen slechts in behandeling worden genomen indien de bouwhandleiding, de
uit de doos geknipte EAN - streepjescode en de k zijn . Wijvragen om
uw begrip dat wij alleen garantie kunnen geven voor huidige artikelen die binnen een
periode van de laatste 24 maanden zijn gekocht. Onvolledig ingezonden klachten kunnen
niet in handeli worden Onderdelen voor ombouw kunnen tegen
vooruitbetaling gekocht worden.

Ons adres is: Revell GmbH & Co. KG, Afdeling X, Henschelstrasse 20-30, 322557 Biinde.
Duitsland. Deze directe service geldt alleen voor de volgende landen: Duitsland, Benelux,
Oostenrijk, Frankrijk, Groot Brittannie.

Klachten afkomstig uit overige landen worden via de eventuele locale vertegenwoordigers
van Revell afgewikkeld. Wij verzoeken U contact op te nemen met uw winkelier.

— R —————
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Bendigte Farben
Required colours

[AL

anthrazit, matt 9
anthracite grey, matt
anthracite, mat
antraciet, mat
antracita, mate
antracite, fosoo
antracite, opaco
antracit, matt
antrasiitl, himmed
koksgra, mat
antrasitt, matt
AHTPALHT, MATOBBIiT
antracyt, matowy
avBpaki, pat
antrasit, mat
antracit, matna
antracit, matt
tamno siva, mat

(A<

eisen, metallic 91
steel, metallic

coloris fer, métalique
ijzerkleurig, metallic
ferroso, metalizado

ferro, metdlico

ferro, metalico

jamfarg, metallic
terdksenvérinen, metallikiilto
Jern, metallak

jem, metallic

CTAMbHOI, METAILTHK
zelazo, metaliczny
0131jpou, PETAMIKO
demir, metalik
Zeleznd, metaliza
vas, metdll

Zelezna, metalik

[N<

Hellblau, matt 49

Light blue, mat

Bleu clair, mat

Lichtblauw, mat

Auul claro, mate

Azul-claro, mate

Blu chiaro,opaco

Ljusbld, matt

Vaaleansiningn, matta
Lysebld, mat

Lyshla, matt
CBeTno-ciHiit, MaToBblit
Jasnoniebieski, matowy
Mnike avolyTo, pat
Agik mavi, mat
Vilagoskek, matt

Svétle modra, matna
Svetlomodra, brez leska

PAGE 6

Peintures nécessaires
Benodigde kleuren

Hellgrau, matt 76
Light grey, matt

(Gris clair, mat

Lichtgrijs, mat

(Gris claro, mate
Cinzento-Claro, mate

Grigio chiaro, opaco
Ljusgra, matt
Vaaleanharmaa, matta
Lysegra, mat

Lysgra, matt
CBeT10-Cepblil, MaToblit
Jasnoszary, matowy
Tkpt avoryTo, pat
Acik gri, mat
Vilagosszirke, matt
Svétle ediva, matna
Svetlosiva, brez leska

Pinturas necesarias
Tintas necessérias

Colori necessari
Anvénda farger

[c<

seegriin, matt 48

s¢a green, matt

vert d'eau, mat

zeegroen, mat

verde mar, mate

verde-mar, fosco

verde lago, opaco

havsgrin, matt

merenvifred, himmed
havgran, mat

sjagronn, matt

3e/1eHblit MOPCKOIi, MaTOBBIIi
zieler morska, matowy
nipdotvo Aipvng, pat
g0l yesili, mat

moiska zelend, matna
tengerzéld, matt
morsko zelena, mat

Tarvittavat vérit

[D<

steingrau, matt 75
stone grey, matt

gris pierre, mat

steengrijs, mat

gris pizarra, mate

cinzento pedra, fosco

grigio roccia, opaco

stengra, matt

kivenharmaa, himmed
stengra, mat

steingra, matt

Cepblii KAMEHHCTBL, MATOBBIil
szary kamien., matowy
YKpL TETPAG, pat

tag grisi, mat

kamenné edd, matnd
késziirke, matt

kamen siva, mat

Du trenger falgende farger

Nadvendige farger
HEOGXOHHMHE Kpacku

[E<

karminrot, matt 36
carmin red, matt

rouge carmin, mat
karmijnrood, mat

carmin, mate

vermelho carmim, fosco
10350 carminio, 0paco
karminrd, matt
karmiininpunainen, himmed
karminrad, mat

karminrgd, matt

KpacHbli KapMitH, MaTOBbIil
karminowy, matowy
KOKKIVO 0aifa0, pat
4l rengi, mat

krbové Gervend, matnd
kérminpiros, matt
$minka rdeca, mat

Potrzebne kolory
Anarolpeva pouata

[F<

gelb, matt 15
yellow, matt
Jaune, mat

geel, mat
amarillo, mate
amarelo, fosco
giallo, opaco

qul, matt
keltaingn, himmed
qul, mat

qul, matt
KEITbIil, MaTOBbIil
0tty, matowy
KiTpivo, pat
sari, mat
Zluta, matnd
sarga, matt
rumena, mat

Gerekli renkler
Potfebné barvy

| J

K

weiB, matt 5
white, matt

blanc, mat

wit, mat

blanco, mate
branco, fosco
bianco, opaco

vit, matt
valkoingn, himmed
vid, mat

hvit, matt
Genblil, MaTOBBIT
biaty, matowy

helloliv, matt 45
light olive, matt

olive clair, mat
olf-licht, mat
aceituna, mate

oliva claro, fosco

oliva chiaro, opaco
[jusoliv, matt

vaalean ofivi, himmed
Iysoliv, mat

Iys oliven, matt
CBETII0-OHBKOBbII,
MAToBblil

schwarz, seidenmatt 302
black, silky-matt

nor, satiné mat

wart, zijdemat

negro, mate seda

preto, fosco sedoso

Nero, opaco sefa

svart, sidenmatt

musta, silkinhimmed

sort, silkemat

sort, silkematt

‘lethfl. IEJTKOBHCTO-MATOBbII
czarny, jedwabisto-matowy

75 % |E 20 %

aluminium, metallic 99 <= eisen, metallic 91 <=

aluminium, metallic
aluminium, métalique
aluminium, metallic

aluminio, metalizado
aluminio, metalico

alluminio, metallico
aluminium, metallic

alumiini, metallkiilto
aluminium, metallak
aluminium, metallic
IOMHHHEBbIT, METAILTHK
aluminium, metaliczny
ahoupviou, peTaAhikd
aliminyum, metalik
hlinfkova, metaliza
aluminium, metéll
aluminijum, metalik

steel, metallic

coloris fer, métaligue
ijzerkleurig, metallic
ferroso, metalizado

ferro, metélico

ferro, metallico

Jamfarg, metallic
terdksenvérinen, metalikillto
jern, metallak

jern, metallic

CTaNIbHOI, METAITHK
zelazo, metaliczny
o1dripou, peTaAikd
demir, metalik
Zelezna, metaliza
vas, metall

Zelezna, metalik

5 %
karminrot, matt 36
carmin red, matt
fouge camin, mat
karmijnrood, mat
carmin, mate
vermelho carmim, fosco
10550 carminio, 0paco
karminrdd, matt
karmiininpunainen, himmed
karminrgd, mat
karminrad, matt
KPACHBLIT KapMItH, MaToBIii
karminowy, matowy
KOKKIvO Bafjd, pat
[l rengi, mat
krbové Cervend, matna
karminpiros, matt
$minka rdeca, mat

\euko, pat jasnooliwk., matowy padpo, peTatwto pat

beyaz, mat avolTo Xaki, pat siyah, ipek mat

bila, matnd actk zeytuni, mat ¢erna, hedvabné matna

fehér, matt svétleolivova, matna fekete, selyemmatt

bela, mat vilagos oliv, matt ¢rna, svila mat

svetlo oliva, mat

[0< ww [PC 2%
Afrikabraun, matt 17 Dunkelgriin, matt 39 =4  gelb, matt 15
Africa brown, matt Dark green, matt yellow, matt
Brun Afrique, mat Vert foncé, mat Jaune, mat
Afrikabruin, mat Donkergroen, mat geel, mat
Marrén africano, mate Verde oscuro, mate amerillo, mate
Castanho-africano, mate Verde-escuro, mate amarelo, fosco
Bruno africano, opaco Verde scuro, opaco giallo, opaco
Afrikabrun, matt Markgron, matt oul, matt
Khakinruskea, matta Tummanvifred, matta keltaingn, himmed
Arikabrun, mat Morkegron, mat Qul, mat
Afrika-brun, matt Markgrann, matt oul, matt
AQpHKaHO-KOPHYHOBIIT, MATOBbI TeMHO-3enCHBIIT, MATOBBIIl  KEATBIil, MaTOBBIit
Braz afrykanski, matowy Ciemnozielony, matowy ~ z0tty, matowy
Kagé Appikiig, pat Mpdowo okolpo, pat Kitpivo, pat
Afrika kahverengisi, mat Koyu yesil, mat sari, mat
Afrikabarna, matt Sotétzold, matt Zlutd, matnd
Africka hnéda, matna Tmavomodra, matna sdrga, matt
Afriskorjava, brez leska Temnozelena, brez leska  rumena, mat

[Q<

lichtgriin, matt 55

light green, matt

vert clair, mat

lichtgroen, mat

verde luz, mate

verde-luz, fosco

verde chiaro, 0paco

[jusgron, matt

vaaleanvihred, himmed

Iysende gran, mat

Iysegrann, matt

3eJ1eHblil CBETALLHMICA, MaTOBbI
$wietlistozielony, matowy
Tipdotvo euTag, pat
151k yesili, mat
svétlezelend, matna
vilagito zold, matt

svetlo zelena, mat

Szilkséges szinek.
Potrebne barve

[G<

aluminium, metallic 99
aluminium, metallic
aluminium, métalique
aluminium, metallic

aluminio, metalizado
aluminio, metalico

alluminio, metallico
aluminium, metallic

alumiini, metallikiitto
aluminium, metallak
aluminium, metallic
ATOMHHHEBbII, METAIITHK
aluminium, metaliczny
ahoupuviou, peTalikd
aliiminyum, metalik
hlinikova, metaliza
aluminium, metall
aluminijum, metalik

(ML

silber, metallic 90
silver, metallic

argent, métalique
ilver, metallic

plata, metalizado
prata, metdlico
argento, metallico
silver, metallic

hopea, metallikitto
salv, metallak

solv, metallic
CepeOpHCTBIil, METALIHK
srebro, metaliczny
aoni, HETaMIKO
gimis, metalik
stfibrma, metaliza
eziist, metall
srebrna, metalik
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04346

MiG 21F-13 Fishbed-C flown 1963 - 1965 by the first German Kosmonaut
Sigmund Jéhn

22

I s/

“h\‘

-’ 02-’ - -
b

(=] 5
%)
(&) o I
(@]
==
a
L
37 aw p 30

%‘ 10
- [c<
—| O L "o\r’
1 737 0

PAGE 11



04346

29 &

Mikoyan-Gurevich MiG 21F-13 Fishbed-C
of TAFS-47 Preschen, 1978
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04346

3 0 @ MiG 21F-13 Fishbed C of Soviet Air Defence Garde Regiment, UJSSR 1965
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04346

3' @ Common to all finnish Aircrafts
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Only for finnish versions
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04346

32a @ @ MiG 21F-13 of TiedLLv, Finnish Air Force, 1983
88

MiG 21F-13 of KoeLtue/limavV ( Test Flight/Air Force Depot), Finnish Air Force,
c flown by Test Pilot Jyrki Laukkanen 17. May 1974 76
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