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Bauanleitung Flamingo Contest

Fiir die anfallenden Verklebungsarbeiten kdnnen folgende Klebstoffe ver-

wendet werden:

Styropor-Holz: WeiBleim, Devcon, Uhu-por, 5-Minuten-Epoxy-Klebeharz

Holz-Holz: WeiBleim, Zacki, Uhu-hart, Greenit

GfK-Holz: Uhu-plus endfest 300, Epoxydharz mit Glasschnitzel, Micro-
Ballons oder Baumwollflocken eingedickt (zum Fixieren 5-Min-
Kiebeharz)

GfK-Metall: Uhu-plus endfest 300

GfK-Kunststoff: Unhu-plus endfest 300

Héhenleitwerk:

Das Hohenleitwerk ist als Pendelleitwerk ausgefohrt. Zeichnung des
Héhenleitwerkes mit Klarsichtfolie abdecken.

Die Beplankung fur die Hahenleitwerkshalften aus jeweils zwei Teilen 2
zusammenkieben. Hierzu beide Beplankungsbretichen deckungsgleich
aneinanderfiigen und StoBkante mit Klebefilm Oberkieben. Klabefilm gut
andricken. Beplankung umdrehen und auf StoBkante Zacki auftragen
{nicht zu viel verwenden). StoBkante nicht aufklappen, Zacki ist so dinn-
Hissig, daB es in die StoBkante eindringtund die beiden Beplankungshalf-
ten zuverlassig mit einander verilebt. Klebefilm abziehen, Beplankung
abschleiten (auf der Seite, auf der der Klebefilm aufgeklebt war).

Um eine saubere Leitwerksoberflache zu erhalten, ist es von Vorteil, wenn
dia jeweils mit Klebefilm abgedeckte StoRkante der Hohenleitwerksbe-
‘_/nkung nach auBen zu liegen kommt.
Beim Zusammenfigen der Beplankungsbrettchen auf rechte und linke
Leitwerkshalfte sowie .oben” und ,unien” achten. Brettchen entspre-
chend mit Filzschreiber kennzeichnen.

Um spater eine freie Beweglichkeit des Seitenruders zu erhalten, ist es
erforderlich, die Beplankungsbretichen des Hihenleitwerkes im hinteren
Wurzelbereich 45 Grad schrag nach Plan abzuschneiden.

Teile-Nr. der Rippen fir Hdhenleitwerk und Seitenleitwerk vor dem Her-
austrennen aus den Stanzschnitten mit Filzschreiber auf die einzelnen
Rippen Gbertragen.

Aus technischen Grinden kann das Stanzmesser nicht bis zum hinteren
Ende der einzelnen Rippe gefihrt werden. Die Rippen missen deshalb in
diesem Bereich mit sinem scharfen Balsamesser herausgetrannt werden.
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Hohenleitwerksrippen zu einem rechten und linken Rippenblock ordnen.
Ankdrnungen der Rippen 3 5 6 und 7 vorne (Flugrichtung) auf 4 mm o und
hinten auf 3 mm o auffeiien (Rundfeile).

Verstarkungsrippe 7, wie in Bauplan dargestellt, deckungsgleich auf
Rippe 6 kleben.

Hellingleiste aufheften {Markierungen auf Bauplan beachten, httheres
Ende am Randbogen). Beplankung auf das Baubrett heften. Lage der
Lagerrohre 17 und 18 auf Beplankung anzeichnen {senkrecht zur Wurzel}.

‘Nasenhilfsieiste 16 aufkieben. Rippe 3 aufkleben (auf rechtwinklige Lage

zu Beplankung achten). Fullstock 4 aufkleben. Rippe 5 und 6 aufsetzen,
Lagenrchre 17 und 18 probeweise einsetzen, Rippen 5 und 6 ausrichten
und festkleben {Lagerrohre dabei noch nicht festkleben).

Lagerrohre wieder herausziehen. Steg 8, Rippe 9, Steg 10 und Rippen11-
15 aufkleben (bei den Stegen 8 und 10 auf richtige Einbaulage achten, sie
sind bereits konisch zugeschnitten).

Andere Leitwerkshiilfte ebensoweit fertigstelien.
Es folgt das Einkleben der Lagerrchre.

Eine Leitwerkshalfte vom Baubrett nehmen und vorne Lagerrbhrchen 17
{4 mm @) und hinten Lagerrdhrchen 18 {3 mm o) einschieben, ebenso bei
der auf dem Baubrett verbliebenen Halfte Rdhrchen einschieben. Abge-
nommene Leitwerkshalfte wieder aufsetzen und dabei Lagerdrihte 19 und
20 sowle Einbaulehre dazwischen mit einsetzen. Die miteingesetzte Ein-
bautehre garantiert den exakten Abstand der beiden Lagerrohre.

Beim Aufsetzen der Leitwerkshalften darauf achten, daB die beiden Rip-
pen 3 parallel zuejnander liegen, sowie die Endkante in einer geraden
Linie vertauft (zur Uberpriifung eine gerade Leiste, Lineal 0.4 anlegen).

Lagerrdhrchen auf rechtwinkligen Sitz und Parallelitét prifen. Falls erfor-
derlich, Bohrungen fur die Lagerrshrchen nacharbeiten. Die R&hrchen
sollten an der Rippe 3 ca. 2 mm Gberstehen.

Fullstocke 21 von Balsaleiste 1,5x6,400 mm abtrennen und zwischen den
Rippen 3-6 einpassen. Lagemdhrchen mit 5-Min-Klebeharz einkleben,
dabei Lagerrohr einmal um 180 Grad drehen, um auch an die Unterseite
der Rhrchen genug Klebstoff zu bringen, Fllistiicke 21 gleichzeitig auch
an Rohrchenoberseite mit aufkleben, Kiebstoff aushérten lassen.

Profiloberseite mit Schleiflatte Gberschleifen. Nasenhilfsleiste 16, Fail-
stick 4 und Fiillstreifen 21 ebenfalls im Profilveriauf verschieifen.




innenseite (Klebeseite} der oberen Beplankung mit Filzschreiber kenn-
zeichnen und langs der Endkante auf einer Breite von ca. 6 mm schrég
abschleifen. Schieifstaub von Leitwerksgerist entfernen, und Klebeseite
der Beplankung vollstandig mit Kontaktkleber einstreichen (Zahnspachtel
benutzen). Mit der Beplankung in Beriihrung kommende Teile des bereits
gefertigten Leitwerksgeristes ebenfalls mit Kontaktkleber einstreichen.
Klebstoff abliften lassen und aut obere Beplankung auflegen und mit
Schleiflatte andriicken.

Leitwerk vom Baubrett nehmen und Endkante sowie Klebekante der
Nasenleiste gerade abschleifen. Nasenleiste 22 mit Zacki D ankleben.
Nasenleiste entsprechend dem im Plan eingezeichneten Schnitten abho-
beln und verschleifen.

An der Wurzel an Rippe 3 sowie am Rand an Rippe 15 evil. iberstehende
Beplankung sowie (berstehende Nasenieiste zu den Rippen bindig
schleifen. Randbogen 23 ankleben und nach dem im Plan eingezeichne-
ten Schnitten verschieiten.

Ank&rnungen bei Sperrholzwurzelrippen 24 vorne auf 4 mm o und hinten
auf 3 mm e auffeilen (Rundfeile). Die mit UbermaB gestanzien Wurzelrip-
pen genau rechtwinklig zur Profiloberkante ankleben. Noch iiberstehende
Lagerrdhrchen bundig zur Wurzelrippe 24 schleifen. Wurzelrippe bindig
zu Beplankungsober- und Unterseite sowie zu Fullstick 4 verschieifen.

Seitenruder

Zeichnung des Seitenruders mit Klarsichtfolie abdecken. Rechte Beplan-
kung 25 mit Stecknadeln auf Baubrett heften. Nasenhilfsleiste 26
senkrecht zu Beplankungvorderkante aufheften.

Aus technischen Grianden kann das Stanzmesser nicht bis zum hinteren
Ende der Rippe gefiihrt werden. Die Rippen missen deshalb in diesem
Bereich mit einem scharfen Balsamesser herausgetrennt werden.

Rippe 27 nach Plan auf Beplankung kleben (Zacki). Flllklotz 28 einsetzen
{eine Stirseite entsprechend der Schrage von Rippe 27 zuschleifen} und
einkleben.

Rippen 29-33 nach Plan autkleben. Rippen, Nasenhilfsieiste und Fullklotz
mit einer Schleiflatte Gberschleifen.

Bei linker Beplankung 25 Innenseite (Klebeseite) mit einem Filzschrelber
markieren. Linke Beplankung tangs der Endkante {auf der Klebeseite) auf
einer Breite von ca. 6 mm schrag abschleifen. Klebeseite der Beplankung
vollstiandig mit Kontaktkleber bestreichen sowie mit der Beplankung in
Beriihrung kommende Teile der Rippen und Nasenhilfsleiste sowie End-
kante der aufgehefteten Beplankung. Klebstoff abliften lassen und
Bepiankung aufsetzen und festdriicken (hierzu eignet sich die vorher ver-
wendete Schleiflatte).

Seitenruder vom Baubrett nehmen und im Bereich der Nasenleiste plan-
schleifen. Nasenleiste 34 mit Zacki D aufkleben. Nasenleiste bindig zu
Ruderoberkante und Ruderunterkante schieifen und Formkidtze 35 und
36 aufkieben.

Gesamtes Ruder nach dem im Plan eingezeichneten Schnitten verschiei-
fen. Dabei darauf achten, daB die Nasenleiste mittig spitz zugeschfiffen
wird.

Mittig zur Nasenleiste Schlitze zur Aufnahme der Scharniere 37 einarbei-
ten. Hierzu Lage der Scharniere anzeichnen, mit Balsamesser die Nasen-
leiste im markierten Bereich einschlitzen und Schlitz mit dinnem Metail-
shgeblatt nacharbeiten.

Die Gelenke der Scharniere milssen etwas in das Ruder eingelassen wer-
den, damit der Spalt zwischen Ruder und Leitwerk so gering wie moglich
wird. Nasenleiste im Bereich des Gelenkes etwas aussparen {Plan beach-
ten).

Der Einbau des Ruderhorns 38 erfolgt in einem spéteren Bauabschnitt.

Pendelhebeleinbau

Hinweis: diinne ROmple wie der des Fiamingo contest kénnen sich gele-
gentiich auch bei bester Lagerung verziehen. Dies ist kein Schaden und
kann einfach behoben werden.

In die beiden Bowdenzugfihrungsrohre des Rumpfes einen 2 mm o Stahl-
draht oder 2 mm @ Messingrohr einschieben (dies verhindert ein Ein-
knicken der Bowdenzugrohre beim anschlieBenden Erwaérmen des
Rumpfes).

Rumpf mit einem HeiBluftfon vorsichtig vor der Seitenflosse erwarm..__.
Durch leichtes Verdrehen und Abkihlung kann der Rumpf in die richtige
Lage gebracht werden. Dies solite man jedoch nur bei wirklich sichtbaren
Verziigen anwenden.

Stahldraht 40 1,3 mm x 1000 mm fir Anlenkung des Hohenruders an einem
Ende mit Schmirgelpapier aufrauhen und leicht wellig biegen, so daf die
Lothillse 41 stramm aufgeschoben werden kann. Léthiise 41 aufldten.
Einen Metallgabelkopf 42 vollstandig auf Lothilse aufschrauben und mit
Klebstoft (5-Min-Kiebeharz) mit L8thllse verkleben, um ein Verdrehen des
Gabelkopfes zu verhindern.

Die dem Pendelhebel beigefligten Distanzscheiben entfallen beim Einbau
in das Flamingo contest Leitwerk.

Pendelhebet 39 auf Messinglagerréhrchen 4 mm @ x 13 mm (Lagerréhr-
chen an beiden Enden mit Schmirgelpapier aufrauhen) schieben und die
beiden Lagerscheiben nach Zeichnung auffddeln. Lagerscheiben bis zum
Pendelthebel driicken, der Pendelhebel muB mittig auf dem Lagerrhr-
chen sitzen.

Der Pendelhebel muB sich leichtgangig auf dem Lagerrdhrehen drehen,
evtl. Scheiben geringflgig auseinanderricken. Scheiben mit einem Trop-
fen 5-Min-Klebeharz sichern.
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Gabelkopt 42 in Pendelhebel 39 nach Zeichnung einhdngen. Markierung
des Hbhenruderlagers beidseitig an der Seitenflosse mit 4 mm o aufthoh-
ren (in Rumpf eingeformte Ankérmung beachten).

Den gebogenen Schlitz fiir den hinteren Stahldraht anhand der Markie-
rung sauber herausfeilen, hierbei jeweils am oheren und unteren Ende mit
2 mm e vorbohren.

Im tnneren der Seitenflosse Bereich des Pendelhebellagers aufrauhen,
sowie an SeitenflossenauBenseite Vertisfung zur Aufnahme des Pendel-
hebeliagers aufrathen.

Pendelhebel mit eingehéngtem Anlenkungsstahldraht in Seitenflosse
probeweise einsetzen (hierzu Seitenflosse leicht auseinanderdricken).
Bowdenzug in rechte BowdenzugauBenhlle einfadeln.



Hohenleitwerk mit Hilfe der Lagerdrihte 19 und 20 autstecken und
genauen Sitz des Hohenleitwerkes Uberprifen. Es muB genau recht-
winklig zur Seitenflosse stehen. Lagerbohrungen evtl. nacharbeiten.

Héhenleitwerk wieder abnehmen, Pendelhebel wieder herausnehmen. An
AuBenseite der Lagerscheibe in die konische Vertiefung Uhu plus endfest
300 geben und Pendelhebel wieder in Rumpf einsetzen. (Klebstoff mit
Glasschnitzel, Balsastaub o. 4. eindicken).

Héhenleitwerk aufstecken, Hhenleitwerk bis an Seitenflosse ricken und
beidseitig Hohenleitwerk auf eine ca. 10 cm hohe, breite Unterlage fegen.
Rumpf und Héhenleitwerk kénnen nun zueinander nochmals genau aus-
gerichtet werden (durch Blick von vorn und oben). Bis zum Aushérten des
KlebstoHs Rumpf in dieser Lage fixieren.

Nach Aushéarten des Klebstoffes Héhenleitwerk abnehmen und Lager-
scheiben in eingeformte Vertiefung des Seitenleitwerks mit Uhu plus end-
fest 300 einkleben; wahrend des Aushértens Ober die Klebestelie einen
Streifen Klebefitm kleben, um ein Ablaufen des Klebstoftes zu verhindern.
Nach Aushirten des Klebstoffes Lagerrohr und Scheibe zu Seitenflosse
blindig schigifen.

Hohenteitwerk aufstecken und Funktion Uberprifen. Der hintere 2 mm
Lagerdraht 20 darf an der Seitenfiosse nicht streifen. Schlitz evtl. nachar-
beiten.

Seitenflosseninnenseite im Bereich der RumpfabschluBleiste aufrauhen.
RumpfabschluBleiste 44 und Seitenflosse einpassen und mit Uhu plus
endfest 300 einkieben. Seitenflosse mit 2 geraden Leisten (nicht im Bau-
kasten enthalten} und kleinen Schraubzwingen zusammenpressen, dabei
~in Verdrehen der Seitenfiosse unbedingt vemeiden. Nach Ausharten des

bstoffes RumpfabschluBleiste und Seitenflosse bindig zueinander
verschieifen.

t age der Scharniere 37 von Seitenleitwerk auf RumpfabschluBleiste dber-
tragen. Mitte der RumpfabschluBieiste anzeichnen, und Schlitz zur Auf-
nahme der Scharniere mit Balsamesser einschneiden und dinnem
Metallsigeblatt nacharbeiten. Seitenruder an Flosse anpassen und zu
Seitenflosse verschleifen.

Das Seitenruder sollte nicht einseitig Uber die Seitenflosse hinausstehen,
evil. Scharnierschlitze in RumpfabschluBleiste seitlich versetzen.

Angeformte Hutze nach Draufsicht in Bauplan schrig abschleifen.

Seitenruder wieder mit Scharnieren anstecken und ausrichten. Anlen-
kungsdraht 45 1,0 mm @ x 1050 mm in linkes BowdenzugauBenrohr vom
Rumpfende aus einschieben, und Lage des Stahidrahtes auf Seitenruder
markieren. Seitenruder abnehmen und Schiitz zur Aufnahme des Ruder-
horns 38 einarbeiten.

Hierbei Ruderhornumrisse auf Seitenleitwerk anzeichnen, mit scharfem
Balsamesser nachschneiden und ausarbeiten, evil. einen 2 mm Bohrer als
Fréaser benutzen.

Ruderhorn in Seitenruder einsetzen. Seitenruderanienkungsdraht nach
Zeichnung abwinkein und in Ruderharn einhidngen. Der Abstand Dreh-
ounkt Seitenruder zu Einh&ngepunkt muB 11 mm betragen. Ebenso mul

zhpunkt des Seitenruders und Einhdngepunkl des Stahldrahtes mit-
@inander fluchten (Plan beachten). Das Ruderhorn darf an der am Rumpf
angeformten Hutze nicht streifen (Bauplan beachten).

Scharniere 37 und Ruderhorn 38 noch nicht einkleben. Dies geschieht
erst nach Fertigstellung des Rumpfes und Bespannen des Seitenruders.

Verstarkungsteg 47 aus 2 Teilen deckungsgleich zusammenkleben.
Klebestelle im Rumpf mit einer Feile aufrauhen. Der Verstarkungssteg 47
kann leichter positioniert werden, wenn eine dinne Leiste (Abfall der
Stanzschnitte) die als Haltestiel dient, aufgeklebt wird.

Verstiarkungsteg in Rumpf probeweise einsetzen und an die im Bauplan
gezeigte Position schieben, der Rumpf darf durch den Verstarkungsteg
nicht auseinandergedrickt werden. Verstarkungssteg 47 evtl. anpassen.

Verstirkungssteg wieder herausziehen, an den Klebekanten UHU plus
endfest 300, der mit Glasschnitzel, Microbalion, Balsastaub eingedickt
wurde, angeben und Steg einsetzen. Um wahrend des Aushértens ein Ver-
rutschen des Stegs zu vermeiden, kann der aufgeklebte ,Stiel” im Hau-
benbereich mit Klebefilm fixiert werden.

Nach dem Aushérten des Klebestoffes kann der Stiel vom Verstarkungs-
steg abgebrochen werden.

Tragfliigel

Nasenleiste 48 A + 48 B an einem Ende jeweils auf einerLinge von 29 mm
schrag abschneiden (Schéftstelle); die Schaftstelle liegt genau am Uber-
gang des rechteckigen Tragfligelmittelstickes zum trapezf&rmigen
AuBenteil.

Nasenleiste 48 A 6 x 12 x 800 mm zuerst an rechteckiges Tragfligeimittel-
stiick ankleben (5-Min-Klebeharz). Nasenleiste wahrend des Aushériens
mit Klebefilmstreifen an Tragfligel fixieren, iberqueltenden Klebestoff mit
einem Holzstickchen abstreifen.

AnschlieBend Nasenleiste 48 B 6 x 12 x 600 mm an trapezformiges Trag-
fingelauBenteil ankleben. Schiftstelie evil. etwas nacharbeiten, damit die
beiden Nasenleistensticke spaltfrei aufeinanderpassen.

Nasenleiste im Profilverlauf mit einer Schieifiatte verschieifen, hierbei wie
in den nachfolgend gezeigten Schritten vorgehen.

Arbeitsschritte an beiden Tragflitgelhalften gleichzeitig vornehmen.
Nasenleiste zuerst trapezfdrmig bei beiden Tragfliigelhélften zuschleifen,
anschliefend Kanten abschieifen und Nasenleiste verrunden {Zeichnun-
gen beachten).
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Durch Fertigungstoleranzen kdnnen die beiden Tragfligethalften gering-
fugige LAngenunterschiede aufweisen. Vordem Ankleben der Randbdgen
beide Tragfligelh&iften auf gleiche Lange (berprifen. Feststellen, ob
AuBen- oder Innenteil gekirzt werden muB, dann Tragfligel auf gleiche
Lange zuschneiden.

Randbogen 49 ankleben {5-Min-Klebeharz) und im Profilverlauf verschlei-
fen.

Endleiste auf eine maximale Dicke von 1 mm zuschleifen

Qiuerruder von Tragfliigel nach Zeichnung abtrennen. Die Trennstelle im
Wurzelbereich des Querruders und im Bereich des Randbogens sollte
genau in Flugrichtung liegen.

Querruder an beiden Enden um 7 mm klrzen, um spater die seitlichen
Abdeckungen 50 aufkleben zu kdnnen. Bevor die Abdeckleisten 50 auf-
geklebt werden, missen die durch das Frasen bedingten ausgerundeten
Ecken nachgearbeitet werden, Rundungen eckig schileifen und
Abdeckleiste 50 ablangen und aufkleben (5-Min-Kiebeharz).

Abdeckleiste 50 bundig im Profilverlauf verschleifen. Darauf achten, daB
an der oberen, hinteren Kante - dem spéateren Drehpunkt des Querru-
ders - eine scharfe Kante entsteht,

Stirnseite des Querruders ebenfalls mit einer Abdeckleiste 50 bekleben
und bundig im Profilverlauf verschleifen. Auch hier ist eine scharfe Kante
der Oherseite wichtig.

Beim Aufkleben der Abdeckleiste 50 folgendermaBen vorgehen:

Querruder auf die Kante des Baubrettes legen und mit einigen Gewichten
beschweren. Die Stirnseite muB Uber die Kante des Baubrettes Uberste-
hen. Durch einen Blick Gher die Vorderkante des Querruders nachkontrol-
lieren, daB es auch absolut gerade auf dem Baubrett aufliegt. Abdeckleiste
autkleben (5-Min-Klebeharz).

Innen- und AuBenseite am Querruder sowie beim Querruderausschnitt
des Tragflligels mit Resten der Abdeckleiste 50 (entsprechend lange
Stlcke abtrennen) bekleben und bindig schleifen.

Querruder probeweise einsetzen. Der Spalt beidseitig des Querruders
solite ca. 1 mm betragen, evil. nacharbeiten.

Servoeinbau in Tragfliigel.

Sollen 2 Pico-Servos in Tragfligel eingebaut werden, so lesen Sie bitte
beim Abschnitt ,Servoeinbau in Tragfligel” nach.



Querruderumienkhebel

Lagerbrett 55 an der Markierung mit 3 mm o aufbohren. Umlenkhebel 56
und Bundscheiben 57 mit Senkkopfschraube 58 M3x12 und Mutter 59 auf
{agerbrett befestigen. Umlenkhebel aut leichtgangigen Lauf prifen. Mut-
ter evtl. etwas I5sen. Mutter mit 5-Min-Klebeharz verkleben. Leichtgéngig-
keit des Hebels nochmals Uberprifen.

Vor dem Einbau des Hebeis muB — wie in der Darstellung im Bauplan
gezeigt - im Bereich der Umlenkung etwas Styropor entfernt werden. Hier-
bei vorsichtig vorgehen, damit der Tragflige! nicht beschadigt wird.

Von der Fligelwurzel aus einem Stahldraht 45 1,0 mm @ x 1050 mm in das
BowdenzugauBenrohr einfilhren und bis zum Umlenkhebelraum schie-
ben. Stahldraht etwas herausziehen und eine Lithilse 41 aufidten (Draht
vorher aufrauhen und leicht wellig biegen). Metallgabelkopf 42 aufdrehen
und mit einem Tropfen Klebstoff gegen Verdrehung sichern (5-Min-Klebe-
harz). Gabelkopf in Umlenkhebel einhéngen und Hebellager in Fligel ein-
setzen {Plan beachten).

Funktion des Hebels Oberpriifen. BowdenzugauBenhulle in Tragfligel ver-
schieben und so weit im Bereich der Querruderumlenkung zurdckziehen,
bis freie Beweglichkeit des Stahldrahts gewshrieistetist, ohne daB die auf-
gelstete Lothillse am BowdenzugauBenrohr anstoBt.

Evtl. Styropor im Bereich des Umilenkhebels vorsichtig ausarbeiten. Bow-
denzugauBenrohr aber nicht weiter als unbedingt notwendig zurick-
schieben (max. Abstand zu Léthijlse = 10 mm), um ein Ausknicken des
Stahldrahtes zu verhindern. Der Hebel und die Anlenkung dirfen nirgends
mit dem Styropor in Berhrung kommen.

Die BowdenzugauBenhiille kann beim linken Tragfligel an der Wurzel-
rippe tiberstehen, sie wird spater mit der Wurzelrippe blindig abgeschnit-
ten.

Beim rechten Tragfliige! darauf achten, da8 die Querruder-Bowdenzugau-
Benhille ca. 30 mm vor der Wurzelrippe enden mus.

Der Bowdenzug ist normalerweise im Tragfligel verschiebbar. Falls dies
nicht der Fall sein sollte, Stahldraht wieder entfernen und in Bowdenzug
an der Fligelwurzel eine kleine Nadelrundfeile eindrehen. Bowdenzug
durch behutsames Hin- und Herdrehen von der Beplankung lésen. Auf
keinen Fall Gewalt anwenden. Der Bowdenzug kann nun verschobenwer-
den; dabei ist unbedingt darauf zu achten, daB er nicht zu weit herausge-
zogen wird, da ein Einschieben Ober eine groBere Strecke sehr schwer ist.
BowdenzugauBenhillle entsprechend kirzen.

Umlenkhebel in Neutralstellung bringen und Lage der Gewindestange 60
auf Tragfliigel anzeichnen. Gewindestange nach Zeichnung biegen.

Durchfithrungspunkt der Gewindestange durch die untere Beplankung
des Tragflogels vom Bauplan abmessen und auf Tragfligel Obertragen.
Ausschnitt f0r Gestangedurchfdhrung 61 mit einern Bleistift anzeichnen
(Gestédngeduchflhrung als Schablone benutzen) und mit einem scharfen
Balsamesser heraustrennen.

Mit einer spitzen Rundfeile einen Schacht bis zum Umlenkhebel in das
Styropor einarbeiten.

Einen Gabelkopf 41 auf Gewindestange 60 aufschrauben, Durchfihrung
61 auffadeln und Gewindestange durch ausgearbeitete Aussparung in
Beplankung fohren und Gabelkopf in Umlenkhebel einhangen (angege-
bene Einhangepunkte in Zeichnung beachten).

Durchfithrung in eingearbeitete Aussparung des Tragfligels eindriicken
(noch nicht verkieben). Funktion iberprifen, evitl. Gewindestange etwas
nachbiegen. Lagerbrett 55 mit 5-Min-Klebeharz einkleben. Dabei darauf
achten, daB der Umlenkhebel genigend tief im Tragfligel sitzt.

Querruder an Tragfligel provisorisch mit Klebeband anfiigen und Position
des Ruderhorns 62 (1,7 mm o) anhand der Gewindestange markieren.
Schiitz in das Ruder einfeilen und Ruderhorn 62 nach Zeichnung
beschleifen und einpassen.

Klebefisiche des Ruderhorns 62 aufrauhen und mit 5-Min-Klebeharz ein-
kleben (Klebebereich mit Klebeband abdecken, um ein Verschmutzen
des Ruders zu verhindern). Die Lage des Ruderhorns 62 muB bei beiden
Querrudern gleich sein, damit sich auf beiden Seiten die gleichen Ruder-
ausschldge ergeben.

Umlenkhebe! und Querruder in Neutralstellung bringen und Gewinde-

stange im Bereich des Ruderhorms abwinkeln. Uberstehendes Ende de~
Gewindestange abkneifen und Gewindestange in Ruderhorn einhinge,
Hierzu Gestingedurchfihrung wieder herausziehen, um genlgend

Bewegungsraum fiir die Gewindestange zu erhalten. Gestingedurchfiih-

rung 61 wieder eindricken, Funktion des Querruders Gberpriifen (evti.

nacharbeiten).

Darauf achien, dafB der Umlenkhebel bei beiden Tragfiachen - Querruder

in Neutralstellung - in der gleichen Position liegt.

Dies gewdhrleistet einen maglichst gleichm#Bigen differenzierten Ruder-
ausschlag. Gabelkopf evtl. entsprechend verdrehen.

Gabelkopf mit Kontaktkleber auf Gewindestange 60 fixieren.
Umlenkhebelraum mit Balsaabdeckung 63 verschlieBen. (Faserverlauf in
Fligellangsrichtung).

Darauf achten, daB beim Einkleben der Abdeckung 63 der Umlenkhebel
nicht festgeklebt wird. Abdeckung 63 blndig in Profilverlauf verschleifen.



Stérklappeneinbau

Der Einbau von doppelstbckigen Storklappen Best.-Nr. 72 2644 Lange =
250 mm ist im Flamingo Contest-Tragfligel vorgesehen. (Storklappen sind
im Baukasten nicht enthaiten).

Auf ihren Einbau sollte keinesfalls verzichtet werden. Der Sinkwinkel des
Modells kann beim Landeanfiug gesteuert werden und Landeanftige sind
ohne gréBere Schwierigkeiten auch auf engem Raum durchfihrbar.

Falls keine Storklappen eingebaut werden, ist der ausgefraste Klappen-
schacht zu verschiieBen. Hierzu Fulleiste 51 in die Ausirésung einkleben
und Stdrklappenabdeckung 52 aufkleben. Abdeckung im Profilveriauf
verschleifen.

Einbau der Stériklappe

Anlenkungsstahldraht 53 0,8 mm o, Lange 1000 mm mittig teilen und von
der Fliigelwurze! aus in den Klappenbowdenzug einfihren und bis zum
Klappenkasten durchschieben. Im Bereich der Storklappenanlenkung
Styropor vorsichtig entfernen, um freie Beweglichkeit des Hebels zu
gewshrieisten. Nicht zu viel Styropor ausarbeiten, damit der Tragfligel
nicht geschwacht wird.

Draht 53 0,8 mm @ nach Zeichnung abwinkeln und in die Antriebsstange
der Klappe einhangen. Klappe in den Klappenschacht einfigen. Die
Klappe muB sich leicht einschieben lassen. Falls notwendig, das Styropor
im Klappenschacht mit einer Schieifleiste bearbeiten, bis die Kiappe mit
leichtem Druck eingefliigt werden kann. Falls Gewalt angewendet wird,
-ann die Klappe eingedriickt und damit funktionsunfahig werden,

—« kann nun notwendig werden, den Anlenkungsdraht etwas zurechtzu-
biegen, da es fertigungstechnisch nicht méglich ist, den Bowdenzug milli-
metergenau in den Tragfliigel einzulegen. Leichtgangigkeit und Funktion
tiberprifen.

Beim rechten Tragfliigel darauf achten, daB das Bowdenzugfihrungsrohr
30 mm vor der Wurzelrippe enden muB, BowdenzugauBenrohr entspre-
chend kitrzen; auch darauf achten, daB Anlenkstange der Klappe nichtam
BowdenzugauBenrohr anstoBt. Klappe wieder ausbauen.

Vor dem Einkleben der Stérklappe ist unbedingt eine Arbeit vorzunehmen,
die das spétere einwandfreie Funktionieren garantiert.

Achsen der Klappe mit einem kurzen Stlck Klebeband von auBen abkle-
ben. Es wird dadurch ein unbeabsichtigtes Verkleben verhindert.

Storklappe mit 5-Min-Klebeharz einkleben und wahrend des Aushértens
die Funktion tberprifen. Klebefliche der Stérklappe vorher mit Schmir-
gelpapier aufrauhen.

Genaue Lage des Stérklappenausschnittes auf Tragfligelbeplankung
markieren (Zeichnung beachten). Abdeckung 52 aufkleben, darauf ach-
ten, daB die Storklappenlamellen nicht unbeabsichtigt mit festgeklebt
werden.

Aussparung fiir Lamelle anhand der vorher angezeichneten Markierungen
mit einem geraden Lineal und scharfemn Balsamesser sauber heraustren-
nen. Storklappe ausfahren und Oberseite der Lamelle mit Schmirgelpa-
pier Kbrnung 120 aufrauen. Abdeckung §2 bundig im Profilveriaut ver-
schleifen.

Abdeckleiste 54 in vorher ausgeschnittene Aussparung einpassen. Der
Rand zum Kiappenkasten sollte ringsum ca. 0,5 mm betragen. Storklappe
ausfahren, Oberseite der Lamelle sowie Klebeseite der Abdeckleiste 54
mit Kontaktkleber bestreichen. Klappe einfahren, Klebstoff abliften
lassen und Abdeckleiste in Aussparung einsetzen und gefihlvolt andrik-
ken.

Klappe ausfahren, Lamelle festhalten und Abdeckleiste fest andriicken.
Dabei darauf achten, daB kein Druck auf die Anlenkungsmechanik der
Starklappe Ubertragen wird. Ein Verbiegen der Aluminiumlamelien unbe-
dingt vermeiden.

Klappe wieder einfahren und Abdeckieiste in Profilverauf blindig schlei-
fen. Funktion der Klappe hierbei Gberpriifen. Beim Beschleifen federt die
Kiappe leicht gin, so daB man, um einen genauen bindigen Veraut der
Fulleiste zum Profil zu erhalten, - fir die Feinanpassung - die Klappe aus-
fahren muB.

Filleiste leicht (iberschieifen, Klappe einfahren und kontrollieren. Vorgang
so lange wiederholen bis exakte Passung hergestellt ist.

Servoeinbau in Tragfliigel zur Anlenkung der Querruder.

Soll das Querruder mit je einem Pico-Servo angelenkt werden, so kann
dies wahlweise durchgefithrt werden (Bauteile hierzu sind nicht im Bau-
kasten enthalten).

Ausfrasung an Tragfligelunterseite fir Umlenkhebel auf 45x55 mm
erweitern. Angaben im Plan beachten. Hierbei ist es erforderlich, als Knick-
verstarkung aus 1 mm Sperrholz 2 Stege einzusetzen.

Schlitz zur Aufnahme des Steges mit Metallsigeblatt von Tragfligel-
unterseite herausschneiden {obere Beplankung nicht verletzen). Stege
mit 5-Min-Klebeharz einkleben.

Bodenbrett aus 1,5 mm Sperrhoiz zum Befestigen der Servos einpassen.
Styropor so weit entfernen, bis Servo gentgend tief im Tragflige! sitzt.
Angaben im Plan beachten. Brettchen mit 5-Min-Klebeharz einkieben.

AuBenseite des Kastens ebenfalls mit 1 mm Sperrholz verkleiden.

Um den Deckel betestigen zu kdnnen, kann jeweils vorne und hinten ein
Stiickchen Kiefernleiste an die beiden Sperrholzstege geklebt werden
(Bauplan beachten}.

Der Deckel kann aus 1 mm Sperrholz oder ABS hergestellt werden. Beim
Einsetzen der Kiefernleisten oder Sperrhoizieisten Deckeldicke beriick-
sichtigen. Der Deckel muB bindig zum Profilverlauf verlaufen. Evil. aus
Balsa Fullstick auf Deckel aufkleben und bindig im Profilverlauf ver-
schieifen.

Zum AnschluB des Querruderservos wird ein Verldngerungskabel Best.-
Nr.8 5093 (L = 1200 mm) bendtigl. Um das Verlingerungskabel in dem
Tragflugel zu verlegen, wie folgt vorgehen:

Verlangerungskabel an dem Ende mit Stecker abschneiden (Lénge des
abgeschnittenen Stiickes mit Stecker ca. 10 cm). Bowdenzugfiihrungs-
rohrfur Querruder im Bereich des Servoausschnittes etwas herausziehen
und auf einer LAnge von 5 mm einschlitzen.

Verlangerungskabel in Schlitz des Bowdenzugfuhrungsrohres einklem-
men und mit Zacki verkleben. Auf festen Sitz achten.

Von Tragfligelwurzel her Bowdenzugfihrungsrohr vorsichtig herauszie-
hen und hiermit gleichzeitig das Verlangerungskabel einfadein. An der
Fligelwurzel liberstehendes Kabel mit einem Streifen Klebefilm umhllen,
um beim spéteren Ankleben und Verschieifen der Wurzelrippe das Verlan-
gerungskabel nicht zu verietzen. Hierauf besonders achten, da eine nach-
trégliche Reparatur nur sehr schwer méglich ist. Kabel nicht scharf
abknicken.

Die Anschlufirippe am Rumpf muB entsprechend gréBer zur Durchfihrung
des Steckers ausgefeilt werden, als bei Verwendung von Bowdenz(igen
zur Anlenkung der Querruder. Dies bei den Anpassarbeiten am Rumpf
beachten.

Servo in Servoschacht einlegen. Dabei darauf achten, daB Servoabtriebs-
hebel beim rechten und linken Tragfiligel jeweils in die gleiche Richtung
zeigen muB, um einen sinngemAB richtigen Ausschlag der Querruder zu
erhalten (zeigt Servoabtriebshebel Richtung Randbogen beim rechten
Tragflagel, so muB dies auch beim linken Tragfligel der Fall sein).

Querruder an Tragfliigel mit Klebefilm befestigen und anhand der Ser-
voabtriebsscheibe Lage des Querruderhorns 62 (1,6 mm a) auf Querruder
festlegen. Umrisse des Ruderhorns auf Guerruder (ibertragen und Schlitz
zur Aufnahme des Ruderhorns ausfeilen (Ruderhorn nach Zeichnung
beschleifen).



Einbau von Wélbklappen

Beim Flamingo Contest besteht die Maglichkeit, WSlbkiappen im recht-
eckfsrmigen Tragfligel-Mittelstiick einzubauen.

Grundsétzlich ist hierzu zu sagen, daB man durch den Einbau von Wblb-
klappen keine ,Wunderleistungen” erwarten darf, Inr Einbau lohnt sich far
geiibte und erfahrene Modelipiloten und fur den Wettbewerbseinsatz.
Durch falsches Bedienen der Wolbklappe kann eher mehr Leistung ver-
lorengehen als gewonnen wird.

Die Abmessungen und Einbauweise ist im Bauplan dargestellt. Die Lage-
rung der Klappe erfolgt ,spaltfrei”. Der Drehpunkt liegt an der Profilunter-
seite.

Als erstes muB eine Verstirkungsleiste aus 6 mm Balsa von der Profilunter-
seite her in den Tragfliigel eingeklebt werden. Lage der Leiste vom Plan
abmessen und an Tragfliigel-Unterseite anzeichnen. Aussparung fir die
Verstarkungsieiste mit einem scharfen Balsamesser und langem Lineal
herausarbeiten.

Beim Ausschneiden darauf achten, daB das Styropor mit duchtrennt wird,
nicht aber die Oberseitenbeplankung des Tragfligels. Styropor aus dem
Schiitz auspulen.

Bereich neben dem ausgearbeiteten Schacht mit Klebefilm abkleben, um
beim anschlieBenden Einkleben der Verstarkungsleiste durch tberquel-
lenden Kiebstoff den Tragfiiigel nicht zu verschmieren. Verstarkungsieiste
mit 5-Min-Klebeharz einkleben. Nach Aushéarten des Klebstoffs Kiebefilm
abziehen und Balsaleiste im Profilveriauf bindig schleifen.

Wolbklappe nach Zeichnung von Tragfligel abtrennen (scharfes Balsa-
messer) und eine 3 mm Balsaieiste an Stirnseite der Wolbklappe kleben.

Um beim Aufkleben der Balsaleiste die Klappe nicht zu verwinden ist es
erforderlich, die Wélbklappe auf die Kante des Baubrettes zu legen und mit
einigen Gewichten zu beschweren. Die Stinseite muB Uber die Kante des
Baubrettes (berstehen.

Durch einen Blick Uber die Vorderkante der Wélbklappen nachkontroliie-
ren, daB sie auch absolut gerade auf dem Baubrett aufliegt. Balsaleiste auf-
kleben. Balsaleiste biindig im Profilverlauf schleifen und Fllleiste ca. 5 x 7
mm aufkleben.

Das Styroporim Tragfligelendbereich bis zur eingeklebten Verstarkungs-
leiste aussparen. An der Oberkante eine 3 mm Balsaleiste einkleben (5-
Min-Klebeharz). An der Unterkante ebenfalls eine 3 mm Balsaleiste ein-
kieben.

Balsaleisten bindig zu Tragfligelendkante schieifen.

Schleiflatte an den Kanten evil. etwas abschrigen, um die Balsaleisten
problemlos beschleifen zu kénnen.

Balsaleisten anhand der Darstellung im Bauplan schrag abschieifen.

Nasenbereich der Wolbklappe anhand der eingezeichneten Schnitte ver-
schleiten. Hierbei in Schritten vorgehen.

Walbklappe mit Klebefilm am Tragfligel befestigen und Beweglichkeit
Uberprufen. Der Schlitz zwischen Nasenleiste, der Wélbklappe und Trag-
fligel sollte so gering wie moglich sein, ochne daB die Wolbklappe streift.
Diese Einpassarbeiten sehr sorgfiltig vornehmen.

Die Wolbklappe wird nach Bespannen des Tragfiiigels mit Klebeband
befestigt. Wurzel und Endbereich der Wolbklappe, wie beim Querruder
schon geschehen, mit Abdeckstreifen bekleben und bindig im Profilver-
lauf verschleifen.

Die Anlenkung der Wélbklappen kann auf verschiedene Art und Weise
durchgefiihrt werden.

Eine Mdglichkeit besteht darin, die Wélbklappen mit einer trennbaren,
handelstblichen Torsionsanlenkung anzulenken.

Anlenkung iiher Bowdenzug
Der Bowdenzug tritt oberhalb der Profilanformung am Rumpf aus. Das
Servo fiir die Wlbklappe befindet sich im Rumpf an geeigneter Stelle.

Die Anlenkung kann wahlweise auch von der Tragflligelunterseite her
erfolgen.

o

—» = 50mm



Weiterbau am Rumpf
Tragfligelaufhingung

Tragfiogelauthingung 64 nach beigefligter Anleitung montieren. Beim
Zusammenbau der Lagerrohre darauf achten, daB der rechte Flugelstahi
vor dem linken Fligelstahl zu liegen kommt (in Flugrichtung gesehen);
Markierungen am Rumpf und die Stahlauflagekasten in den Tragflachen
sind entsprechend gearbeitet.

Hinweis: Klemmschraube nur aniziehen, wenn beide Fligelstahle in die
Lagerrohre eingesteckt sind, andernfalls werden die Lagerrohre
gequetscht und ein Einstecken der Stihle ist unmdglich. Sollten beilhrem
Baukasten die Tragfligelstahle 65 an einer Seite mit einer 3 mm o
Bohrung versehen sein, so ist darauf zu achten, daB die Stahlseite mit
Bohrung im Tragfilget zu liegen kommt.

Die Kulissen miissen gleichweit vom Zentrum der Filigelaufhangung ent-
fernt sein. Beim Flamingo Contest haben sich V-Stellungen von 35-4
Grad pro Flugel als optimal erwiesen. Der Abstand der beiden Kulissen
betrégt hierbei zueinander ca. 80 mm. Kulissen entsprechend festharzen
(5-Min-Klebeharz).

Am FlugelanschluB des Rumpfes entsprechend den Markierungen Aus-
schnitte und Bohrungen anbringen. Es empfiehlt sich, mit kleinem Bohrer
@ vorzubohren und die Bohrungen und Ausschnitte auf das richtige Mah
auszufeilen. Die Markierungen dienen nur als Anhaltspunkte, da aus ferti-
nungstechnischen Griinden ein millimetergenauer Einbau von Bowden-

grohren und Stahlaufnehmekésten in die Tragtidchen nicht moglich
I8t

Durchfithrungen fir Querruder und Stérklappenbowdenzug an Rumpfan-
schluBrippe auf ca. 8 mm e ausfeilen.

Flugelaufhangung in den Rumpf einpassen. Um die Tragfligelauth&ngung
einsetzen zu kénnen, ist es erforderlich, die Kulissen im oberen Bereich
nach innen abzuwinkein (Plan beachten), damit die Kulissen nicht an der
Rumpfseitenwand anstoBen.

AuBerdem ist es erforderlich, jeweils beim rechten und linken untenliegen-
den Messingflachrohr ein EckstGckchen abzusagen, um die Wurzel-
rippenanformung des Rumpfes nicht unnétig weit ausschneiden zu
milssen (Plan beachten).

Fligelaufh&ngung in Rumpf einsetzen, mittig ausrichten und evil. Gberste-
henden Teil an RumpfauBenseite bindig zu dieseranzeichnen. Fitugelauf-
hangung wieder aus Rumpf herausnehmen und an den Markierungen
absagen und beschleifen. Darauf achten, daB nicht zu viel weggeschliffen
wird.

Flugelauthéngung in Rumpf einsetzen und Tragfligelstahie 65 aufstek-
ken. Sie sollten bis zur gegentiberliegenden Rumpfseite reichen. Klemm-
schraube anziehen und Tragflugel aufstecken.

Ubereinstimmung von fligel- und rumpiseitigem FligelanschluB (ber-
prifen.

V-Stellung der Fliigel zur Rumpfachse durch Blick von vorne ebenfalls
{iberpriten. Fails notwendig, Ausschnitte am Rumpf nacharbeiten. Flagel-
halterung mit einigen Tropfen 5-Min-Klebeharz in richtiger Lage fixieren.
Tragftigelstahle herausziehen. RumpfauBenseite mit Klebeband im
Bereich der AnschiuBrippe abkleben.

Fliigelhalterung einharzen. Hierzu angedicktes Harz (UHU plus endfest
300 mit Glasschnitzel, Microballons, Balsaschleifstaub usw.) verwenden.

Es empfiehit sich, zuerst nur eine Seite zu verharzen und bis zum vollstan-
digen Ausharten des Harzes den Rumpf auf dieser Seite liegenzulassen.
Dadurch wird ein Eindringen des Harzes in die Fligelaufhangung vermie-
den. Mit der Gegenseite ebenso verfahren. Fliigelaufth&ngung mit Fligel-
anschiuB bindig verschleifen.

Markierung der Haltestifte 66 am Rumpf auf 2 mm e aufbohren. Stahlein
Flogelauthdngung einstecken, Klemmschraube anziehen, Stift 66
ca.15mm in Bohrung am Rumpf einschieben. Tragfligel aut Rumpt
stecken und Lage des Haltestiftes zu Bohrung in Lagerkltitzchen des
Tragfligels Gberprtfen, ggf. Bohrung in Lagerkidtzchen nacharbeiten.
(Tragfiigelanformung am Rumpf und Wurzel des Traugfliigels miissen
deckungsgleich zueinander liegen).

Tragfligelanformung am Rumpf im Bereich des Haltestiftes mit Klebefilm
abkleben {im Bereich der Bohrung Klebefilm aussparen). 5-Min-Klebeharz
in Bohrung des Kldtzchens einfiillen. Tragfligel auf Rumpt stecken und
Haltestifte in KIdtzchen einfiihren. Tragfiigel bis zum Aushérten des Kleb-
stoffes festhalten. Dabei darauf achien, daB kein Klebstoff aus dem Lager-
kl&tzchen austritt und unbeabsichtigt den Haltestift am Rumpf festharzt
(Tragflitgel mit Rumpf senkrecht stellen).

Tragfligel vom Rumpf nehmen und Haltestift in andere Flugelthilite
ebenso einkieben.

Die mit UbermaB gestanzten Wurzelrippen 67 mit Aussparungen far
Bowdenzilge und Stahlzunge versehen.

Markierungen fir Querruder und Stérklappenbowdenzug an linker Rippe
mit 3 mm & aufbohren. Markierung fir Haltestifte bei beiden Rippen auf2
mm e aufbohren.

Beim rechten Tragflligel darauf achten:

Lothilse und Gabelkdpfe fur Querruder und Storklappenanlenkung
schwingen aus Platzgriinden in Tragfligel ein. Querruder und Stérklap-
penbowdenzug-AuBenhillen missen deshalb 30 mm vor der Wurzelrippe
enden. Styropor in diesem Bereich ein wenig aushéhlen, um freie Beweg-
lichkeit der Gabetkopfe zu gewéhrleisten.

Wurzelrippe 67 mit einigen Tropfen Kontaktkieber oder Doppelkiebeband
an den Rumpf kleben. Rechte und linke Wurzelrippe missen spéater wie-
der abgeltst werden k&nnen, also nicht zu viel Kleber oder Doppelklebe-
band verwenden.

Tragfiuge! auf die Stahie aufstecken. Die Position der Tragflligel zueinan-
der muB genau vermessen werden.

Die beiden rechteckfdrmigen Tragfligelmitielsticke missen paraliel
zueinander liegen (Pfeilung 0% und gleichzeitig senkrecht zur Rumpf-
lingsachse stehen. Abstand von Endkante Randbogen zur Mitte des
Seitenruders prifen. Dieser Abstand muB bei beiden FiGgelhalften gleich
sein.

Falis erforderiich, kann durch Ankleben entsprechend dunner Beilagen an
die Wurzelrippen vorn oder hinten die Pfeilung korrigiert werden. Der ent-
stehende Spalt zwischen Rumpf und Fligel ist nicht weiter wichtig, er wird
im n&chsten Arbeitsgang beseitigt.

Als nachstes werden in einem Arbeitsgang die Stahle 65 und Wurzel-
rippen 67 verharzt (UHU plus endfest 300). Harz in die Zungenkasten ein-
fullen, mit einem dinnen Drabt gut im Kasten verteilen. An der Stirnseite
des Flugels ebenfalls Harz angeben. Fligel autschieben und gegendie am
Rumpf befindlichen Wurzelrippen dricken. BowdenzugauBenrohr beim
linken Tragfligel in Bohrung der Wurzelrippe einfadeln. Daraufachten, daB
im Bereich der Flugelstahle Haltestifte und Bowdenzilge wenig Harz ange-
geben wird.




Austretendes Harz entfemen. Dies geht leicht, wenn der Tragfiigel vorher
mit Klebeband entsprechend abgeklebt wurde. Verklebung aushé&rien
lassen. Fligel nicht zu frilh abziehen!

Nach dem Aushérten Klemmschraube l6sen. Fliigel vorsichtig abziehen.
Evil. mit dinnem, scharfen Balsamesser zwischen Rumpf und Wurzelrippe
nachhelfen. Die Wurzelrippen befinden sich nun in richtiger Position am
Tragflagel.

Wurzelrippe 67 auf Profil schleifen, noch vorhandenen Spalt zwischen
Wurzelrippe und Tragfligel ausspachteln. Bowdenzug-Auienrohre am
linken Tragfiigel bundig zur Wurzelrippe abschneiden.

Falls raumliche Gegebenheiten dazu zwingen, kann ohne weiteres nur ein
Tragfilgel in der beschriebenen Art und Weise verharzt werden. Unbe-
dingt auch hierbei beide Stihle 85 in die Fligelaufh&ingung einstecken.

Ballastrohre

Ein Ende des Rohres 68 mit einem Stickchen Klebefilm dicht abkleben.
Passung der Ausfrasung im Tragfligel zur Aufnahme der Ballastrohre
(berpriifen. Ausfrisung an Wurzelrippe und im Tragfligel evtl. nach-
arbeiten.

In Ausfrasung des Tragfligels und an AuBenseite des Ballastrohres 5-Min-
Klebeharz geben und Ballastrohr in Tragfligel einschieben, es muB bin-
dig zur Wurzelrippe abschlieBen. An der Wurzel Oberquellenden Klebstoff
abwischen. Klebestelle verschleifen.

Bei den Schieifarbeiten an Wurzelrippe immer darauf achten, daB der
Tragfligelstahl 65 nicht angeschliffen wird.

Weiterbau am Rumpf

Servobretichen 73 zur Aufnahme der Rudermaschinen vorbereiten.
Abmessungen und Einbaupositionen fir Multiplex Nano- oder Nano BB-
Servo kdnnen dem Bauplan entnommen werden. Aussparung flr Ein/Aus-
Schalter der Empfangsanlage nicht vergessen. Vorteilhaft ist es, fir den
Einbau von Querruder- und Stdrklappenservo Schnellbefestigungen zu
verwenden. Die Servos fOr Hohenruder, Seitenruder und Schieppkup-
plung soilten jedoch ohne Gummithilen montiert werden, um das Spiel
zwischen Ruder und Servo so gering wie méglich zu halten.

Falls andere Fabrikate zur Anwendung kommen, ist das Servobrettchen
enisprechend zu bearbeiten.

Rudemmaschinen fir Querruder und Stérkiappe auf das Servobretichen
montieren, hierbei beachten, bei Querruderservo Unterlage 74 far Servo
mit aufkleben.

Servobrett in Rumpf einfilhren und Frontspant 71 und Mittelspant 72 in
Verzapfungen des Servobretichens einrasten.

Tragfliigel an Rumpf stecken, genaue Lage des Servobrettichens in Rumpf
festlegen. Die Stahldréhte fir Querruder- und Stérklappenanlenkung zei-
gen im Idealfall genau auf die Abtriebsscheibe der Rudermaschine. Eben-
falls darauf achten, daB Abtriebsscheibe des Stdrklappenservos nicht mit
Klemmschraube der Tragfligelhalterung in Berlhrung kommt. Servo-
brettchen genau positionieren.

Spanten und Servobrettchen evil. nacharbeiten. Mit Hilfe des Kabinenbo-
dens 77 Rumpfbreite im Bereich des Haubenausschnittes Oberprifen,
sollte der Rumpf breiter oder schimaler sein, kann dies beim Einkleben des
Servobrettchens korrigiert werden (Rumpf entsprechend zusammen-
oder auseinanderdricken).

Lage der Spanten und Servobrettchen an RumpfauBenseite mit Filz-
schreiber anzeichnen.

Tragfliigel wieder abnehmen und Lage des Hochstartkldtzchens 69 vom
Plan abmessen und am Rumpf anzeichnen.
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Vor dem Einkleben des Servobrettchens und der beiden Spanten sowie
des Hochstarthaken-Kl6tzchens ist die Kiebeflache im Rumpfinnern gut
aufzurauhen. Servobrettchen und Spanten mit einigen Tropfen 5-Min-
Kiebeharz fixieren. Hilfsspant 75 in Aussparung des Servobretichens
einrasten.

Vor dem endgliltigen Einkleben Oberprifen:

Zeigen AnschluBdrahte der Tragflichen exakt auf Servoabtriebs-
scheiben?

Hat der Rumpf die exakte Breite?
Sind Empfanger und Akku leicht ein- und auszubauen?

AnschlieBend mit UHU plus endfest 300 Servobretichen und Spanten
festkleben. Servos zuvor wieder ausbauen. Klebstoff mit Microbalions
oder Glasschnitzel eindicken. Im gleichen Arbeitsgang kann auch gleich
das Kistzchen 69 far den Hochstarthaken eingeklebt werden.

F-Schlepp-Kupplung

Soll eine Schlepp-Kupplung fOr F-Schlepp eingebaut werden, sc muB an
der rechten Rumpfseitenwand an gezeigter Stefle ein Schlitz von 3x5 mm
ausgefeilt werden. F-Schlepp-Kupplung Best.-Nr. 73 3155 (nicht im Bau-
kasten enthalten) mittig zur ausgefeilten Aussparung einkieben.

Nach Aushérten des Klebstoffes Bowdenzugrohr zur Anlenkung der
Schleppkupplung ebenfalls einkleben (evil. mit Abfallholz zur Rumpfsei-
tenwand abstiitzen) und AnschluB zum Ausklinkservo herstellen. Das
Ausklinkservo sollte gin Drehmoment von mind. 3,0 cmkp entwickeln, um
ein sicheres Funktionieren der Kupplung zu garantieren. N
e’
Kabinenhaube
Aus den Teilen 77 -79 Kabinenboden herstellen. Kabinenbeden 77
durch Anschragen der Vorder- und Hinterkante an den Rumpf anpassen.

Kabinenspant 78 und 79 ebenfalis durch Anschrégen dem Kabinenboden
anpassen. Kabinenboden und- Kabinenspante der Rumpfkontur

anpassen.
Kabinenboden mit Kiebeband auf dem Rumpf befestigen. Kabinenspante
an den Kabinenboden kleben und am Rumpf bis zum Aushérten fixieren.
Den gesamten Kabinenhoden an den Rumpf anpassen; der Kabinenbo-
den mub um die Materialstirke der Kabinenhaube kleiner als die Rumpf-
kontur geschliffen werden.

@

HaubenverschluB 80 in der im Bauplan gezeigten Position in den Rumpf
einpassen. Schiitz fir Durchfihrung des Bet#tigungsstiftes des Hauben-
verschlusses mit Filzschreiber anzeichnen und mit einer kleinen Schitis-
selfeile sauber herausfeilen (Schlitz mit 1,5 mm Bohrer vorbohren, um
Schlisselfeile einsetzen zu kénnen).

Bohrung zur Aufnahme des Verschlusses in GfK-Rand des Rumpfes mit
5 mm o ausfeilen. HaubenverschiuB einpassen, evil. nacharbeiten. Klebe-
fliche des Verschlusses aufrauhen und VerschluBstift leicht eindlen.

VerschluB mit 5-Min-Klebeharz im Rumpf fixieren. AnschlieBend mit UHU
plus endfest 300, der mit Glasschnitzeln oder Microbalions eingedickt
wurde, verkleben. Darauf achten, daB kein Harz in den VerschluBstift ein-
dringt. Wahrend des Aushértens Rumpf auf den Ricken legen. Kiebstoff
aushérten lassen.



HaubenverschluBstift zuriickziehen und Haubenverschiufs zu GfK-Rand
des Rumpfes blndig schieifen. Position des Haltestiftes auf den Kabinen-
boden Ubertragen.

Hierzu Haltestift zurickziehen, Haubenboden exakt auflegen und Halte-
stift gegen den Boden dricken. Es zeichnet sich eine leichte Delle im Holz
ab, die dann auf 3 mm aufgebohrt wird.

Es folgt das Anbringen der Kabinenhaubenraste 81.

in den Rumpf nach Zeichnung im Rastenbereich einen Schlitz einfeilen,
und zwar nur so breit, daB sich die Raste in der richtigen Position einklem-
men |4Bt. Ausgespartes Eckchen der Raste evil. etwas abrunden, um die
Raste sauber einflgen zu kénnen.

Raste bindig zur Haubenauflage des Rumpfes einklemmen und den nach
unten herausstehenden Teil mit Zacki D versehen. Haubenrahmen exakt
auf dem Rumpf positionieren und mit Klebeband sichern. Raste mit Hilfe
eines dinnen Drahtes durch die Bowdenzugdffnungen der Flligelanfor-
mung hindurch vorsichtig gegen den Haubenrahmen dricken. Kiebstof
aushdarten lassen. Haubenrahmen abnehmen und Raste evtl. zuséatzlich
verkleben.

Die Kabinenhaube 82 wird entlang der Markierung ausgeschnitten. Hau-
benrahmen auf den Rumpf aufsetzen und Haube anpassen. Hierbei sorg-
faltig vorgehen, um ein exaktes Passen der Haube zu gewdhrleisten.

Vor dem Aufkleben der Kabinenhaube wird der Kabinenrahmen - fails
gewlnscht - lackiert oder mit Folie beklebt. Das Verkleben der Kabinen-
haube mit dem Rahmen ist mit Kontaktkieber vorzunehmen. Dabei wird
dieser wie folgt verarbeitet:

H="benrabmen mit einigen wenigen Streifen Doppelklebeband auf dem
F __pfbefestigen. Auf einwandfreie Position achten. Der Boden muB spa-
ter wieder abgeldst werden. Die Passung der Kabinenhaube nochmals
{iberpriifen. Rand der Kabinenhaube mit Kontaktkleber bestreichen und
Kabinenhaube sotort auf den Rahmen legen. Der Kleber darf noch nicht
angetrocknet sein. Die Kabinenhaube kann jetzt noch einjustiert werden.
Kabinenhaube mit Klebeband sichemn.

Kiebstoff iber Nacht trocknen lassen, Klebestreifen entfernen und Haube
vorsichtig vom Rumpt [dsen. Klebemittelrest entfernen. Kabinenhaube —
falls notwendig - nacharbeiten.

Lage des Hochstarthakens 70 nach Plan abmessen und auf RumpfauBen-
seite Ubertragen. Bohrung mit 1,0 mm e anbringen und Hochstarthaken
probeweise eindrehen. Haken wieder herausschrauben. Der Haken wird
erst endglltig nach Lackieren des Rumpfes eingeschraubt.

Bespannen und Lackieren

Rumpf mit Aceton oder Universalverdnner abwaschen und mit NaB-
schieifpapier K&rnung 400 naf abschieifen, Hierdurch werden evtl. noch
vorhandene Trennmittelreste entfernt. Evtl. vorhandene Poren oder Unre-
gelméaBigkeiten der Nahtstelle mit Polyesterspachtelmasse Best.-Nr, 60
2722 ausspachteln. Rumpf mit NaBschleifpapier abschieifen.

Rumpf mit Spritzfiller spritzen oder mit Haftgrund streichen. Evtl. noch
v andene Mikroporen werden hierdurch sichtbar (mit Polyesterspach-
terausspachteln). Rumpf abschleifen und nochmals Spritzfiiller oder Haft-
grund auftragen. Rumpf mit NaBschleifpapier Kdrnung 400 abschleifen.

Der Rumpf kann nun mit Kunstharz oder Nitrolack lackiert werden. Vor
dem Lackieren evil. im Rumpf noch vorhandene Einbauteile der RC-
Anlage und Servos ausbauen.

Der Rand der Kabinenhaube kann, um die Verleimung unsichtbar zu
machen, lackiert werden. Falls dazu eine dunklere oder eine hellere Farbe
als beim Rumpf verwendet wird, wird ein evtl. vorhandener kleiner Spalt
zwischen Kabinenhaube und Rumpf ,unsichtbar”.

Zum Lackieren den Rand der Kabinenhaube mit Klebefilm abkleben, dazu
nur Klebefilm mit absolut geraden Kanten verwenden. Den zu lackieren-
den Rand leicht mit Schleifpapier Kérnung 400 anschieifen. Rand lackie-
ren und nach dem Trocknen der Farbe Klebefilm abziehen.

Dasselbe gilt auch fiir alle anderen Abklebearbeiten zur Verzierung des
Maodelis.

Der Tragfligel und die Leitwerke kénnen wahlweise mit Papier, Blugelfolie
oder Harz mit Glasgewebe beschichtet werden. Vor dem Bespannen Trag-
flagel und Leitwerke sauber verschleifen und evtl. vorhandene Unregel-
méBigkeiten ausspachteln.

Bespannen mit Papier

Bei Verwendung von l6sungsmittelhaltigen Grundierungen und Farben
darf nichts in das Fliigelinnere gelangen, da hierdurch der Styroporkern
beschidigt wirde. Die Festigkeit des Tragfiigels ist dann nicht mehr
gewdhrieistet.
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Hierzu sind samtliche Holzteile, die mit der Bespannung in Beriihrung
kommen, mit Porenfiller zu streichen und fein zu schleifen. AnschlieBend
Tragfliigel und Leitwerke mit Bespannpapier bespannen. Durch die starke
Walbung der Fligelunterseite ist auf eine gute Verklebung des Papiers mit
dem Bepiankungsholz zu achten. Fltigel und Leitwerke mit Spannlack
streichen. Zum Trocknen Fldgel autspannen. Fligel und Leitwerke vor-
sichtig mit NaBschleifpapier Kdrnung 400 (trocken) abschleifen. Teile
lackieren, falls notwendig nochmals leicht Uberschleifen und einen zwei-
ten Anstrich aufbringen.

Bespannen mit Folie

Sollen Tragfliigel und Leitwerke mit Bligelfolie bespannt werden, so diirfen
die Holzteile nicht grundiert werden. Alle mit der Folie in Berlhrung kom-
menden Teile missen mit Schieifpapier Kdrnung 400 verschliffen werden.
Schleifstaub grundlich entfernen.

Nach dem der Folie beigefligten Verarbeitungshinweise anbiigeln. Die
stark gewdlbte Unterseite des Tragfligels muBl besonders sorgféltig bear-
beitet werden. Nehmen Sie ein weiches Wolltuch, heizen Sie die Folie an
und reiben Sie sofort die Folie im heiBen Zustand ans Holz. Fangen Sie
damit in der Mitte der Wdlbung an und arbeiten Sie in beiden Richtungen
nach auBlen.

Bei der Verarbeitung der Folie darauf achten, daB das Bligeleisen nicht zu
lange auf einer Stelle belassen wird, da das darunterliegende Styropor ab
ca. 60 Grad C beschéadigt werden kann.

Nach Fertigstellung von Tragfligel und Querruder werden die Querruder
mit Colorklebeband 83 am Tragflligel befestigt.

Klappen Sie das Querruder — der Antrieb ist dabei nichtin das Ruderhom
eingehdngt - ganz nach oben, so daB die Cberseite des Ruders auf die
Oberseite des Fligels zu liegen kommt. Ruder seitlich exakt ausrichten
und Innenseite von Fliigel und Ruder mit einem Streifen des Kiehebandes
bekleben. Uberstehendes Klebeband abschneiden. Dabei kommt es
darauf an, daB kein Spalt entsteht.

Wenn Sie nun das Ruder wieder in seine normale Lage schwenken, Gber-
prifen Sie, ob es sich chne zu klemmen bewegen 14Bt. Ruder in die
unterste Position schwenken, dabei darauf achten, daB der nun auf der
Innenseite liegende Klebestreifen nicht abgelést wird. Oberseite des
Fligels mit einem zweiten Streiten Klebeband abkleben. Die Trennfuge
zwischen Fligel und Ruder solite genau in der Mitte dieses Klebebandes
2y liegen kommen,

Wenn Sie nun das Ruder einige Male nach oben ganz umklappen, so ver-
hinden sich die beiden Klebestreifen in der Mitte, das Querruder erhélt
damit ein einwandfreies Klebescharnier. Voraussetzung daflr ist aller-
dings, daB Sie sich genau an die Bauanieitung gehalten haben und die
StoBkante von Fligel und Ruder eine scharfe Kante erhielt.

Gewindestange einh&ngen und Gestingedurchfishrung 61 einkleben.



Beschichten der Tragflichen und Leitwerke
mit Gewebe fiir F3B Wettbewerbseinsatz

Zum Beschichten mit Glasgewebe und Epoxydharz empfehlen wir die
Multipoxy-Produkie. Zum Beschichten eignet sich besonders Glasge-
webe mit 47 g/qm Best.-Nr. 66 2743 sowie Multipoxy Laminierharz Best.-
Nr. 60 2734 mit Harter 60 2735. Als Spachtelmasse Multipoxy Polyester-
spachtel Best.-Nr. 60 2722.

Das Beschichten mit Gewebe erfordert wesentlich mehr Zeitaufwand als
bei einer Folienbespannung und erhoht auch das Gesamigewicht des
Modells. Der Vorteil liegt darin, daf bei richtiger Ausfihrung, eine wesent-
lich bessere Oberflichenqualitét des Modells erreicht wird.

Das Glasgewebe soll, um zuséatzlich die Torsionsfestigkeit des Tragfligels
zu erhdhen, diagonal aufgelegt werden (Zeichnung beachten). Beim
Beschichten der Tragfldchen und Leitwerke nicht gleichzeitig Ober-und
Unterseite beschichten, sondern jeweils nur eine Seite; dann das Harz
ausharten lassen und anschlieend die andere Seite beschichten. Evtl.
UnregelmaBigkeiten des Tragfilgels mit Polyesterspachtel ausspachtein
und verschieifen.

Tragfitigel von Schleifstaub reinigen und Glasgewebe mit ca. 15 mm Uber-
maB zuschneiden. Solite das Gewebe nicht in ausreichender Menge zur
Verfligung stehen, so kbnnen auch mehrere Sticke aneinandergesetzt
werden.

Um das Gewebe problemlos mit Harz trénken zu kénnen, ist es moglich,
das Harz mit Methanol (Methylalkohol, erhaitlich in Apotheken, Drogerien
usw.) zu verdinnen.

Tragfligel auf geeignete Unterlage legen und Arbeitsunterlage mit Papier
abdecken, um ein Verschmutzen mit Harz zu vermeiden.

Bei der Benutzung von Epoxydharz beachten: direkter Hautkontakt ist
unbedingt zu vermeiden, da bei empfindlichen Personen Hautreizungen
und Allergien vorkommen kénnen (Gebrauchsanweisung des Herstellers
unbedingt beachten). Bel Hautkontakt BerGihrungsstelle sofort mit war-
mem Wasser und Seife reinigen. Keinesfalls NitroverdGinnung 0.4. verwen-
den. Am besten Arbeitshandschuhe tragen.

Das Muitipoxy Epoxydharz und Harter muB nach Gewichtsteilen exakt auf

einer Briefwaage abgewogen werden. Fiir eine Tragflligelseite ca. 70 Harz/
Hartergemisch anrihren. Harz mit Harter nach Gebrauchsanweisung
grindlich mischen, Zum Verdiinnen auf 70 g Harz/Hartergemisch ca. 8
ccm Methanol zugeben und grindiich mischen.

Vor Aufbringen des Harzes Stérklappe mit einem Streifen Klebefilm abkle-
ben, um ein Eindringen von Harz zu vermeiden.

Gewebe auf Tragfligel aufiegen und mit einem Pinsel das Harz auftragen.
Durch Tupfen mit dem Pinsel das Gewebe grindlich mit Harz durchtran-
ken und avtl. Luftblasen herausdriicken. Glasgewebe im Bereich der End-
leiste und Nasenleiste am Tragflige! herunterh&ngen lassen. Das diinne
Gewebe paBt sich mihelos der Rundung des Randbogens an (evil.
Gewebe einschneiden, falls dies notwendig werden sollte). Nach Aushér-
ten des Harzes (bei 20 Grad C, mind. 48 Stunden) Gewebe an der End-
leiste und Mitte Nasenleiste mit einem scharfen Messer abtrennen.

Tragfliigel umdrehen und andere Seite ebenso beschichten. Nach Aus-
hirten des Harzes Tragflichen mit einer Schieiflatte abschleifen, dabei
darauf achten, daB die Gewebeschicht nicht durchgeschliffen wird. Scll-
tem Sie doch das Gewebe reiativ stark angeschliffen haben, so ist es Zu
empfehlen, die TragHachenhaiften nochmals dinn mit verdinntem Harz
zu bestreichen. Nach griindlichem Ausharten des Harzes Tragfiache mit
Schleifiatte abschleifen.

Um UnregelmaBigkeiten auszugleichen, Tragflache mit Polyesterspachtel
spachteln, Spachtelmasse mit breiter Spachtel abziehen.

Tragfliche verschieifen und eine Schicht Spritzfiiler auftragen (Spritz-
filler aus der Spraydose). Flllerschicht sorgféltig verschleifen, evil, jetzt
sichtbare Mikroporen ausspachteln, verschleifen und zweite Flller-
schicht auftragen. Flllerschicht sorgfaltig verschleifen. ’
Der Tragfitigel ist nun zum Aufbringen der Lackierung vorbereitet. Trag-
fiache in gewohnter Weise lackieren, zwischen den einzelnen Farbauftra-
gen jeweils mit Schleifpapier Kdmung 400 zwischenschieifen.

Wollen Sie die aut die Tragflachen aufgebrachte Lackschicht polieren, so
ist der Tragftigel mit NaBschleifpapier Kornung 800 zu verschieifen und
mit Autopolitur (z.B. Johnson Autopudding o.4.) zu polieren.

Leitwerke in gleicher Art und Weise wie Tragfligel mit Gewebe beschich-
ten und lackieren.

Glasgewebe

Aufbringen der Klebebilder

Klebebilder aus dem Dekorbogen ausschneiden. Schutzschicht an einer
Seite l6sen und Schutzschicht auf einer Breite von 10 mm abschneiden.
Klebebild auf die zu verzierende Stelle legen, ausrichten und an der Seite
andriicken, auf der die Schutzschicht abgeschnitten wurde. Das Klebe-
bild ist jetzt positioniert.

Klebebild auf der noch nicht festgeklebten Seite anheben, Schutzschicht
schrittwelse abziehen und gleichzeitig Klebefolie andricken, hierbei nicht
zu fest driicken, um ein Verspannen der Folie und damit Faitenbildung zu
vermeiden. Evtl. doch vorhandene Luftblaschen kénnen mit einer Steck-
nadel aufgestochen werden.

Zur weiteren farblichen Gestaltung ist ein Dekorbogensatz Best.-Nr. 70
3675 erh4ltlich. Aufihm befinden sich die schwarz/rot/goldenen Zierstrei-
fen, wie sie das Modell auf dem Deckelbild des Verpackungskartons tragt.

Steuerungseinbau

Seitenruder mittels der beiden Scharniere 37 an der Seitenruderflosse
befestigen. Vor dem Einkleben der Scharniere Gelenk leicht eintlen, um
ein unbeabsichtigtes Festkleben zu verhindern. Scharniere mit 5-Min-Kle-
heharz einkleben.
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Glasgewebe

Ruderhorn fur Seitenruder in derim Plan eingezeichneten Lage mit 5-Min-
Klebeharz einkleben. Darauf achten, daB der Abstand vom Drehpunkt des
Seitenruders zum Einh&ngepunkt des Ruderhorns 11 mm betragen solite,
Ebenso miissen Einhangepunkt des Anlenkungsstahldrahtes und Dreh-
punkt des Seitenruders miteinander fluchten.

Stahidraht zur Seitenruderanlenkung in Bowdenzugrdhrchen einfihren
und in Ruderhorn einhingen. Seitenruder von Hand auf Beweglichkeit
uberpriifen. Das Ruderhorn oder das abgewinkeite Ende des Stahldrah-
tes darf an der Hutze nicht streifen oder sich verhaken {evil. nacharbeiten).

Die im Rumpf bereits eingelegten Bowdenzugfuhrungsrohre missen im
Bereich der Kabinenhaube meist geklrzt werden. Lage im Plan beachten,
sie fihren bis Hilfsspant 75. Bowdenzugrohre mit scharfem Messer
abtrennen.

Markierungen der Bowdenzughalter 76 auf 3 mm aufbohren und Bowden-
zughalter auf BowdenzugauBenrohre aufschieben.

Servos in Rumpf einsetzen. Auf Ldthiillse 41 M2 Sicherungsmutter 43 auf-
schrauben. Metallgabeikopt 42 bis zur Halite des Gewindeteils auf die
Lothillse aufschrauben. Gabelkopf in Abtriebsscheibe des Servos ein-
hangen (angegebene Einhangepunkte beachten).



-

Zuerst wird die Anlenkung des Seitenruders fertiggestellt. Seitenruder
und Seitenruderservo in Neutralstellung bringen. LAnge des Anlenkungs-
stahidrahtes fir Seitenruder mit Filzschreiber markieren. Stahldraht
abkneifen und Schnittstelle entgraten.

Teflonrohr 46 aufschieben und ablangen {Plan beachten}.

Hinwels: Das Teflonrohr 46 dient bei der Seitenruder- und Querruderan-
lenkung nur als zus4tzliches Fuhrungsrohr. Es darf keinesfalls mit in die
Lathislse eingeschoben werden.

Stahldraht aufrauhen, leicht wellig biegen und in Léthilse einfahren.
Lange des Stahldrahtes nochmals kontrollieren. Gabelkopf aushdngen,
L&thilse aufschrauben und auf Stahldraht [6ten. Beim Ldten Servos mit
einem Tuch oder Papier abdecken.

Gabelkopf aufschrauben und in Servoabtriebsscheiben einhéngen.

Bowdenzughalter an Hilfsspant kleben. Aut eineh gleichmaBigen Verlauf
des Bowdenzuges achten. BowdenzugauBenrohr mit Abfallholz zusétz-
lich zur Rumpfseitenwand abstitzen.

Anlenkgesténge fiir das Hohenruder fertigstellen. Hierbei gleich wie beim
Seitenruder vorgehen, jedoch beachten, daB das Teflonrohr entfélit.

Zur Festiegung der Neutraistellung des Hohenleitwerkes, Hohenruder
aufschieben, der hintere 2 mm-Stahldraht sollte sich in der Mitte der kreis-
formigen Aussparung in der Seitenfiosse befinden. Zusaizliche Abstt-
zung des Bowdenzugrohres zur Rumpfinnenwand nicht vergessen. Der
Ruderausschlag des Héhenruders solite =9 mm betragen, (an Ruder-
hinterkante gemessen). Neutralstellung der Ruder sowie Ruderaus-
schlagsgroBe und Leichtgangigkeit Uberprifen. Auf sinngemaBen Ruder-
ausschlag nachkontrollieren.

Ga.__«opf mit Sicherungsmutter gegen Verdrehen sichern. Anschlisse
fiir Querruder und Stdrklappen in gleicher Art und Weise herstellen (hier-
bei werden natiirlich keine Bowdenzughaiter verwendet). Bei Querruder-
anienkung Teflonrohr 46 mit aufschieben und ablingen. Bei der Stor-
klappenantenkung entfailt das Teflonrobr. Auch hier Ruderausschlage
kontrollieren (Angaben im Plan beachten).

Lagerdréhte 19 + 20 des Hohenruders leicht wellig biegen, um ein Abrut-

 schen der Hohenleitwerkshalften zu verhindern. Beim Aufstecken des

H&henruders darauf achten, daB es sich leicht bewegen 14Bt, ohne an der

~ Seitenflosse zu stark zu schileifen.

Bei allen Rudern und besonders bei den Stérklappen das Gesténge so
justieren, daB das Servo seinen vollen Weg ausfuhren kann, ohne in einer
Endstellung mechanisch blockiert zu werden.

In einer Endstellung blockierende Servos haben einen sehr hohen Strom-
verbrauch und entieeren so den Empfangerakku in sehr kurzer Zeit.

Der Empfangerakku wird in die Rumpfspitze geschoben und in Schaum-
stoff gelagert. Der Empfangerakku sollte ungefdhr 550 mAh Kapazitét
haben.

Der Empfénger wird an der im Plan gezeigten Stelle in Schaumstoff
gelagert.

Die “mpfangsantenne kann nach aufien gefahrt werden - Zugentlastung
nic _-ergessen - oderinnerhaib des Rumpfes verlegt werden. Antennein
Kunststoffrohr schieben (wie es auch als Bowdenzugfuhrungsrohr ver-
wendet wird). Dieses Rohriose in den Rumpflegen. Keinesfalls Metallrohr
verwenden.

Ein/Aus-Schalter im Rumpfinnern an Servobrettchen montieren. Zum Ein-
und Ausschalten wird die Kabinenhaube abgenommen.

Anschlu8 des Querruderservos.

Bodenplatte mit UHU hart einstreichen und trocknen lassen. Dies ergibt
einen glatten Untergrund zum spateren Aufkleben des Servoklebeban-

' des.

Der AnschiuB zwischen Querruder und Servo erfolgt mittels einer Gewin-
destange M2 Nr. 60. Gabelkopf 42 auf Gewindestange 60 aufschrauben
und in Querruderhorn einhangen.

Servo in Servoausschnitt einsetzen und erforderliche Lange der Gewinde~
stange festlegen. Gewindestange ablangen und nach Zeichnung abkrdp-
fen und abwinkeln.

Servoabtriebsscheibe nach Zeichnung kirzen. Abgekrpftes Ende in

- Servoabtriebshebel einh&ngen (Plan beachten). Einbaulage des Servos

nochmals Gberpriifen und Servo mit dinnem Doppelklebeband auf
Bodenplatte festkleben (Gewindestange ist bereits in Servoabtriebshebel
eingehangt). Auf genligend Freiraum fir den Servoabtriebshebe! achten.

Gabelkopf 42 in Querruder-Ruderhorn einhéingen und durch Verdrehen
des Gabelkopfes auf Gewindeteil der Gewindestange die Feinjustierung
vonehmen.

Anléten des abgeschnittenen Steckers

Tragfliigei an Rumpf stecken und erforderliche Lange des ServoanschluB-
kabels festlegen. {Kabel entsprechend kiirzen). Kabelenden am Stecker
sowie am Verlangerungskabel auf einer L&nge von 20 mm voneinander
trennen und Kabelisolation an den Kabelenden jeweils 4 mm entfernen
und Kabelenden verzinnen.

Ein Stickchen Schrumpfschlauch GrdBe 2 Best.-Nr. 17 7087 Lange = 20
mm auf ein Kabelende auffideln. Schrumpfschlauch Gr. 1 Best.-Nr. 17
5195 lber die 3 Kabelenden einer Seite stecken. Lange der Schrumpt-
schlauchstickchen 12 mm.

Gleichfarbige Kabelenden miteinander verldten. Schrumpfschlauch-
sticke Gr.1 tber die Ldtstelle schieben und mit Fon verschrumpfen.
GroBes Schrumpfschlauchstiick {iberschieben und ebenfalls ver-
schrumpfen.

Kabel niemals chne Schrumpfschiauch miteinander verbinden. Klebefilm
geniigt als Isolation keinesfalls.

Funktion des Servos liberprilfen. Das Anlenkgestange darf am Servoaus-
schnitt nicht streifen. Gesténge evtl. nachbiegen.

Deckel mittels 2 Blechtreibschrauben 2,2 x 6,9 mm oder mitM 2 Senkkopf-
schrauben befestigen. Hierzu Deckel auflegen, mit Kiebefilm fixieren, Lage
der Bohrung anzeichnen und mit Bohrer 1,8 mm e bohren.

Deckel abnehmen, Bohrung in Deckel mit 2 mm o erweitern. Deckel auf-
schrauben, die Halteschrauben schneiden sich selbst das Gewinde in das
Holz.

Auswiegen

Vor dem Erstflug des Flamingo Contest muB der Schwerpunkt noch genau
ausbalanciert werden.

Bauungenauigkeiten, die sich im Modellbau nicht vermeiden lassen,
konnen jedoch zu einer Abweichung der Schwerpunktslage fihren. Des-
halb wird das Modell nach einer mittleren Schwerpunkislage ausge-
wogen, diese reicht immer zum Einfiiegen des Modells. Die optimale
Schwerpunktlage fir das jeweilige Modell wird beim Einfliegen Gberprift.

Die mittlere Schwemunktlage des Flamingo Contest liegt bei 75 mman der
Fiigelwurzel, gemessen von der Nasenvorderkante. Lage des Schwer-
punktes mit Filzstit an Tragfligelunterseite markieren. Modell mit
kompletter RC-Anlage ausriisten; Kabinenhaube nicht vergessen.

Modell auf den Fingerspitzen ausbalancieren. Dies bringt eine ausrei-
chende Genauigkeit. Bleiballast in die Rumpfnase zugeben, bis das
Modell mit leicht nach unten geneigter Nase die Waage halt, Ballast mit
Schaumgummi sichern, noch nicht einkleben.

Einfliegen

Der Erstflug sollte nach Maglichkeit bei idealen Wetterbedingungen in
ginem geeigneten Gelinde erfolgen. Starker, bdiger Wind ist absolut
ungeeignet zum Einfliegen, spater macht auch diege Wetterlage ihrem Fla-
mingo Contest nichts aus.

Falls Sie das Modell in der Ebene Einfliegen, versuchen Sie vordem Hoch-
start einen Handstart gegen den Wind durchzufohren. Kleinere Ruderkor-
rekturen kénnen schon hier ausgefiihrt werden. Versuchen Sie aber nicht
allzu viele Handstarts, das Modell ist so dicht am Boden immer starker
gefahrdet.

Das Modell kann nun zum Hochstart aus der Hand gestartet werden. Falls
keine entsprechende Motor- cder Elektrowinde zur Vertiigung steht, kann
der Hochstart-Gummischiauch Best.-Nr. 73 2631, in Verbindung mit ent-
sprechender Perlonschnur und Seilfallschirm verwendet werden. Emp-
fangsanlage einschalien und Ruderkontrolle durchfilhren. Ruder auf sinn-
gem&hB richtigen Ausschlag nochmals Uberprifen. Erst jetzt das Hoch-
startseil einhéngen!

Am besten halt ein Helfer das Modell und achtet darauf, daB die Tragfia-
chen waagrecht liegen. Modell freigeben, wenn entsprechender Zug des
Hochstartseils erreicht ist.

Unmittelbar nach dem Abheben ist das Modell in der kritischen Phase des
Hochstarts. Falis das Modell zu steil vom Boden wegsteigt, besteht die
Maglichkeit eines Strdmungsabrisses. Das Modell bricht aus und kann
nur mit Seitenruder in die richtige Lage gebracht werden. Modell nach
dem Abheben nicht gleich steil hochreiBen, sondern kurz warten, bis ein
sicherer Flugzustand erreicht ist. Jetzt kann der Steigfiug kontinuterlich
fortgesetzt werden. Versuchen Sie durch leichtes Ziehen eine noch
groBere Ausgangshdhe zu erreichen.



Der Windenfahrer beobachtet Uber den ganzen Hochstart hinweg die
Durchhiegung des Tragfltigels. An ihnen kann er die Belastung des
Modells ablesen und entsprechend des Gas bzw. die Schaltstufe
regulieren.

Gerade bei bigem Wetter stellt der Hochstart eine auBerordentliche Bela-
stung fiir das Modell - die sonst nur bei Kunstflug erreicht wird - dar. Nach
dem Ausklinken versuchen, einen sauberen Geradeausflug zu erreichen,
dabei muB der Rumpfgenau in Flugrichtung liegen, Dies ist &uBerst wichtig
fiir eine optimale Flugleistung des Modells. Bei einem gierenden Modell ist
- durch erhhten Rumpfwiderstand und durch schrige Anstromung des
Tragflugels bedingt — mit Leistungsverlust zu rechnen.

Fliegen Sie noch einige Vollkreise, nach Mdglichkeit mit Steuerwechsel,
und beobachten Sie die Wirksamkeit der Ruder. Hierzu sei noch gesagt,
daB jeder Pilot im Laufe der Zeit seine eigenen Vorstellungen dazu entwik-
kelt; es kénnen deshalb nur allgemeine Empfehlungen gegeben werden,

Falis ein Ruder zu scharf oder zu trige reagiert, beseitigen Sie dies sofort
durch Umhéngen an den Abtriebsscheiben der Rudermaschinen. Es ist
unsinnig, Uber langere Zeit hinweg mit nicht zufriedenstellender Ruderwir-
kung zu fliegen. Veréindern Sie jedoch eine einmal gefundene Einstellung
nicht mehr, gerade ein Hochleistungs-Segeltiugmodell wie der Flamingo
Contest erfordert eine gewisse Flugzeit unter gleichen Steuerbedingun-
gen, bis die optimale Leistung erflogen werden kann.

Falls noch genltgend Héhe vorhanden ist, sollte gleich beim ersten Flug
die Lage des Schwerpunktes tiberprift werden. Dies sollte jedoch in aus-
reichender Sicherheltshdhe erfolgen. Warten Sie deshalb - Talls dies
nicht mehr zutrifft -~ auf den nichsten Start.

Die einfachste und schneliste Methode dazu ist, das Abfangverhalten des
Maodells zu dberprifen. Dieses Verhalten ist Ausdruck des Zusammen-
spiels von Auftriebsmittetpunkt und Schwerpunkt des Modells bei ver-
schiedenen Geschwindigkeiten. Wir weisen darauf hin, daB diese
Methode eine Feinabstimmung darstellt, sie versagt bei groben Baufeh-
lern oder nicht richtig eingestellter mittierer Schwerpunktslage.

Modell kurz andricken und damit in eine steile Fluglage bringen. Knippel
loslassen. Das Modell ist optimal eingestelit, wenn es sich in einer sanften
weiten Kurve von selbst abfangt. Zieht das Modell nach kurzem
Andricken steil hoch, so befindet sich der Schwerpunkt zu weit vorne.
Ballast entfernen und Hhenruder etwas tiefer trimmen.

Richtet sich das Modell nach kurzem Andricken nicht mehr von selbst
auf, unter Umst&nden wird der Sturzflug noch steiler, sofort Stérklappen
{falls vorhanden) ziehen und Modell abfangen. Der Schwerpunkt befindet
sich zu weit hinten.

Baliast zugeben und etwas hGhertrimmen. Um deutliche Ergebnisse zu
erhalten, sollten die Ballastdnderungen mindestens 20 g jedoch héch-
stens 50 g betragen.

Beim Landeanfiug in niedriger Hohe keine Vollkeise mehrfiiegen. GréBere
Richtungsanderungen mit entsprechender Schraglage in niedriger HShe
gefahrden das Modell.

Mit Hilfe der Landeklappen kann der Anflugwinkel genau gesteuert wer-
den. Die Klappen sind auch vorteilhaft im Kunstflug einzusetzen. Soliten
Sie sich einmal versteuert haben, kann durch Ziehen der Klappen die
Geschwindigkeit rasch reduziert werden. Solite das Modell in starker
Thermik zu hoch gestiegen sein, wird diese Héhe mit Hilfe der Klappen
rasch und gefahrlos abgebaut.

Fliegen mit Ballast

In den Tragflachen sind 2 Ballastkammern vorgesehen, in die 2 Blei-
stangen Best.-Nr. 712760 eingeschoben werden kénnen,

Grundsatzlich ist hierzu zu sagen; Bel Ballastzugabe werden die Werte fur
bestes Gleiten — allgemein gesagt, sogar alie Werte - zu hdheren
Geschwindigkeiten hin verschoben.

Durch Ballastzugabe erhélt das Modell eine héthere Grundgeschwindig-
keit, jedoch mit dem Nachteil eines etwas schlechteren minimalen Sin-
kens sowie eine geringflgig erhdhte Minimalgeschwindigkeit. Im Schneli-
flug hat das schwerere Modell deutliche Vorteile gegeniiber einem leich-
teren.

Dies bedeutet in der Praxis: Bei starkem Wind und tir Schneltflug und
Streckenflug optimiertes Modell mit Ballast fliegen.

Bei ruhigem Wetter, geringem Hangwind, wenig oder nicht vorhandener
Thermik, Modell chne Ballast fliegen.

Bei der Zugabe von Ballast stets darauf achten, daB der gefundene
Schwerpunkt nicht verandert wird. Dies durch Zugabe oder Heraus-
nehmen von Trimmblei entsprechend regulieren.
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Fliegen mit Wolbklappen

Bei Einsaz der Walbkiappen in Plan angegebene AnschlagsgréBen unbe-
dingt beachten. Gréflere Ausschisge als angegeben sind nicht sinnvoll.
Bei positiv ausgefahrenen Wolbklappen darf keinesfalls versucht werden,
Speedflug durchzufiihren, da bei positiv ausgefahrenen Klappen im
Schnellflug die Gefahr des Unterschneidens besteht (Modell geht in
Sturzflug dber - Hohenruder ist wirkungslos). Sollte dies trotzdem aus
Versehen versucht werden, so hilft nur Ausfahren der Storkiappe, um die
Fluggeschwindigkeit abzusenken und Einfahren der Wolbklappen, um
das Modell wieder aufzurichten.

Bei negativ ausgefahrenen Wélbklappen muB im Regeifall die Héhenru-
dertrimmung Richtung ,Hoch” verschoben werden. Bei positiv gefahre-
nen Kiappen in Richtung , Tief". Dies kann bei modernen Fernlenkanlagen
bereits im Sender elektronisch beigemischt werden. Die erfordertichen
Trimmanderungen sind relativ gering, ihre genaue GréBe muB aber durch
Testflige ermittelt werden {der Trimmbereich der HShenrudertrimmung
am Sender reicht im Regeifall aus).

Werden die Wolbklappen ca, 20-30 Grad positiv ausgefahren, so ergibt
sich eine zusétzliche Bremswirkung, die evil. vorteilhaft bei Landungen
ausgenuizt werden kann.

Das Fliegen mit Wolbklappen stelit eine reizvolle Aufggbe dar, das aber
auch erlernt werden muB. Hier gilt ganz besonders ,Ubung macht den
Meister”.

Bei den ersten Probefliigen sollten die Walbklappen nicht betétigt werden
(Wolbklappen in Neutralstellung). Erst wenn das Modell sauber einge-
trimmt ist und Sie sich mit den Steuer- und Flugeigenschaften veriraut
gemacht haben, sollten die Wolbklappen betatigt werden.
Negativstellung kommt zur Anwendung bei Speedflug, Kunstflug-.B.
Rickenflug usw.). Positive Stellung kommt zur Anwendung bei Hochstar,
Langsamflug, Thermikkreisen, Landung.

Um die Wirkung der Wélbklappen voll auszunutzen, sollte bei Wolb-
klappenbetitigung das Querruder zur Wélbklappe beigemischt werden
(hierbei sind 2 Querruderservos erforderich). Moderne Fernlenkanlagen
bieten hierzu die entsprechenden elektronischen Maglichkeiten, um dies
zu realisieren.

Der Flamingo Contest hat ein breites Einsatzspektrum, machen Sie sich
mit den Flugeigenschaften des Modells vertraut. Auch ein guter Pilot wird
erst nach einigen Flugstunden alle Leistungsreserven des Flamingo
Contest volt ausschépfen ksnnen.

Aus Griinden der Sicherheit sollten Sie immer sicherheitsbewuBt fliegen.
Das Steuern von Flugmodellen verlangt vom Piloten groBes Verantwor-
tungsbewuftsein. Fliegen Sieimmer so, daB Sie in keiner Situation andere
Leute gefahrden oder belastigen.

Lernen Sie ihr Modell in vielen Flugstunden kennen, tasten Sie sich an die
Mdaglichkeiten, die ein solches Modell bietet heran.

Wir wonschen thnen mit lhrem Flamingo Contest viel Freude und allzeit
Erfolg.




Stiickliste Flamingo ,,contest”

Teit Nr.  Bezeichnung StOckz. Material MabBe

1 Hellingieiste 2 Balsa 5-2 x3x 320 mm Stanzt.

2 Beplankung/Hohenleitwerk 8 Balsa 1,5 mm Sageteil

3 Rippe/Hohenlegitwerk 2 Balsa 3 mm Stanzteil

4 Fallstdck 2 Balsa 3 mm Stanzteil

5-6 Rippen/Héhenleitwerk 2 Balsa 3 mm Stanziteil

7 Verstirkungsrippe/HL 2 Sperrholz 1 mm Stanzteil

8 Stegq 2 Balsa 3 mm Stanzteil

9 Rippe/Hbhenleitwerk 2 Balsa 3 mm Stanztell

10 Steg 2 Balsa 3 mm Stanzteil

11-15 Rippen/Hbohenleitwerk 2 Balsa 3 mm Stanzteil

16 Nasenhilfsleiste/HL 2 Balsa 3Ix4x330 mm

17 Lagerrohr/HL 2 Massing 4 mm @ x 680 mm

18 Lagerrohr/HL 2 Messing 3 mm@x60 mm

19 Lagerdraht/HL 1 Stahl 3mm2x120 mm

20 Lagerdraht/HL 1 Stahl 2mm@x120 mm

21 Fi)llstlck/HL 16 Balsa 1,5x 6x 400 mm ablang.

22 Nasenleiste/HL 2 Balsa Ex8x330 mm

23 Randbogen/HL 2 Balsa 10x10 x 90 mm

24 Wurzelrippe/HL 2 Sperrholz 1 mm Stanzieil

25 Beplankung/Seitenruder 2 Baisa 1,5 mm Sageteil

26 Nasenhilfsleiste/SL 1 Balsa 3 mm Stanzteil

27 Rippe/SL 1 Balsa 3 mm Stanzteil

28 Follklotz/SL 1 Balsa 10x10x15 mm

20-33 Rippen/SL 1 Baisa 3 mm Stanzteil

34 Nasenteiste/SL 1 Balsa 6x12x235 mm

35 o Formklotz/SL 1 Balsa 10x10x 60 mm

36 Formklotz/SL 1 Balsa 10x12x 110 mm

37 Scharnier 2 Kunststoff Fertigteit

38 Ruderhern 1 Kunststoff Fertigteil, Bohr. 1,0 mm o

39 Pendelhebel komplett 1 Kunststofi‘Metall Fertigteil

40 Stahldraht/HL 1 Staht 1,3 mm @ x 1000 mm

a1 Lothalse 7 Metall M2 Fertigteil

42 Gabelkopf 9 Metall M 2 Fertigteil

43 Sicherungsmutter 6 Messing M 2 Fertigteil

44 Rumpfabschliulieiste 1 Balsa 10-7 x 10 x 250 mm

45 Stahldraht 3 Stahi 1,0 mm @ x 1050 mm

46 Teflonrohr 3 Teflon 2 mm &x1000 mm

47 Verstirkungssteg 2 Sperrholz 3 mm Stanzteil

48 A Nasenleiste/Tragilogel innen 2 Balsa 6x12x800 mm

43B Naserleiste/Tragftigel auBen 2 Balsa Bx12x 600 mm

48 Randbogen/TR 2 Balsa 20x20x 170 mm

50 Abdeckleiste 4 Balsa 3x13x700 mm

51 Fulteiste/Starklappe 2 Baisa 12 x 16 x 270 mm

52 Abdeckung/Storklappe 2 Balsa 3 mm Stanzteil

53 Stahlgraht/Storklappe 1 Stahl 0,8mm & x 1000 mm

54 Abdeckleiste/Storklappe 2 Baisa 3x10x250 mm

55 Lagerbrett 2 Sperrholz 3 mm Stanzteil

56 Umilenkhebe! 2 Kunststoff Fertigteil

57 Bundscheibe 4 Messing Fertigteil

58 Senkkopfschraube 2 hetall M 3 Fertigteil

59 Mutter 2 Messing M 3 Fertigteil

60 Gewindestange 2 Stahl M 2 Fertigteil

61 — Gestingedurchfdhrung 2 Kunststoff Fertigteil

62 Ruderhorn 2 Kunststoft Fertigteil/Bohrung
1.6mma/17mme

63 Abdeckung/Umlenkhebel 2 Balsa 3 mm Stanzteil

64 Tragfligelaufhangung kompl. 1 Metalt Fertigteil

85 Tragflugelstahl 2 Federstahl Fertigteil 2 x 15 mm

66 Stift 2 Stahl 2mm Qx40 mm

67 Warzelrippe 2 Sperrholz 3 mm Stanztail

[:1:3 Baltastrohr 2 Hartpapier Fertigteil

69 Kistzchen/Hechstarthaken 1 Kiefer 7x10x40 mm

70 Hochstarthaken 1 Metali Fertigteil

71 Frontspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

72 Mittelspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzieil

73 Servobrett 1 Sperrholz 3 mm Stanzieil

74 Unterlage fiir Serve 2 Sperrholz 3 mm Stanzieil

75 Hilfsspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzieil

76 Bowdenzughalter 2 Sperrholz 3 mm Stanzteil

7 Kabinenboden 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

78 Kakinenfrontspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

79 Kakinenruckspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

80 Haubenverschlu 1 Meatall Fertigteil

81 Kabinenraste 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

az Kabinenhaube 1 Kunststoff Tiefziehteil

83 Color-Klebeband 1 Kunststoff Fertigteil

Weiterhin im Baukasten enthalten:

1 Epoxydharz-Fertigrumpt
1 Paar Fertigtragflachen Styropor/Furnier
1 Dekorbogen
1 Bauanleitung
1 Bauplan

15




Building instructions for the Flamingo Contest

Use the following adhesives during construction:

Foam-wood: white glue, Devcon 5-minute epoxy, Copydex;

Wood-wood: white glue, instant glue (cyano-acrylate), Uhu hart,
Thixofix (contact cement);

GRP-wood: Araldite, epoxy resin thickened with micro-balloons or
other lightweight filler powder (use 5-minute epoxy to
hotd parts in place initialily);

GRP-metal: Araldite;

GRP-plastic: Araldite.

Tailplane See page 3 @

The tailplane is of the all-moving type. Cover the tailplane plan with clear
plastic film.

Make up the four skins for the tailplane panels from two pieces 2 in each
case. To join the parts, hold them together and apply a strip of sellotape
along the joint line. Press the tape down firmly. Invert the sheeting and
apply instant glue (cyano-acrylate) along the joint. Do not open up the
joint; instant glue is so thin that it will penetrate into the joint and make a
strong bond. Do not unse too much glue. Remove the tape and sand the
sheeting smooth on the side from which you have removed the tape.

It is best to keep the taped side as the outside face of the sheeting.

When joining the sheeting panels, remember that you will need one top
and one bottom sheet for each side. Mark the inside of each panel with a
felt tip pen.

Trim off the tailplane sheeting at the root trailing edge at an angle of 45°to
provide rudder clearance.

Using a felt-tip pen, mark the part numbers of the tailplane and fin ribs on
the components before separating them from the die-cut sheets.

For technical reasons the die-cutter cannot be taken right to the trailing
edge of the individual ribs, and for this reason you must use a sharp balsa
knife to cut them free.

Organize the tailplane ribs into aleft-hand and a right-hand block. Drill and
file outthe marked pointsonribs 3,5, 6 and 7 to 4 m.m. & (front} and 3 m.m.
@ (rear), using a round file.

Glue rib doubler 7 onto rib 6, with the edges flush, as shown on the plan.
Pin down the jig strip (following the markings on the plan}, and pin down
the sheeting onthe building board. Mark the position of the tailplane tubes
17 and 18 on the sheeting {at right-angles to the root}. Glue rib 3 in place
(checking that it is truly upright), and fit in-fill piece 4. Place ribs 5 and 6
on the sheeting, slide the tubes 17 and 18 into the ribs, and glue the ribs &
and 6 in place, taking care not to glue the tubes at this stage.

Pull out the tubes again, and glue web 8, rib 9, web 10 and ribs 11-15 in
place. Check that webs 8 and 10 are fitted the right way round; they are
supplied ready tapered.

Glue the false leading edge strip 16 in place.
Assembie the second tailplane panel in the same way.
The next stage is to fit the tailplane tubes.

Unpin one tailplane panel from the building board, insert the front tube 17
(4 m.m. @)and the rear tube 18 (3 m.m. J), and fitthe tubes into the second
panel, which is still pinned down on the building board. Place the tailplane
panel on the board again, and join the two panels temporarily by means of
the tailplane dowels 19 and 20, with the spacer template between them.
The spacer piece guaraniees that the two tubes are exactly the correct
distance apart.

Check that the two root ribs 3 are parallel, and that the trailing edges forma
straight line. To check this, place a straight edge, ruler or similar against
the trailing edges.

Check that the tailplane tubes are parallel and at right-angles to ribs 3. if
necessary, file out one or other of the tube holes to correct. The tubes
should project about 2 m.m. past the outside face of rib 3.

Cut infill pieces 21 from the 1.5 x § x 400 m.m. balsa strip, and trim to fit
between ribs 3 - 6. Glue the tailplane tubes in place, using 5-minute
epoxy, and rotate each tube through 180° to ensure that glue reaches the
underside of the joint. Atthe same time glue further in-fill pieces 21 on top
of the tubes. Allow the glue to cure.

Sand the top of the tailplane panels with a sanding block, sanding the false
leading edge strip 18, in-fill piece 4 and in-fill strips 21 to follow the airfoil
section at the same time.
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Mark the inside (the face to be glued) of the top sheeting panels with a felt-
tip pen, and bevel the final 8 m.m. of the trailing edge. Remove sanding dust
from the taiiplane framework, and apply contact cement to the entire sur-
face of the top sheeting, using a serrated spreader. Apply contact cement
to all surfaces of the tailplane framework which will come into contact with
the top sheeting. Allow the glue to dry off for a few minutes, then place the
top sheeting on the framework and press down with the sanding block.

Remove the tailplane from the building board and sand the tip face and the
leading edge face flat and straight. Instant glue the leading edge 22 in
place. Plane down the leading edge to follow the sections shown on the
plan, and sand smooth.

Sand away any projecting ends of the sheeting at the root rib 3 and at the
tip rib 15, leaving the sheeting flush. Sand the leading edge fiush at either
end. Glue the tip block 23 in place, and sand to the sections shown on the
plan.

Pilot drill the holes in the ply facing ribs 24 where marked, and file outto 4
m.m. @ {front) and 3 m.m. @ (rear). The facing ribs are supplied oversize;
giue them exactly parallel to the top edge of the tailplane panels. Sand
back any projecting tube ends flush with the tacing rib 24, and sand the
facing rib back flush with the top and bottom side of the sheeting, and to
infill piece 4.

Rudder See page 4 @
Cover the rudder drawing with clear plastic film.

Pin down the right-hand sheeting piece 25 on the building board. Fift the
false leading edge 26 at right-angles to the front edge of the sheeting. For
technical reasons the die-cutter cannot be taken to the fulllength of the rib
at the rear end. For this reason the ribs should be separated in this area
with a sharp balsa knife.

Instant glue rib 27 on the sheeting where shown. Fit in-fill block 28 {sand
one face to match the angle of rib 27), and glue it in place.

Giue ribs 29 - 33 in place where shown on the plan. When the glue is dry,
sand the ribs, false leading edge and in-fill biock flat, using a sanding
block.

Mark the inside face of the left-hand sheeting piece 25 (the side to be
glued), using a felt-tip pen. Bevel the last 6 m.m. of the trailing edge of this
sheet on the inside face. Apply contact cement to the entire inside surface
of the sheet, and to all the ribs, the false leading edge and the trailing edge
of the sheeting piece already pinned down. Allow the glue to dry off fora
few minutes, then place the top sheet on the framework and press down
firmly, using the sanding block to avoid localized pressure.

Remove the rudder from the building board and the leading edge flat. Glue
the leading edge strip 34 in place, using high-viscosity instand glue. Sand
the leading edge flush with the top and bottom edges of the rudder and
glue the blocks 35 and 36 in place.

Sand the whole rudder to match the cross-sections drawn in on the.,#an,
taking care to leave a sharp edge along the centreline of the leading edge.

Cut central slots in the leading edge to take the hinges 37. To do this, mark
the position of the hinges, cut a slot with a balsa knife and then widen the
slot with a thin hacksaw blade.

The hinge pivots must be let in to the rudder slightiy, to minimize the gap
between rudder and fin. Cut a smali groove to clear the hinge pivots as
shown on the plan.

The rudder horn 38 is fitted at a iater stage.

All-moving tailpiane bellcrank installation See page 4 @

Note: Slim fuselages such asthat of the Flamingo Contest have atendency
to warp slightly even when stored under ideal conditions. Thisis of no con-
sequence, and can easily be corrected.

Pass a2 m.m. & steel or brass rod into each of the two bowden cable outers
bonded into the fuselage - this prevents the tubes being kinked when the
fuselage is heated.

Carefully warm up the fuselage in front of the fin, using a hot-air gun. Now
gently twist the fuselage against the direction of the warp, and allow the
moulding to cool down, holding it straight all the while. This procedure
should only be carried out in the case of distinctly visible warps.

Roughen up one and of the steel pushrod 40 (1.3 @ x 1000 m.m.) for the
elevator function, and bend that end into a gentle ,$” shape, so thatitisa
tight fit on the threaded coupler 41. Solder coupler 41 to the pushrod.
Screw a metal guicklink 42 as far as possible onto the coupler and secure
with 5-minute epoxy, to prevent the quicklink rotating.



Roughen up both ends of the brass pivot tube (4 m.m. @ x 13 long) with
sandpaper, and fit the belicrank onto the tube. Fitthe suppor washers on
either side, as shown in the drawing. Press the washersup tothe bellcrank,
and check that the bellcrank is central on the pivot tube.

The bellcrank should be free to rotate easily on the pivottube; ifthis is not
the case, separate the washers slightly. Secure the washers on the tube
with a drop of 5-minute epoxy.

Connect the quicklink 42 to the bellerank 39. Drill out the marked holes for
the tailplane pivot tube on either side of the fin 10 4 m.m. .

Carefully file out the curved slots for the rear tailplane wirg, after drilling 2
m.m. @ holes at top and bottom.

Roughen up the inside surtaces ofthefinat the pivotarea, anddothe same
in the depressions on the outside of the fin.

With the pushrod connected, fit the all-moving bellcranks into the fin
temporarily, carefully expanding the fin to allow the pivot tube inside.
Thread the pushrod into the right-hand bowden cable outer.

Fit the two tailplane wires 19 and 20, and plug the tailplane panels onto
thern. Now check the position of the tailplane. it must be exactly at right-
angles to the fin. If this is not the case, file out the pivot tube holes to cor-
rect. Remove the tailplane panels and remove the bellcrank and pushrod.
Apply slow-setting epoxy to the concave outside faces of the internal
washers, and fit the bellcrank into the fuselage again. It is a good idea to
thicken up the resin with scrap glass fibres, baisa dust or simiiar.

'he tailpiane panels, and support both sides of the tailplane on flat
waoden blocks about 10 cm. high. Now check again for correct alignment
of the tailplane/fuselage junction. Check by sighting from the front and
from above. Weight the fuselage and tailplane panels down to prevent
them shifting, and leave the epoxy to cure.

When the glue is quite hard, remove the tailplane again, and epoxy the
external support washers into the moulded-in depressions inthe fin sides,
using siow-setting epoxy. While the glue is setting, apply a strip of sello-
tape over the resin, to prevent it running off. When the epoxy has set hard,
remove the tape and sand the ends of the tube and the washers flush with
the fin surface.

Fit the tailplane and check that it works freely. The rear 2 m.m. @ wire 20
must not be able to rub on the curved slot edges. File out the siots ifneces-
sary.

Roughen up the inside surfaces of the fin where the fin post is to fit. Trim
the fin post 44 and the trailing edges of the fin to fit, and glue the postin
place, using slow-setting epoxy. Hold two straight strips of hardwood (nhot
included in the kit) on either side of the fin, and press the strips together
with small screw clamps; check that the fin is not twisted as you do this -
this is vital. When the glue has set, sand the fin post and fin trailing edge
fiush.

'nsfer the position of the hinges 37 from the rudder to the fin post. Mark
e centreline on the fin post, and cut the hinge slots in the same way as
before: balsa knife, then hacksaw blade. Fit the rudder against the fin and
sand the rugder to follow the shape of the fin.

The rudder must be central, i.e. it should not project on either side ofthefin;
if this is the case, move the hinge slots in the fin post across to correct.

Sand the moulded-in rudder pushrod fairing to a bevel, as shown in the
plan view.

Hinge the rudder to the fin and check that it is aligned correctly. Pass the
rudder pusrhod 45 (1 m.m. @ x 1050 m.m. long) into the left-hand bowden
cable outer from the tail end, and mark the position ofthe pushrod en the
rudder. Remove the rudder and cut the slot for the rudder horn.

To do this, mark the outline of the rudder horn on the rudder, cut the slot
with a sharp balsa knife and trim it to final size, using a 2mm.Gdrillas a
cutter.

Fit the rudder horn in the siof. Bend the rudder pushrod as shown in the
drawing and connect to the rudder horn. The distance from the rudder
hinge pivot line to the horn connecting hole must be it m.m. Atthe same
time the rudder hinge pivot line must be in line with the horn connecting
hole, as shown on the plan. The rudder horn must not rub on the mouided-
in fairing in the fuselage, as shown on the plan.

Do not glue the hinges 37 and the horn 38 in place yet. This is not done
until the fuselage has been completed and the rudder covered.

Assemble the fuselage cross beam 47 from two parts, gluing them
together with the edges flush. Roughen up the joint position in the fuse-
lage using a file. The beam 47 will be easier to position if you glue a
Jhandle” to it, made of scrap wood from the die-cut sheets.
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Check the cross beam for fit in the fuselage and push it into the position
shown on the plan; the reinforcement must not distort the fuselage. Trim
the component to fit if necessary.

Pull the beam out again, apply slow-setting epoxy to the ends, and push it
into the fuselage again. The epoxy shouid be thickened up with microbal-
loons, scrap glass fibres or balsa dust beforehand. To avoid the beam
moving while the glue is wet, the ,handle” should be taped to the fuselage
in the canopy area.

when the epoxy has set, the positioning handle can simply be broken off
the beam.

Wings

Bevel one end of the leading edge over a distance of 20 m.m. This forms
one end of the scarf joint, which is located exactly at the point where the
parafiel-chord inboard section of the wing meets the tapered outboard
part.

First giue the leading edge 48 A (6x 12 x 800 m.m.) to the paralielchord
inboard section, using 5-minute epoxy. Tape the strip in place while the
glue is setting, and wipe off excess glue with a scrap wood scraper.

Check the bevel at the inboard end of the outboard leading edgestrip48B
(6 x12 x 600 m.m.), taking care to make an accurate joint, and glue itto the
tapered outboard section of the wing.

The leading edge is now sanded down to follow the wing section, using a
sanding block. Sand in the sequence described below, and work on both
wings at the time to ensure matching sections. See page 5 @

First sand the leading edge on top and bottom, continuing the wing section
in a straight line; this process produces a tapered leading edge cross-
section with sharp corners. Now sand off the sharp edges and round the
leading edge as shown in the drawings.

t is possible that the wing panels will be of slightly different lengths; check
whether this is the case, and trim the longer one if necessary before gluing
the wingtips in place. Check whether it is the outboard or inboard section
which must be cut down, then cut the panels to exactly equal lengths.

Glue the wingtips 49 in place, using S-minute epoxy, and sand them back
to match the wing section.

Sand the trailing edge to a thickness of not more than 1 mm.

Separate the ailerons from the wings as shown on the plan. The cut line at
the root and tip of the aileron should be exactly parallel to the fuselage
centreline.

Shorten the ailerons by 7 m.m. at both ends, to provide clearance for the
end pieces 50. Before titting the sealing strips 50, itis necessarytotrimthe
rounded comers which are a result of the cutting process. Sand the
comners square, then cut sealing strip 50 to length and glue it in place,
using 5-minute epoxy.

Sand the sealing strip 50 flush with the wing section, taking care to leave a
sharp, straight edge at the top, which will be the pivot line of the aileron
hinge.

Glue a sealing strip 50 to the leading edge of the aileron in the same way,
and sand the edges flush. Here again, be sure to leave a sharp edge on the
top surface.

When gluing the sealing strip 50 to the aileron, follow this procedure:

Lay the aileron on the edge of the huilding board with the front tace projec-
ting overthe edge of the building board. Weight it down in this position, and
sight along the front edge of the aileron, 1o check that it is absolutely
straight. Now epoxy the sealing strip to the aileron.

Both ends of the aileron and the ends of the aileron recess in the wing
should now be sealed with scrap pieces from sealing strips 50; cut off
suitable lengths and glue them in place. Sand the pieces flush when the
glue has set. Fit the ailerons temporarily in the wing recess; the gap at
either end of the aileron should be about 1 m.m.; sand the aileron ends
hack until this is so.

Fitting servos in the wings: f you wish to install two Pico servos in the
wings, please read the section ,Installing separale servos in the wings to
operate the ailerons” at this point.

Aileron bellcranks See page 6 &

Drill 2 3.m.m. & hole in the bellcrank suppert plate 55 where marked. Fix
the beillcrank 56 and bushes 57 to the plate, using countersunk screw 58
{(M3x12 mm.) and nut 59. Check that the bellcrank rotates freely. If
necesssary, loosen the nut slightly. Secure the nut with 5-minute epoxy.
Check again that the bellcrank works smoothly.



As shown in the drawing on the pian, a little foam has to be cut from the
area around the bellcrank weil before fitting the belicrank, to ensure that
the system works without obstruction. Remove the foam with great care, to
avoid damaging the wing.

Pass the pushrod 45 {1 m.m. @ x 1050 m.m. long) into the wing root end of
the bowden cable outer, and slide it as far as the belicrank well. Pull the
pushrod out of the wing a little way, and solder threaded coupler 41 to the
end, after roughening up the end and bending it into a gentle ,$” shape.
Screw a metal quicklink 42 onto the coupler and secure with a drop of
S-minute epoxy. Connect the quicklink to the bellcrank, and fit the bell-
crank plate into the wing well, as shown on the plan.

Check that the bellcrank works freely. The bowden cable outer is free to
move inside the wing; slide it to and fro until the outboard end is as close as
possible to the threaded coupler, without the coupler striking it at full aile-
ron deflection.

If necessary, remove a little more foam around the bellicrank to ensure free-
dom of movement. Do not pull the bowden cable outer back further than
necessary - the maximum distance from it to the threaded coupler should
be 10 m.m., otherwise there is a danger that the steel pushrod will bend
under load. The belicrank and the rest of the linkage must not touch the
foam at any point.

The bowden cable outer can be left projecting at the root on the left-hand
wing; it will be cut back ftush later.

In the case of the right-hand wing, please note that the aileron bowden
cable outer must be cut short, leaving it 30 m.m. inside the root rib.

The howden cable outer is usually free to move inside the wing. Ifthis is not
the case, pull out the steel pushrod and twist a small round file into the end
of the bowden cable outer at the wing root. By carefully twisting the outer
the tube will be released from the sheeting. Do not use force under any cir-
cumstances. The bowden cable outer can now be moved inside the wing;
please bear in mind that it is very difficult to push the tube backifit is pulled
out too far initially. Cut the bowden cable outer to length.

Settheaileron bellcrank to neutral, and mark the line of the threaded push-
rod 60 on the bottom wing surface. Bend the threaded pushrod to the
shape shown on the plan.

Measure off the position of the pushrod slot on the bottom wing sheeting
from the pfan, and mark it on the wing. Draw round the pushrod fairing 61
with a pencil, and cut out the slot with a sharp balsa knife.

Using a pointed round file, cutatunnel through the foam from the slot to the
bellcrank well.

Screw a quicklink 42 onto the pushrod 60, thread the pushrod fairing 61
onto it, and pass the threaded pushrod through the slot In the sheeting.
Connect the quicklink to the bellcrank (refer to the plan for the correct
hole).

Press the pushrod fairing into the slot, but do not glue yet. Check that the
linkage works correctly, and bend the threaded pushrod as necessary to
provide proper clearance.

The bellcrank support plate 85 can now be glued in place, using 5-minute
epoxy. Take care here to ensure that the bellcrank is set deep enough into
the wing.

Hinge the ailerons to the wings temporarily with short strips of tape, and
mark the position of the aileron horn 62 on the aileron from the threaded
pushrod. Cut a slot in the aileron, sand the horn 62 to the shape shown on
the plan, and check that it fits in the slot.

Roughen up the gluing surface of the aileron horn 62 and glueitin place,
using 5-minute epoxy. Seal off the surrounding area with tape, to avoid
excess epoxy spoiling the surface. The position of the aileron horns 62
must be the same on both ailerons, otherwise there will be unequal move-
ment.

Set the bellcrank and aileron to neutral, and bend the threaded pushrod at
90° at the horn position. Snip off excess pushrod length, and connect the
threaded pushrodtothe horn. To do this, prise the pushrod fairing out of its
slot, to allow the pushrod to move far enough to the side, Press the push-
rod fairing 61 back into its slot, and check that the aileron warks correctly.
Carry out any adjustments required until this is so.

Take care to install the aileron belicranks in the same rejative position in
both wing panels, with the ailerons at neutral. This will ensure that there will
be equal differential aileronn movement on both wings. If necessary, adjust
one of the quicklinks until this is the case. When satisfied, secure the
quicklink on the threaded pushrod 60 with a drop of contact glue.

Seal off the bellcrank well with balsa sealing piece 63, with the grain
running parallel to the wing feading edge.
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When fitting the sealing piece 63, take care that no glue gets onto the
bellcrank, which could jam it up. Sand back the sealing piece 63 flush with
the wing surface.

Airbrake installation

The Flamingo Contest wings are designed and prepared for the intallation
of the Multiplex double-blade airbrakes (Order No. 72 2644 — 250 m.m.
long); these airbrakes are not included inthe kit. It is really essential to
fitairbrakes in this model. They allow the model's glide angle to be control-
led on the landing approach, making safe landings possible even where
the landing area is restricted.

If you decide not to fit airbrakes, the airbrake wells have to be seaied. Todo
this, trim in-fill strip 51 to fit in the slot, and glue the airbrake cap 52 on top.
Sand back the sealing piece to follow the wing section.

Fitting the airbrakes See page 7 ®

The steel airbrake pushrod 53 (0.8 m.m. @ x 1000 m.m. long) should be cut
in half, and one half passed into the airbrake bowden cable cuter from the
wing root end until it emerges inside the airbrake well. Carefully remove
some foam in the area of the airbrake linkage, to ensure free movement of
the lever. Removing too much foam will weaken the wing.

Bend the 0.8 m.m. @ wire 53 to the shape shown on the plan, and connect
to the drive rod of the airbrake unit. Fit the unit into the well, The unit must
be an easy sliding fitin the well; if it is tight, relieve the foam in the well usina
a flat sanding block, until the airbrake unit can be slide into place un _
light finger pressure. f you use force, the unit will be squashed, in which
condition it will no longer function.

It may now be necessary to bend the actuating rod slightly to line up
correctly, as it is not possible to install the bowden cable outer in the wing
with perfect accuracy. Check that the unit works freely and opens and
closes fully.

Please note that the bowden cable outer in the right-hand wing panel must
end 30 m.m. inside the wing; shorten the tube by this amount. It is also
important that the airbrake actuating lever cannot strike the bowden cable
outer. When you are satisfied, remove the airbrake unit from the wing.

Before the unit is glued into the wing, there is one job which has to be
carried out to ensure that the unit functions perfectly.

Seal off the outside ends of the airbrake shafts with short pieces of tape.
This eliminates the possibility of jamming up the mechanism with glue.

Glue the airbrake unitinto the wing, using 5-minute epoxy, and periodically
check that the unit still works while the giue is setting. Roughen up the
surfaces of the airbracke unit with glasspaper before gluing.

Mark the exact position of the airbrake cut-out on the wing sheeting, as
shown on the plan. Now glue sealing piece 52 in place, taking carethatthe
airbrake blades are not glued in at the same time.

Cutoutthe slot for the blade along the marked lines, using a steel rulera.
sharp balsa knife. Cut as neatly as you can. Extend the airbrake and
roughen up the top surface of the blade with glasspager, grade 120. Sand
the sealing piece 52 flush with the wing section.

Trim sealing strip 54 to fitinthe recess you have just cut. The flange around
the airbrake box should be about 0.5 m.m. wide all round. Extend the air-
brake, and apply contact cement to the blade top and to the gluing surface
of the sealing strip 54. Return the airbrake, allow the glue to dry off, then
place the sealing strip in the recess and carefully press itdown. Extend the
airbrake, hold the blade securely, and press the sealing strip firmly onto
the brake. Take care here that you do not allow the pressure to be
transferred to the airbrake operating mechanism. Avoid distorting the alu-
minium blades at all costs.

Return the airbrake into the wing, and sand the seating strip flush with the
wing section. Check that the airbrake still operates correctly. The airbrake
will tend to spring back inside the wing when the cap is being sanded, so
you will find it necessary to extend the airbrake in orderto bring the sealing
strip down to the true wing profile, i.e. for fine fitting.

Sand the sealing strip lightly, close the airbrake, and check the fit. Keep
repeating this process until the fit is exactly right.

Installing separate servos in the wings to operate the ailerons
If you wish to operate the ailerons by one Pico servo for each surface,
follow these instructions, The parts required are not included in the kit.

Open cut the well in the underside of the wing (intended for the bellcrank)
to asize of 45 x 55 m.m. Please referto the plan here. It willbe necessaryto
fit two 1 m.m. ply reinforcements into the wing at this point.



Cut out slots for the reinforcements from the underside, using a hacksaw
blade, taking care not to cut into the top sheeting. Glue the reinforcements
into the slots, using 5-minute epoxy.

Cut a 1.5 m.m. thick ply plate to fit the well, and carefully remove foam from
the well until the plate can be seated deep enough in the wing to accept
the servo. Refer to the plan here. The servo plate is glued into the well with
5-minute epoxy. :

The tip end and root-end of the servo well is sealed with a 1 m.m. ply wall.

Glue a small strip of spruce at front and rear of the servo well to take the
hatch retaining screws; these two pieces can now be epoxied in place as
shown on the plan. The servo well hatch can be cut from 1 m.m. ply or ABS
sheet. When fitting the spruce or ply strips, remember to allow for the
Thickness of the hatch, The hatch must lie flush with the wing surface. if
necessary, glue a balsa piece on top of the hatch, and sand that back
fllush.

An extension lead {Order No. 8 5803 - 1200 m.m. long) will be required to
connect each aileron servo. To install the lead in the wing, foltow this pro-
cedure;

Cut off the end with the plug, leaving about 10 cm. of cable attached to the
plug. Pull the bowden cable outer {intended for the aileron pushrod) out of
the servo well for a short distance, and cut a slot in the end about 5 m.m.
long.

Clamp the extension |ead in the slot inthe bowden cable outer, and secure
with a drop of instant glue. Check that it is really secure.

C  ‘ully pull out the bowden cabile outer from the root end, pulling the
ex..«1sion lead through the channel with it. Wrap tape round the projecting
end of the lead at the wing root, to avoid damaging the extension iead when
the root facing rib is glued in place and sanded. Take great care over this,
as any damage will be very difficult to repair later. Do not bend the{ead too
sharply.

The fuselage root fairing will have to be filed out 10 enable the extension
lead plug to pass through. Bear this in mind when working on the fuselage
later.

Place the servo in the servo well. Bear in mind that the servo output arm
must point in the same direction on each wing panel, to ensure that the
ailerons move in opposite directions. For example, if the servo output arm
is on the wingtip side on the right-hand wing panel, this must also be the
case on the left-hand wing panel.

Tape the aiteron on the wing temporarily, and mark the position of the aile-
ron horn onthe aileron, tracing adirect line from the servo output arm. Mark
round the horn, and cut the horn slot, remembering to trim the horn as
shown on the drawing.

Glue the aileron horns in piace, taking care to installthem in the same rela-
tive positions, otherwise you will obtain unequal aileron movement. The
dimensions are shown on the plan. The aileron servo is not fitted perma-
nently until the wing has been covered; the same applies to the aileron
p -od and the fitting of the extension lead plug.
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Installation of camber-changing flaps See page § (D

An optional feature of the Flamingo Contest is the installation of camber-
changing flaps in the parallel-chord inboard wing sections.

The point to remember here is that flaps will not transform a modet into a
wonder machine. They are a worth while addition for the experienced and
skilful mode! pilot and for competition work, but if wrongly used the flaps
will probabty result in more performance lost than gained.

Dimensions and methods of fitting are shown on the pian. The flaps are
hinged by a "gapiess” method, with the hinge point iocated on the bottom
surface of the wing.

The first stage is to glue a reinforcing strip (6 m.m. balsa) into the wing from
the underside. Measure the position of this strip from the plan, and mark it
on the underside of the wing. Cut the slot for the reintercing strip, using a
sharp balsa knife and a iong straight edge.

When cutting, please note that the foam hasto be cut through, but not the
wing sheeting. Pull the unwanted foam out of the slot.

- Applytape along the slot edges to avoid excess glue spoiling the wing sur-
face. The reinforcing strip can now be glued in place, using 5-minute
epoxy. When the glue has set, remove the tape and sand the balsa strip
flush with the wing section.

The flap can now be separated from the wing, as shown in the wing draw-
ing. Use a sharp balsa knife for this and glue a3 m.m. wide balsa striptothe
front tace of the flap.
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To avoid distorting the flap when fitting this strip, it is best to lay the flap
down on the edge of the building board, and weight it down in several
places. The front face of the flap must project overthe edge of the building
board. Check by sighting along the front edge of the flap that it is absolu-
tely flat on the building board. The balsa strip can now be glued in place.
Sand the balsa strip flush with the wing section, and glue the in-fill strip
(approx. 5x 7 m.m. section} in place.

Cut away the foam at the wing trailing edge as far as the reinforcing strip
which is already in place. Glue a 3m.m. balsa strip along the top edge,
using 5-minute epoxy. Glue a 3m.m. balsa strip along the bottom edge.

Sand the balsa strips flush with the wing trailing edge.

Bevelthe comners of the sanding block slightly, to enable the balsa stripsto
be sanded properly. The balsa strips should now be sanded to the angle
shown on the plan.

The leading edge of the flap should now be sanded to the cross-section
shown on the plan. Do this in stages, as follows:

Fix the flap to the wing temporarily, using strips of tape, and check its
movement. The gap between leading edge of the flap and the wing should
be as small as possible, without the flap actually rubbing on the wing. Trim
the flap to fit as accurately as possible.

The flap is fixed to the wing with tape after the wing has been covered. Seal
off the root and tip end of the flaps with sealing strips, as described forthe
ailerons, and sand them flush with the flap surfaces.

The flaps can be operated in a variety of ways. One method is to fit one of
the commercially available torque rod linkages which separates when the
wings are unplugged.

Bowden cable operation See page §

In this case the bowden cable exits the wing top surface. The flap servo is
fitted in the fuselage in a suitable position.

Further work on the fuselage

Wing fixings. See page § @

Assemble the wing joiner unit 64 as shown in the instructions which
accompany it. When assembiing the unit, please note that the right-hand
wing blade is located forward of the left-hand blade, as seen from the tail
end. The fuselage markings and the blade boxes inthe wings are designed
for this arrangement.

Note: Never tighten the clamping screw unless both wing joiner blades are
fitted in the tubes; otherwise you will squash the tubes, and make itimpos-
sible to fit the blades.

The side cheeks must be situated at an equal distance from the centre of
the joiner unit. On the Flamingo Contest a dihedral angle of 3.5° per wing
has proved optimum. To obtain this angle, the two side cheeks should be
tocated 60 -85 m.m. apart. Glue the side cheeks in this position, using
5-minute epoxy.

Cut the appropriate slots and holes in the fuselage root fairing where
marked. It is a good idea to pilot drill the holes and slots with a small dia-
meter drill, then file them out to final size and shape. The markings should
only be regarded as a reference point, as it isimpossible (for technical rea-
sons) to install the bowden cable outers and wing joiner blade boxes in the
wings with perfect accuracy.

File out the holes for the aileron and airbrake pushrods to a diameter of
about 8 m.m.

Try the wing joiner assembly for fit in the fuselage. To install the unit, it will
be necessary to bend the top part of the side cheeks inward (see plan),
otherwise the side cheeks will jam on the fuselage sides.

It will also be necessary to saw off a corner piece from the bottom of both
fiat brass tubes to avoid having to cut too far into the fusetage root fairing -
see plan.

Fit the wing joiner assembly in the fuselage, check that it is central, and
mark any excess length on the outside of the fuselage. Remove the
assembly from the fuselage, saw off the excess tube length, and sand the
ends flat. Tighten the clamping screw and plug the wings onto the blades.

Check on each side whether the wing root lines up with the wing root
fairings.

Check the dihedral of the wings by sighting from the front. If necessary,
trim out the wing joiner blade slots in the fuselage. Fix the wing joiner unitin
place with a few drops of 5-minute epoxy. Remove the wing joiner blades.
Seal off the fuselage outside surfaces at the wing root with sellotape.



The wing ioiner unit can now be securely epoxied in place inthe fuselage.
Use slow-setting epoxy thickened with scrap glass fibres, micro-balloons,
balsa dust or similar.

We suggest that you resin one side first, and let the glue harden off com-
pletely with the fuselage resting on that side. This ensures that the resin
does not run ento the clamping section and jam it up. Repeat for the other
side. Sand the wing joiner tubes flush with the wing root fairings.

Drili the 2 m.m. @ holes in the fuselage for the locating pins 66. Plug the
wing joiner blades in the joiner unit, and tighten the clamping screw. Pass
pin 66 through the fuselage, letting it project about 15 m.m. Fit one wing on
the fuselage, and check the position of the locating pin relative to the hole
in the supponrt block fitted in the wing. The wing section must align per-
fectly with the root fairing; if this is not the case, file out the hole for the
locating pin.

Apply sellotape to the area of the fuselage around the root fairing, but cut
through the tape over the hole. Fill the hole in the block with S-minute
spoxy, then plug the wing onto the fuselage, guiding the pin into the block.
Keep the wing in place on the fuselage, with the wing flush with the root
fairing, until the glue has set hard. Take care to avoid glue being squeezed
out of the support block, and accidentally gluing the locating pin to the
fuselage. To avoid this, stand the model on the wingtip.

Remove the wing from the fuselage when the glue has set, and glue the
locating pin into the other wing panel in a similar manner.

The root facing ribs 87 are supplied oversize; cut the slots and holes in
them for the steel blades and bowden cables.

Drill out the marked holes for the aileron and airbrake pushrods inthe left-
hand rib to 3 m.m. @. Drill the holes for the locating pins in both ribs
2m.m. <.

In the case of the right-hand wing panel, please note the following:
because the fuselage is so slim, the threaded coupler and quicklink forthe
aileron and airbrake linkages must be able to move inside the wing. This is
why the bowden cable outersinthe starboard wing are left 30 m.m. short of
the root rib. Remove a little foam in these two areas, 10 ensure that the
quicklinks can move freely inside the wing root.

Glue the root facing rib 67 to the fuselage rool fairing with & few drops of
contact cement, or double-sided sellotape. Theseribs have to be released
from the fuselage at a later stage, so do not glue them too securely.

Fit the wings onto the joiner blades. At this stage you need to measure the
position of the wings relative to each other. The two parallel-chord
sections of the wings must be parallel to each other {0° sweepback angle),
and at 90° to the fuselage centreline,

Check the distance from the trailing edge of the wingtip tothe centre ofthe
rudder. This dimension must be identical on either side.

If necessary, glue thin slivers of wood to the front or rear of the root ribs to
correct the sweep angle. The gap which this produces between fuselage
and wing root is of no consequence, as it will be filled in during the next
stage. See page 9

The next step is to resin the wing joiner blades and the root facing ribs into
the wings, using slow-setting epoxy. Mix up the resin and fil the wing blade
box, using a thin wire rod to distribute the resin thoroughly round the
inside of the box. Apply resin to the root face of the wing also. Fit the wing
onto the fuselage and press It against the root facing rib, still fixed to the
fuselage. Be sure to thread the pushrods through the appropriate holes
when doing this. Apply less resin around the wing joiner blades, the loca-
ting pins and the bowden cable pushrods.

Remove excess resin where it is squeezed out ofthe joint. This is easier if
you mask off the wing with tape helore gluing. Now leave the resin to har-
den off completely. Do not be tempted to separate the wing too early!

When the resin is really hard, loosen the clamping screw and carefully pulk
off the wing. If necessary, slide a thin, sharp balsa knife between fuselage
and root facing rib to persuade it to let go. The facing ribs will now be inthe
correct position on the wing.

Sand the root facing rib to the wing section, and fillany gap between facing
rib and wing panel with filier paste. Cut off the bowden cabie outers flush
with the facing fib on the left-hand wing.

If space does not permit fitting both wings at once, there is no reason why
you should not work on one wing ata time. However, be sure to keep both
wing joiner blades in place in the fuselage.

Ballast tubes See page 10 (D

Seal off one end of the tube 68 completely with a scrap of sellotape. Check
the fit of the ballast tube in the tunnel in the wing. If necessary, trim back the
hole in the root rib and in the wing.
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Apply 5-minute epoxy to the outside of the ballast tube and to the inside of
the wing tunnel, and slide the ballast tube into the panel, leaving it flush
with the facing rib. Wipe off excess glue atthe root, and sand the joint area.

When sanding the wing root area, always take care not to sand into the
wing joiner blade at the same time.

Further work on the fuselage

The servo plate 73 is next prepared totake the servos. The dimensions and
positions for Multiplex Nano or Nano BB servos are shown on the plan. Do
not forget the slot for the ON/OFF switch of the receiving system.

it is advantageous to use quick-release mounts forthe aileron and airbrake
servos. The servos for elevator, rudder and tow release should, on the
other hand, be mounted without their rubber grommets, 1o minimize lost
motion between control surface and servo.

If you intend using a different make of radio, the servo plate will need to be
prepared to suit your equipment.

Mount the aileron and airbrake servos on the servo plate, noting that
supports 74 for the aileron servo have to be glued in at the same time.

Fit the servo plate in the fuselage and engage the nose bulkhead 71 and
centre bulkhead 72 in the lugs of the servo plate.

Fit the wings onto the fuselage and establish the exact position for the
servo plate. The steel pushrods for aileron and airbrake operation shouid
run dead straight to the servo output disc. You should also check that the
airbrake servo output disc does not foul on the clamping screw of the wing
joiner unit. Position the servo plate accurately. —

Trim the bulkheads and servo plates if necessary. It is important to check
that the bulkheads and the servo plate do not distort the fuselage.

Mark the position of the bulkheads and servo plate on the outside of the
fuselage, using a felt-tip pen.

Remove the wings again and mark the position of the tow-hook support
block 69 on the fuselage, measuring its position from the plan.

Before gluing the servo plate, the two bulkheads and the tow-hook blockin
place, the inside surface of the fuselage should be thoroughly roughened
up with glasspaper. Fix the servo plate and bulkheads in place initialty with
a few drops of 5-minute epoxy. Fit the half-former 75 in the recess in the
servo plate.

Before making the joint permanent, check the following points:

~ that the wing control rods run directly to the servo cutput discs;
- that the fuselage is not distorted;

- that the receiver and battery can be easily fitted and removed.

when you are satisfied, remove the servos and apply plenty of slow-setting
epoxy to the servo plate and the bulkheads. Thicken the resin with micro-
balloons or scrap glass fibres beforehand. You canalso stick the tow-hook
support block 69 in place at the same time.

—

Aero-tow release mechanism

If you wish to fit an aero-tow mechanism, you will need to fileoutaslot3x5
m.m. long in the right-hand fuselage side where shown on the pilan. Glue
the aero-tow coupling (Order No. 73 3155 - not included in the kit} central-
ly over the slot.

When the epoxy has cured, the bowden cable outer for operating the tow
release can also be glued in place, using scrap wood where necessary to
hold it in place against the fuselage side. Make up the connection to the
setvo. The release servo should be a high-torque type (at least 3.0 kg./
cm.), to ensure reliable operation of the release mechanism.

Canopy See page 10 ®

Assemble the canopy frame from parts 77 - 79. Bevel the front and rear
edges of the floor 77 to fit the angies of the canopy recess. Thetwo canopy
frame formers 78 and 79 also need to be bevelled to fit against the floor.
Trim the parts to fit accurately in the canopy recess.

Tape the canopy floor to the fuselage. Glue the canopy frame formers {0
the canopy floor and tape them to the fuselage while the glue is setting.

The assembled canopy frame should now be sanded to match the
contours of the fuselage; bear in mind that the canopy floor and formers
must be left smaller than the fuselage by the thickness of the canopy
moulding.

The canopy latch 80 is next fixed where shown on the plan. Mark the posi-
tion ofthe slot for the latch actuating pin, using a felt-tip pen, and file outthe
slot neatly using a small needie file. Itisagood ideatodrilla 1.5m.m. & pilot
hole first.



Drill out the hole in the canopy flange of the fuselage to 5 m.m. @ to accept
the latch bolt. Check the latch unit for fit, and trim the hole and siot as
required. Roughen up the gluing surface of the latch and apply adrop of oil
to the bolt.

Fix the latch in the fuselage with 5-minute epoxy, then reinforce the joint
with slow-setting epoxy thickened with scrap glass fibres or micro-
balloons. Take care that no resin can get inside the latch. Leave the
fuselage inverted and let the resin cure completely.

Retract the latch bolt and sand the end of the latch unit flush with the
canopy flange of the fuselage.

The position of the latch bolt now has to be transferred to the canopy
frame.

To do this, retract the lalch bolt, place the canopy frame exactly central on
the fuselage recess, and press the latch bolt against the frame. A slight
dent in the wood will result, which can then be drilled 3 m.m. @.

The next step is to fit the cancpy locating piece 81,

File a slot where shown on the plan to accept the jocator, making it just
wide enough for the locator to be a tight fitin it. Round off the rebated cor-
ner of the locator slightly if necessary, to make sure that the piece fits com-
pletely into its stot.

Jam the locator in place, flush with the canopy flange of the fuselage, and
apply a drop of high-viscosity instant glue to the part projecting down-
wards. Place the canopy frame on the fuselage, position it carefully and
secure with tape. Now take a piece of thin wire, pass it through one of the
wden cable openings in the fuselage root fairing, and press the locating
ﬁece against the canopy frame. Let the glue set. Now remove the canopy
frame and apply a fillet of glue round the locator to reinforce the joint.

The canopy should be cut out around the marked line. Place the canopy
frame on the fuselage and trim the canopy to fit. Do this job carefully, and in
small stages, to ensure a precise fit.

Before the canopy is glued to the frame, the canopy frame should be
painted or film-covered to taste. The canopy is giued to the frame using
contact cement, following this procedure:

Fix the canopy frame to the fuselage recess with a few small strips of
double-sided sellotape. Check carefully that it is in the correct position.
Remember that the frame has to be released later. Check again that the
canopy fits neatly. Apply contact cement to the edge of the canopy
moulding and place the canopy on the frame immediately. Do not alow the
glue to dry off first, as is the usual method. The canopy’s position can now
be adjusted while the glue is wet. Retain the canopy with strips of tape.

Allow the glue to set overnight, then remove the strips of tape and carefully
prise the canopy assembly from the fuselage. Remove any glue residues,
and trim back the canopy edges where necessary.

Measure off the position of the towhook from the plan and mark it on the
outside of the fuselage. Drill a 1.0 m.m. @ hole and screw the towhook into

e support block. Unscrew the hook again and put it aside. |t is fitted
-wermanently when painting is compiete.

Covering and painting

Wash down the fuselage with acetone or white spirit, and rub down overall
with 400-grade wet-and-dry paper, used wet. This process removes any
traces of release agent from the moulding surtace. Inspect the surface and
fill any irregularities or fine holes with polyester filler paste (Order
No. 60 2722). Rub down the fuselage with wet-and-dry paper again.

Spray a coat of filter-primer onto the fuselage, or brush on a coat of
brushing primer. This coat will show any remaining microscopic holes,
which can be filled with polyester filler paste. Rub down the fuselage and
apply a further coat of filler/primer. Rub down for the last time with grade
400 wet and-dry paper, again used wet.

The fuselage can now be painted witit enamel or celiulose paint. Before
applying paint, remove all the radio system components and servos from
the fuselage.

It is a good idea to paint the edge of the canopy also, in order to disguise
the glued joint. If you use adarker or lighter colour for this than that used for
the fuselage, any small gap between canopy and fuselage will tend to
disappear.

Mask oft the canopy to produce a neat trim line round the edge; use sello-
tape with an absolutely straight edge for this, and sand the edge to be
painted lightly with grade-400 paper. Paint the canopy edge and remove
the masking tape when the paint is dry.

The same applies to any other areas of the model which are to be masked
oft for separate painting, such as trim stripes.
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The wings and tail surfaces can be covered with tissue, iron-on film, or
glass cloth and resin, according to your personal preference. Before
covering the wings and tail surfaces, sand the surfaces smooth and fill any
small irregularities with filler paste.

Tissue covering

If you intend using solvent-based primers and paints onthe wings, take the
greatest possible care to avoid these materials getting inside the wings, as
these solvents will damage the foam core. We can no longer guarantee the
wings' strength if this happens.

All the wooden parts which are to come into contact with the tissue should
be given several coats of sanding sealer, sanding between coats. The sur-
faces can then be covered in tissue. As the underside of the wings is
heavily under-cambered, make sure that the tissue is well stuck down to
the entire sheeting surface.

Now apply clear dope to the covered surfaces. Pin the wings down while
the dope is drying. Rub down the wings and tail surfaces carefully with
400-grade wet-and-dry paper, this time used dry. The surfaces are now
ready for the colour finish, if necessary sanding lightly after the first coat
and applying & second.

Film covering

If you intend covering the wings and tail surfaces with iron-on film, you
must not apply sanding sealer to the surfaces beforehand. Simply rub
down the components with grade 400 wet-and-dry paper {used dry), and
take care to remove all traces of sanding dust.

Apply the film according to the instructions supplied with the film. The
strongly under-cambered underside of the wing must be given particuiar
care here. Take a soft woollen cloth, heat up the film, and immediately rub
down the film onto the wood while it is still hot. Start in the centre of the
under-cambered portion, and work outwards in both directions.

When working with the film take care not to leave the iron in one place for
too long, as the foam core under the sheeting can be damaged if the
temperature reaches about 60° C.

When the wings and ailerons have been covered, the ailerons can be
hinged to the wings using the coloured hinge tape B3. See page 71 @&

To do this, fold the aileron up as far as possible (with the actuating linkage
disconnected), so that the top of the aileron rests on the top of the wing.
Check that the aileron has equal clearance at either end, and apply a strip
of tape to the inside of the hinge joint between aileron and wing. Cut off
excess tape, taking care not to leave any gaps.

Now foid the aileron down to its normal position, and check that it moves
freely, without any tendency to jam up. Hinge the aileron down to its
maximum ,down” position, taking care that this movement does not pull
the tape off the inside of the hinge. A second strip of tape is now applied to
the top surface of the wing. The hinge line of the aileron should be located
exactly down the centreline of the tape.

i you now move the aileron right up and right down several times, the two
strips of tape will adhere in the centre, forming a perfect, full-length hinge.
The pre-requisite for this is that you have kept strictly to the instructions,
and left a sharp edge at the hinge line on the wing and aileron.

Connect the threaded pushrod and glue the pushrod fairing 61 into its slot.

Skinning the wings and tail surfaces with glass cloth
(for F3B contest use) See page 12 &

We recommend the Multipoxy products for glass skinning using epoxy
resin. The ideal glass material to use is the 47 g./sq.m. cloth (Order
No. 66 2743) and the Multipoxy laminating resin {Order No. 60 2734) used
with hardener No.602735. Use Muitipoxy polyester filler paste, Order
No. 602722, as a filler.

Skinning with glass cloth takes up much more time than a simple film
covering job, and also raises the all-up weight of the model. Its advantage
is that, when applied correctly, it allows a better surface quality to be
obtained.

In order to gain maximum torsional strength in the wing, the glass cloth
should be applied with the weave ofthe material on the diagonal, as shown
in the drawing. Do not attempt to cover both sides of the wings and tail
surfaces simultaneously; cover one side atatime, thenlet the resin harden
off before skinning the second side. Fill any irregularities in the wing with
polyester filler paste, and rub smooth.



Clean ali traces of sanding dust from the wing, and cut the glass cloth with
about 15 m.m. excess all round. if the cloth is not available in sufficient size,
it is permissible to use several separate pieces.

To help the resin wet out the cloth completely, you can thin the resin with
methanol (methyl alcohol) which is available from chemists.

Lay the wing on a suitable working surface and cover the table with waste
paper to aveid damage from excess resin.

When using epoxy, there are several points to watch: avoid direct skin
contact at all costs, as it can cause skin irritation or an allergic reaction to
individuals with sensitive skins. Carefully follow the manufacturers
instructions for use. If resin should get on your skin, immediately wash
with warm water and soap. Do not use cellulose thinners or a similar
powerful solvent to remove it. It is best to use rubber gloves at all times.

The Multipoxy epoxy resin and hardener must be weighed out to the
correct proportions, using a letter balance. For one wing surface, mix up
about 70 g. of resin/hardener mixture. Mix the resin and hardener together
thoroughly, as described in the instructions. Add about 8 ¢.c. of methanol
to the mixture if you wish to thin it down; mix thoroughly again.

Before applying the resin, seal off the airbrake with a strip of tape, to avoid
resin jamming up the mechanism,

Lay the glass cloth on the wing and apply the resin with a paintbrush.
Stipple with the brush to ensure that all the weave is filled with resin. Press
out any air bubbles. Allow the glass to hang down over the trailing and
leading edges. The thin cloth will wrap itself round the double curvature of
the wingtip without difficulty; but the cloth can be slit to accommodate the
curve in stubborn cases. When the resin has cured (minimum approxi-
mately 48 hours at 20°C) the cloth can be trimmed off at the trailing edge,
and along the centre of the leading edge.

Invert the wing and skin the underside in the same manner. When the resin
has cured, rub down the whote wing, using a sanding block, taking care
not to sand through the cloth layer. If you find that you have sanded into the
cloth, we recommend applying a further thin coat of resin to that area.
When the resin has cured completely, rub the wing down using a sanding
block.

To make good any irregularities, filler paste (polyester} should be used,
applied with a broad spreader.

Sand the wing again and apply a sprayed coat of filler/primer (aerosol
can). Sand the filler coat carefully, and fill any remaining microscopic
pores, rubbing down and applying a second coat of filler/primer as
required. Rub down the second primer coat carefully.

The wing is now ready tor final colour finish. Paint the wing in the usual way,
rubbing down between coats with 400 grade wet-and-dry paper.

If you wish to polish the final colour coat, rub down beforehand with wet-
and-dry paper {grade 600) used wet, and polish with car paint cutting
compound.

The tail surfaces are skinned and painted in exactly the same way as the
wings.

Applying the self-adhesive transfers

Cut out the transfers from the sheet. Separate the backing paper on one
side, and cut off a strip of it about 10 m.m. wide. Place the transfer in the
correct position, align it carefully, and press down the side from which the
strip of backing paper has been removed. The transfer is now in position.

Raise the unstuck area of the transfer, peel back the backing paper gra-
dually, and at the same time press the transfer down. Do not press too
hard, otherwise you might distort the transferand produce creases. Any air
bubbles which remain under the tranfer can be removed by puncturing
them with a pin.

A further transfer set (Order No. 70 3675) is alsc available for further deco-
ration. This set includes the black/red/goid trim stripe featured con the
model in the kit box illustration.

Installation of the controls

The rudder is attached to the fin with the two hinges 37. Apply a drop of oil
to the hinge pivots before gluing them in place, to avoid jamming up the
hinges. Use 5-minute epoxy to secure them.

Glue the rudder horn into its slot, using 5-minute epoxy. Check that the
distance from the horn take-off point to the hinge pivot line is 11 m.m. ltis
also important that the take-off point of the horn and rudder hinge line
should be at right-angles to the pushrod line.

Pass the rudder pushrod into the howden cable outer and connect itto the
rudder horn. Check that the rudder operates freely by moving the pushrod
by hand.
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Neither the horn nor the angled end of the pushrod must be able to rub or
jam up inside the moulded-in fairing - trim back if necessary.

It will usually be necessary to shorten the bowden cabie outers {(bonded
into the fuselage) at the cabin end. If you refer to the plan, you will see that
they extend as far as half-former 75. Cut through the outers with a sharp
knife.

Drill out the holes where marked in the bowden cable support 76 to 3m.m.
@ and fit the support over the bowden cable outer tubes.

Fit the servos in the fuselage. Screw an M2 locknut 43 onto the threaded
coupler 41. Fit a metal quicklink 42 onto the threaded portion of the
coupler, leaving room for adjustment on either side. Connect the quicklink
to the servo output disc {note the connecting point shown on the plan).

The rudder linkage is completed first. Set the rudder and its servo to neu-
tral. Mark the length of the steel pushrod with afelt-tip pen. Cut through the
steel pushrod, and ¢lean up the cut end.

Slide the tefion tube 46 onto the rod, and cut it to length, as shown on the
plan. Note: The tefion tube 46 serves simply as an additional guide tube for
the rudder and aiieron linkages. It must not on any account be fitted into
the threaded coupler.

Roughenupthe end ofthe pushrod, bend itinto agentle 5" shape and it it
into the threaded coupler. Check the length of the steel pushrod again.
Disconnect the quicklink, screw on the threaded coupler and solder the
coupler to the pushrod. When soldering, cover the serve with a piece of
paper to protect it.

Fit the quicklink on the coupler and connect to the servo output disc.

Glue the bowden cabte support to the half-former 75. Check that the
bowden cable has as straight a run as possible. Fit scrap wood between
the outer and the fuselage side to provide additional support.

Make up the pushrod for the elevator function. This is made up inthe same
manner as for the rudder, but please note that the teflon tube is not used in
this case.

To establish the neutrat setting of the tailplane, fitthe panels onto the wires,
and set the tail incidence so that the rear 2 m.m. @ wire is central in the
curved slot in the fin. Do not forget the additionat support between the
bowden cable outer and the fuselage side.

Check the neutral setting of the controf surfaces, and that they are able to
move freely to the prescribed amount. Check that the surfaces move inthe
appropriate directions in response to transmitter stick movements.
Tighten the locknuts against the quicklinks 1o lock the neutral settings.
The connections for the ailerons and airbrakes are made up in the same
way, although of course no bowden cable supports are used. For the aile-
ron linkage, remember to slide the teflon tube 46 into the outer, and cutitto
the correct length. No teflon tube is used for the airbrake linkage.

Check here again that the control surface movements are as stated on the
plan.

Bend the tailplane support wires 19 and 20 to a gentle ,S" shape, to avo’
the panels sliding outwards. When fitting the tailplane panels onto the~
wires, check each time that they can move freely up and down without rub-
bing on the sides of the fin.

Check that each servo is able to move freely to its end position (especially
in the case of the airbrake servo} without being mechanically obstructed
before it reaches that point.

A servo which is impeded in this way is stalled, and the motor consumes a
very high current inthis state, which will deplete the receiver battery invery
short order.

Fit the receiver batteryinto the nose of the fuselage, and pack round it with
foam. The receiver battery should be of about 5560 mAh capacity.

The receiver is wrapped in foam and fitted where shown on the plan.

The receiver aerial can be led out of the fuselage — be sure tofit adevice for
relieving strain from the receiver itself - or laid out along the inside of the
fuselage. To do this, slide the aerial into a plastic tube (a bowden cable
outer isideal), and leave this tube loose in the fuselage. Do not use ametal
tabe under any circumstances.

Install the ON/CFF switch inside the fuselage on the servo plate. The
canopy is removed for switching the system an and off.

Connecting the aileron servo.

Apply UHU-hart to the servo plate and let it dry completely. This provides a
smooth base on which the servo tape {(doublesided foam tape) will adhere
well. The connection between aileron and servo is an M2 threaded rod
No. 60, Screw a quicklink 42 onto the threaded rod 80 and connect to the
aileron horn 62 (1,6 m.m. &).



Place the servoin the servo well and find the correct length of the threaded
rod. Cut the rod to length and bend the end as shown on the plan.

Cut down the servo output arm as shown, and connect the bent pushrod
end to the output arm, as shown on the plan. Check the position of the
servo once more, and stick it to the servo plate with thin double-sided foam
tape. The threaded pushrod should already be connected to the servo out-
put arm. Check that the servo output arm is not obstructed in its arc.

Connect the quickiink 42 to the aileron horn, and adjust the neutral posi-
tion by screwing the quicklink in or out on the rod.

Soldering the extension lead plug

Plug the wing onto the fuselage and find the required length of the servo
extension lead. Cut the lead down to this length. Cutthrough the individua¥
wires inthe lead attached to the plug and the extension lead itself, with the
cuts staggered by about 20 m.m. Remove about 4 m.m. from the insulating
sleeve on each wire, and tin the wire ends.

Now thread a 20 m.m. length of heat-shrink tubing (size 2 -Order
No. 18 7087) over all three wires on ¢ne lead. Cut three 12 m.m. length of
heat-shrink tubing (size 1- Order No. 17 5195) and slip each one onto cne
of the three wires on the other lead.

Solder together the pairs of wires with the same colour of insulation. Slide
the pieces of small-bore tubing over the soldered joints, and shrink them
with a heat-gun. Fit the larger piece of tubing over the top and shrink in
the same way. On no account allow the bared wires to touch. Adhesive
tape can also be used for insulation

eck that the servo works correctly. The short pushrod must not rub on
rfe servo well. if necessary, bend the pushrod to provide clearance.

Fix the hatch in place with 2 self-tapping screws (2.2 @ x 6.9 fong) or two
M2 countersunk screws. To do this, tape the hatch in place, mark the
position of the holes, and drilf through with a 1.8 mm. @ drill.

Remove the hatch, and open up the holes in the hatch to 2 mm. &. Screw
the hatch in place; the retaining screws will cut their own thread in the
wood.

Balancing

The Centre of Gravity (CG} must be set correctly before carrying out your
Flamingo Contest's first test flight.

Small inaccuracies in building, which are inevitable with modelling
construction methods may lead to variations in the optimum CG position.
For this reason, the model is first balanced at an average CG position,
which is bound to be adequate for test-flying. The optimum CG position is
established later during test-flying.

This average CG position for the Flamingo Contestis 75 m.m. aft ofthe wing
root leading edge, measured from the foremost point of the wing leading
~ge. Mark this point on the underside of the wings, using a felt-tip pen. Fit

A complete receiving system in the model, not forgetting the canopy.

Now balance the model on the fingertips. This method is quite accurate
enough initially. Add lead ballast to the nose until the model hangs hori-
zontal, with the nose inclined slightty downwards. Secure the ballast with
foam rubber, but do not glue it in place yet.

Test-flying

if possible, it is best to wait for ideal weather conditions, andto find a really
good flying site, for the first test flight. A strong, blustery wind is the abso-
lute opposite of what is required for test flying, although once trimmed
even these conditions will not bother your Flamingo Contest.

If you wish to test-fly your model on a flat field, try a hand-aunch into the
wind before attempting a tow-aunch of any kind. This will enable you to
make any minor trim changes necessary. However, do not try too many
handJaunches, as the model is so close to the ground that there is always
some danger of unfortunate accidents.

The model can now be given a tow-launch. If you do not have accessto a
suitable powered or electric winch, our rubber bungee cord (Order No. 73
2631) can be used in conjunction with a suitable nylon line and parachute.
Switch on the receiving system and carry out acheck of all controls. Check
that the surfaces move in the right directions in response to transmitter
stick movements. Now you are safe to connect the tow-line!

It is best it an assistant holds the model up, and concentrates on keeping
the wings leve!l. He shoutld not release the model until there is adequate
tension on the line.
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Immediately after initial release the model is in Its most critical phase of the
launch. if the model should climb away too steeply, there is a chance that
the airflow over the wings will break away. The model will stall, and rapid
rudder action is the only way of recovering the situation. It ist best, there-
fore, notto pull the mode! up straight into a steep climb, but to wait until itis
in a stable climbing attitude. Now you can steadily pull in ,up” to steepen
the climb and thus achieve a greater release height.

The winch operator should watch the flexure of the wings constantly dur-
ing the winch launch. This will give him an accurate idea of the load on the
model, and help himto judge when to accelerate or slow the tow rate down.

In gusty weather this form of launching presents an extreme load on the
model — otherwise only reached during aerobatic manoeuvres. After
releasing the tow, try to achieve a well-trimmed straight flight path, with the
fuselage exactly parallet with the line of fiight. This is extremely important if
you hope to obtaintop performance from the model. Ifthe glider constantly
vaws, the increased fuselage drag and the angled airflow over the wings
will lose a lot of performance.

Now fly a few full circles, if possible alternating the turn controls, and get
used o the effectiveness of the controls. It is worth menticning here that
every pilot in the course of time develops his own ideas on how best to
control a model. For this reason we can only give general recommen-
dations.

If you find that one control responds too sharply or too siuggishly,
eliminate the fault without delay by reducing or increasing the throw of the
corresponding control surface. This is done by using a different output
disc hole at the servo. It makes no sense to fly a model for a long period of
time with the controls badly matched. However, once you have estab-
lished effective and well-harmonized controls, do not keep changing
them. A high-performance model such as the Flamingo Contest certainly
takes some experience of flying under the same control conditions before
it will yield its maximum performance.

If you still have enough height, we recommend that you check out the CG
position right on the first flight. Do not do this, however, uniess you still
have plenty of height. If you are not sure, wait until the next flight.

The simplest and quickest way of checking the balance is to investigats
the model's recovery from an intentional dive. This characteristic is an
expression of the interplay between Centre of Lift and Centre of Gravity at
varying speeds. We should point out that this method represents amethod
of fine-tuning only; it will not be effective if you have made coarse building
errors, or if the average CG position has not been set correctly.

Apply down elevator briefly to put the model into a steep dive. Now release
the stick. if the model is perfectly balanced and the trims correct, it will
recover from the dive by itself in an wide, gentle curve. If the model imme-
diately rears up into a steep climb, then the CG is too far forward. Remove
nose ballast and apply a little ,,down” trim.

If the modet shows no sign of recovering by itself from the dive — certain
circumstances the dive will become ever steeper - immediately extend the
airbrakes (if fitted) and gently pull up to recover. The CG is too far aft.

Add nose ballast and apply a little ,up” trim. To obtain significant results
from this test, you should alter the ballastin increments of at least 20 g. and
not more than 50 g.

On the landing approach at low height, do not attempt to fly fuil circles.
Major changes in direction at low altitude, with corresponding angles of
bank, are an open invitation to a calamity.

The approach angle can be controlled precisely by using the airbrakes.
The airbrakes are also useful in aerobatic flying. If you should make a pilot-
ing error, extend the brakes and the speed will quickly be burned off. Ifthe
mode! should get too high for comfart in a powerful thermal, once again
use the airbrakes to lose height quickly an safely.

Flying with ballast

Two ballast chambers are provided in the wings, into which two lead rods
(Order No. 712760} can be fitted. .

The basic rule on ballast is this: with extra ballast the values for best glide
angel - and most other parameters of flight perfformance in general terms -
are moved into a higher speed range.

Extra ballast gives the model a higher basic speed, but with the drawback
of a somewhat worse minimum sink and a slightly higher minimum flying
speed. For high-speed flight the heavier model has distinct advantages
over a lighter one.

In practice, this means: In a strong wind, and for high-speed flightand dis-
tance flying, fly the model with ballast.



In calm weather, a light slope breeze, little or no thermal activity, fly the
model without ballast.

When adding bailast, always make certain that the established CG posi-
tion is not altered. Add or remove nose ballast to ensure that this is the
case.

Flying with camber-changing flaps

If you have fitted camber-changing flaps, be sure to set up the exactthrows
stated on the plan. There is no point in setting greater throw angles. With
the flaps in the positive (down) setting, on no account try to flythe model at
high speed, as there is a danger of ,tucking under”: The model begins to
dive, which sfeadily grows ever steeper - and the elevator will have no
effect at all. If this should happen by mistake, the only escape is to extend
the airbrakes to reduce flying speed, and to neutralize the flaps.

with the flaps in the negative (up) setting, it will usually be necessary to
move the elevator trim in the ,up” direction. With the flaps positive (down),
you will need slight ,down” trim. On many modern radio systems this
alteration in elevator trim can be accommodated electronically by the
transmitter. The trim changes are relatively small, butthe exact amount has
to be determined by testing. The trim range of the transmitter’s elevator
stick is usually adequate in any case.

If the camber-changing flaps are extended to about 20 -30° positive
{down), they will have an additional braking effect, which can be useful for
landings.

Fiying with flaps provides an attractive extra challenge, but you must learn
how to use them. The oid rule of  practice makes perfect” certainly applies
here.

On first test flights, it is best not to operate the Hlaps at all (keep theminthe
neutral position). Only when you have trimmed the model tharoughly and
have grown accustomed to the model's flying and handling characteris-
tics, should you carry out tests on the flaps.

The negative (up) setting of the flaps is used for speed flying, aerobatics
(e.q. for inverted flight). The positive (down) setting is used for tow-launch-
ing, slow flying, circling in thermals, and for landing.

To exploit the effect of the flaps to the full, the ailerons should be mixedin
with the flaps to operate as outboard flaps. Two aileron servos are required
tor this. Modern radic control systems offer the electronic mixing facilities
which are required for this arrangement.

The Flamingo Contest can be used for many types of flying, but itisamodel
which makes certain demands on the flyer. Take the time and trouble to get
to know the model’s handling over several hours of flying. Even atop-class
pilot will not be able to extract the best from the Flamingo Contest without
i:Ing it for a good few hours.

For reasons of safety you should aiways be aware of the possible dangers
of flying high-performance models. Controlling a model aircraft does call
forahigh degree of responsibility from the pilot. Never fly in such away that
you place other people at risk, or annoy them in any way.

Get to konw your model over many hours of flying, and you will iearn to
appreciate the many qualities and possibilities that a model of this type
can offer.

We hope that you have many happy hours and great success in building
and flying your Flamingo Contest. '

Parts List for the Flamingo Contest

PartNo. Oescription No.off Material Dimensions
1 Jig strip 2 Balsa 5-2 x3x 320 die-cut
2 Tailplane sheeting 8 Balsa 1,5 pre-sawn
3 Tallplane rib 2 Balsa 3, die-cut
4 In-fill piece 2 Balsa 3, diecut
5-6 Tailplane ribs 2 Balsa 2, die-cut
T Tailplane rib doubler 2 Plywcod 1, die-cut
8 Tailplane web 2 Balsa 3, die-cut
9 Taitplane rib 2 Baisa 3, die-cut
10 Tailplane web 2 Balsa 3, diecut
11-15 Tailplane ribs 2 Balsa 3, die-cut
16 Tailplane false ieading edge 2 Balsa 3x4x330
17 Front tailplane pivot tube 2 Brass 24x60
18 Rear tailpiane tube 2 Brass 23x80
19 Front tailplane pivot red 1 Steel 23x120
20 Rear tailplane rod 1 Steel B2x120
21 Tailplane in-fill piece 16 Balsa 1,5% 6% 400;
cut to size
22 Tailplane leading edge 2 Balsa 6x8x330
23 Tailplane tip block 2 Balsa 10x10x90
24 Tailplane root rib 2 Plywcod 1, die-cut
25 Rudder sheeting 2 Balsa 1,5, pre-sawn
26 Rudder false ieading edge 1 Baisa 3, die-cut
27 Rudder rib 1 Balsa 3, die-cut
28 Rudder in-fill lock 1 Balsa 1o x10x15
29-33 Rudder ribs 3 Balsa 3, diecut
34 Rudder leading edge 1 Balsa 6x12x235
35 Rudder tip biock 1 Balsa 10 x 10 x 60
36 Rudder tip block 1 Balsa 10x12x110
37 Hinge 2 Plastic Ready made —
38 Horn 1 Plastic Ready made; drilledto
38 Adl-moving tailplane bellcrank 1 Plastic/metai Ready made
40 Elevator pushrod 1 Steel 1,32 x1000
41 Threaded coupler 7 Metal M 2 ready made
42 Quicklink 9 Metal M 2 ready made
43 Locknut 6 Brass M2 ready made
44 Fin post 1 Bajsa 10-7210x 250
45 Steal pushrod 3 Stesl 18x3050
46 Teflon tube 3 Tefion 2ex1000
47 Fuselage cross-beam 2 Plywood 3, die-cut
48 A Inboard wing leading edge 2 Balsa 6x 12 x 800
48B Qutboard wing leading edge 2 Balsa 6x12x600
49 Wingtip block 2 Balsa 20X 20 %170
50 Sealing strip 4 Balsa 3x13x700
51 Airbrake in-fill strip 2 Balsa 12x16x 270
52 Airbrake seal 2 Balsa 3, die-cut
53 Airbrake pushrod 1 Steel G,8ax1000; cut in two
54 Airbrake capping strip 2 Balsa 3x10x250
133 Bellcrank plate 2 Plywood 3, diecut
56 Belicrank Z Plastic Ready made
57 Bellcrank bush 4 Brass Ready made
58 Countersunk screw 2 Metal M 3, ready made
59 Nut 2 Brass M 3, ready made
:1¢] Threaded pushrod 2 Steal M 2, ready made
61 Pushrod guide 2 Plastic Ready made
82 Horn 2 Plastic Ready made 1,6 /1,
63 Bellcrank sealing piece 2 Balsa 3, die-cut -
84 Wing joiner assembly, complete 1 Metal Ready made
65 Wing joiner blade 2 Spring steel Ready made
2x15x220
66 Pin 2 Steel w2x40
67 Root facing rit 2 Plyweod 3, die-cut
68 Ballast tube 2 Hard paper Ready made
€9 Tow-hook block 1 Spruce 7x10x40
70 Tow-hook 1 Metai Ready made
71 Front former 1 Flywood 3, die-cut
72 Centre formar 1 Plywood 3, die-cut
73 Servo plate 1 Plywood 3, die-cut
74 Servo suppoft strip 2 Plywood 3, die-cut
75 Half-former 1 Plywood 3, diecut
76 Bowden cable support 2 Plywood 3, diecut
7 Cabin floor 1 Plywood 3. die-cut
78 Front cabin former 1 Plywood 3, die-cut
79 Rear cabin former 1 Plywood 3, diecut
80 Canopy latch 1 Metal Ready made
81 Canapy locater 1 Plywood 3, die-cut
82 Canopy moulding 1 Plastic Vacuum-moulced
83 Coloured adhesive tape 1 Plastic Ready made

The kit also coniains the following items:

1 Epoxy/glass fuselage
1 Pair of ready-made wing panels; styrofoam/veneear
1 Transfer sheet

1 Building instructions

1 Plan
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Notice de montage FLAMINGO Contest

Pour les travaux de collage vous pouvez utiliser les colies suivantes:

Polysytréne-Bois: colle blanche, Devcon, Uhu por, résine Epoxy
5 min.

colie blanche, Zacki, Uhu-Hart, Greenit

Uhu plus 300, résine Epoxy mélangée avec
des copeaux de verre, des micro-ballon ou des
flocons de cotton (pour fixer) 'Epoxy 5 min.)

Fibre de verre-Métal: UJhu plus 300
Fibre de verre-Plastique: Uhu plus 300

Bois-Bois:
Fibre de verre-Bois:

Stabilisateur Vue page 3

e stabilisateur est pourvu d‘un empennage pendulaire. Couvrez le plan
de construction avec une feuille plastique transparente.

Assemblez le coffrage en 2 parties du stabilisateur et collez-le. Pour cela,
faites coincider les 2 planches 2 du coffrage et maintenez avec un ruban
adhésif. Faites bien adhérer le ruban. Retournez le coffrage et appliquez
sur la joenction un peu de colle Zacki. [ n‘est pas nécessaire d'écarter la
jonction des 2 planches, la consistance de Zacki étant assez fluide pour
pénétrer entiérement et pour coller les 2 moitiés profondément. Retirez le
ruban adhésif et poncez le coffrage sur ce coté.

P.__ réussir une surface propre de stabilo, il est avantageux de position-
ner le cOté du stabilo qui a été couvert avec le ruban adhésif vers l'exté-
rieur.

Marguez le cété droit et le cote gauche des planchettes de coffrage avec
un stylo feutre sur chaque moitié du gouvernail ainsi que le dessus et le
dessous.

Pour assurer |e libre débattement du volet de direction, il faut couper en
biais le coffrage du stabilo & I'arriére de l'emplanture (4 45°) selon l'indica-
tion sur le plan.

Transposez les numéros des nervures pour le stabile et la dérive avant de
les détacher de leurs estampages al‘aide d'un stylo feutre suries nervures
correspondantes.

Par des raisons techniques pendant la fabrication, les outils d'estampage
n‘arrivent pas a découper totalement les différentes nervures.

Servez-vous d‘un couteau & Balsa tranchant pour détacher entieérement
fes nervures.,

Classez les nervures du stabilisateur en un bloc droit et un bloc gauche.
Agrandissez les amorces des nervures 3, 5, 6 et 7 coté bord d'attaque 4 &
4 mm et coté bord de fuite @ & 3 mm, en vous servant d‘'une lime ronde.

Faites coincider la nervure de renfort ¥ - comme indiqué sur le plan de
¢ truction - avec le nervure 8 et collez-les ensembiles.

Fxez la baguette de calage (en respectant les repéres sur le plan).

Fixez le coffrage sur la table de travaii. Marquez la position des fourreaux
17 et 18 sur le coffrage {perpendiculaire & 'emplanture}. Collez la nervure 3
(veillez & une position rectangulaire par rapport au coffrage). Collez la
piéce de remplissage 4. Posez les nervures 5 et 6, installez provisoirement
les fourreaux 17 et 18, ajustez les nervures 5 et 6 et collez-les (sans coller
pourtant les fourreaux).

Retirez les fourreaux. Collez le renfort 8, la nervure 9, le renfort 10 et les
nervures 11-15 (veillez au bon positionnement des renforts B e 10, ils
sont déja coupés en biseau).

Collez le bord d‘attaque auxiliaire 16.
Assemblez I'autre moiti¢ du stabilisateur pareillement.
Ensuite on colle les fourreaux.

Enlevez une moitié de stabilo de ia table de travail, glissez-y a I'avant le
fourreau 17 (3 4 mm) et & 'arriére le fourreau 18 (& 3 mm) et glissez égale-
ment les fourreaux dans Fautre moitie du stabilo, qui se trouve sur la
planche de travail. Reposez la moitié enlevée du stabilo et instailez les
clefs 19 et 20 ainsi que le gabarit de montage. Ce gabarit garantit la
distance exacte des 2 fourreaux,

En assemblant les 2 moitiés de stabilo, il faut bien veiller a ce que les 2 ner-
vures 3 se trouvent en position paralléle et que le bord de fuite soit recti-
ligne (servez-vous d‘une baguette droite ou d'une régle).

Contralez I'ajustement rectangulaire et le paraliélisme des fourreaux.

Retravaillez éventuellement les trous pour le logement des fourreaux. Ces
derniers devraient depasser d'environ 2 mm {a nervure 3.
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Découpez les blocs de remplissage 21 dans la baguette Balsa 1,5 x 6 x 400
mm et ajustez-les entre les nervures 3 - 6. Collez les fourreaux avec de
I"Epoxy 5 min., entournant de 180° pour enduire égalementde colle le coté
inférieur. Coliez les blocs 21 en méme temps sur le haut des fourreaux.
Laissez durcir la colle.

Poncez la surface du profil & 'aide d'une cale a poncer, ainsi que la
baguette auxiliaire 16, le bloc de remplissage 4 et le bloc de remplissage
21 selon le profil.

Marquez la face intérieure du coffrage supérieur avec un stylo feutre et
pencez en biais {e long du bord de fuite sur une largeur d'environ 6 mm.

Enlevez la poussiére de I‘armature et enduisez le coffrage entierement
avec de la colle contact (servez vous d'une spatule). Toutes les parties de
I'armature déja finie du stabilo qui touchent le coffrage doivent étre égale-
ment enduites de colle contact. Aprés prise de la colle vous positionnezle
coffrage supérieur et vous le faites adhérer a I'aide de la cale 4 poncer.

Retirez le stabilo de {a table de travail et poncez bien droit ie bord de fuite
ainsi que le bord de collage du bord d'attaque. Collez le bord d‘attaque 22
avec de la Zacki D. Rabotez et poncez le bord d'attague selon les coupes
sur le plan de cornistruction,

Poncez le coffrage depassant & I'emplanture de la nervure 3 et au bord de
la nervure 15 aras des nervures ainsi que le bord d'attaque excédant. Col-
lez le saumon 23 et poncez-le selon les coupes sur le plan de construc-
tion.

Agrandissez avec une lime ronde les amorces de découpe des nervures
encontreplaqué 24 & l'avanta @4 mmet al'arriere a3 3 mm. Collez les ner-
vures d'emplanture — estampées avec une surmesure — exactement a
angle droit par rapport & I‘extrados du profil. Poncez les fourreaux gui
dépassent 4 ras de la nervure d'emplanture 24. Poncez la nervure d'em-
planture & niveau du coffrage supérieur et inférieur ainsi qu‘a niveau du
bloc de remplissage 4.

Volet de direction Vue page 4 @

Protégez le pian du volet de direction avec une feuille plastique transpa-
rente.

Fixez le coffrage droit 25 avec des épingles sur la table de travail. Fixez le
bord d'attaque auxiliaire 26 perpendiculaire sur {‘avant du coffrage.

Pour des raisons de fabrication I'outil d'estampage ne découpe pas laner-
vure entiére. C'est pourquoi il vous faut détacher les nervures compléte-
ment a 'aide d'un couteau & Baisa tranchant.

Collez la nervure 27 selon le plan sur le coffrage (Zacki). Logez ie bloc de
remplissage 28 (poncez un coté en biais selon fa nervure 27)et collez-le.

Collez les nervures 29 — 33 selon le plan de construction. Poncez les ner-
vures, le bord d‘attaque auxiliaire et le bloc de remplissage avec unecale a
poncer.

Marquez l'intérieur du coffrage gauche 25 avec un stylo feutre. Poncez le
coffrage gauche en biais le long du bord de fuite (surle c6té de collage) sur
une iargeur d'environ 6 mm.

Enduisez ie coffrage entierement avec de la colle contact ainsi que toutes
les parties des nervures, du bord d'attague auxiliaire et du bord de fuite du
coffrage fixe quitouchent le coffrage. Aprés prise de la colle vous posezle
coffrage et vous 'appliquez en pressant avec la cale & poncer. :
Enlevez le volet de {a table de travail et poncez le bord d‘attague a niveau.
Collez le bord d‘attaque 34 avec de la Zacki D. Poncez le bord d'attaque &
niveau de l'intrados et de l'extrados du volet et collez-y les saumons 35 et
36.

Poncez ensuite le volet entier d'aprés les coupes sur le plan de construc-
tion. Veillez en pongant a bien réussir un bord d‘attaque tranchant.

Pratiquez les fentes pourl'installation des charniéres 37 au centre du bord
d‘attaque. Pour cela vous marquez |a position des charniéres, vous fendez
le bord d'attague a I‘aide d'un couteau a Balsa et vous retravaillez la fente
avec une petite lame de scie.

Les articulations des charniéres doivent &tre noyées dans le volet pour
que I'écartement entre le volet et le plan fixe reste le plus petit possible.
Découpez te bord d'attaque iégérmment autour de Farticulation (respectez
le plan).

L'installation définitive du guignol 38 sera entreprise ultérieurement.

Montage du palonnier Vue page 4 &

Indication: Les fuselages & paroi mince comme celui du FLAMINGO con-
test peuvent se déformer de temps en temps méme dans les meilleurs
conditions de stockage. Ce n‘est aucunement une détérioration et on peut
y remédier facilement:



Glissez unec.ap. @2 mm ou untube laiton &2 mm dans les 2 tubes de gui-
dage Bowden (cela évite un pliage des tubes Bowden pendantI'échauffe-
ment suivant).

Chauffez le fuselage avec précaution juste avant le plan fixe de dérive. En
tordant légerement le fuselage et en le laissant refroidir aprés, on retrouve
sa position exacte. Ce procédé n'est pourtant consseillé que pour arran-
ger un fuselage vrillé visiblement.

Polissez la c.a.p. 40 (1,3 x 1000 mm) pour la commande du volet de profon-
deur d'un cote avec du papier de verre et ondulez-la légérement, pour que
I'embout fifeté 41 s'y glisse avec justesse. Soudez 'embout filete 41. Vis-
sez une chape 42 entiérement sur I'embout fileté et appliquez de la
colle (résine Epoxy 5 min.) pour bloguer la chape.

Glissez le palonnier sur le fourreau en laiton @ 4x13 mm (polissez les 2
extrémités du fourreau avec du papier de verre) et enfilez les 2 rondelles
selon le dessin. Poussez les rondelles jusqu‘au palonnier en veillant que
ce dernier se trouve bien au centre du fourreau.

le palonnier doittournerlibrement sur le fourreau, é cartez éventuellement
légérement les rondelles.

Bloquez les rondelles avec une goutte d'Epoxy 5 min.

Connectez la chape 42 et le palonnier 39 selon le dessin. Amorcez le mar-
guage du palier du volet de profondeur & @ 4 mm des 2 c6tés du plan fixe
de dérive (respectez I'amorce dans le fuselage).

Limez proprement la fente courbée pouriac.a.p. arrigre selon le marquage
aprés avoir amorcé en haut et en bas 4 @ 2 mm.

A l'intérieur du plan fixe de dérive 1a od se trouve le palier du palonnier,
vous polissez légérement ainsi qu'a 'extérieur du pian fixe de dérive le
creux pour l'installation du palier du palonnier.

Installez provisoirement fe palonnier connecté a la tige de commande
dansle plan fixe de dérive (écartez |égérement le plan fixe). Enfilez la trans-
mission Bowden dans la gaine extérieure.

Connectez le stabilo a 'aide des axes de pivot 19 et 20 et controlez {‘aju-
stement précis du stabilo. It deit se trouver perpendiculaire par rapporta la
dérive. Retravaillez éventuellement les trous pour le palier.

Retirez le stabilo et enlevez le palonnier. Appliquez surl'extérieur de laron-
delle dans le creux conique de fa Uhu 300 et installez le palonnier dans le
fuselage {épaississez ia colle avec des débris de fibres de verre, de la
poussiére de Balsa etc.).

Connectez le stabilo, poussez-le jusqu‘au plan fixe de dérive et posez le
stabilo des 2 cotés sur une cale large et haute d‘environ 10 ¢m. Ainsi vous
pouvez aligner le fuselage et te stabilisateur exactement (en regardant par
devant et par le haut). Blogquez le fuselage jusgu'a durcissement complet
de la colle dans cette position.

Apreés le durcissement de fa colie vous enievez le stabilo et vous collez les
rondeiles dans |'ocuverture préformee de la dérive avec la Uhu 300. Pen-
dant le séchage vous protégez I'endroit par un ruban adhésif, pour empé-
cherla colle de couler. Aprés le durcissement de la colle vous poncezl'axe
de pivot et la rondelle & niveau du plan fixe de dérive.

Connectez |le stabilo et contrélez son bon fonctionnement. L'axe de pivot
arriére 20 (2 mm) ne doit pas toucher le plan fixe. Retravaillez 'ouverture si
c'est nécessaire.

Polissez l'intérieur du plan fixe de dérive pour la pose du longeron de
dérive. Ajustez le longeron 44 et le plan fixe et collez-les avec de la Uhu
300.

Pressez le plan fixe avec 2 petites baguettes (ne sont pas contenues dans
la boite de construction) et & I'aide de petits serre-joints, en évitant absolu-
ment le vrillage du plan fixe. Aprés le durcissement de la colie, vous pon-
cez le longeron et le plan fixe a niveau.

Marquez la position des charniéres 37 de la dérive sur le longeron.

Marquez ie milieu du lengeron de dérive, pratiquez la fente pour le loge-
ment des charniéres a F'aide d'un couteau a Balsa tranchant et retravaillez
avec une pelite kame de scie. Ajustez le volet de direction au plan fixe et
poncez a niveau de ce demnier.

Le volet de direction ne doit pas dépasser d'un cité le plan fixe, déplacez
éventuellement les fentes dans le longeron de dérive.

Poncez en biais les sorties de commandes selon la vue de dessus du plan
de construction.

Connectez de nouveau le volet de direction avec les charniéres et ajustez-
le. Glissez par I'extérieur la tige de commande 45 @ 1,0 x 1050 mm dans la
gaine extérieure gauche Bowden et marquez la position delac.a.p. surle
volet. Retirez le volet de direction et pratiquez la fente pour le logement du
giugnol 38.
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Pour cela vous marquez les contours du guignol surla dérive, vous décou-
pez & l'aide d'un couteau a Balsa tranchant et vous perfectionnez en utili-
sant éventuellement une fraise @ 2 mm.

Installez le guignol dans le volet de direction. Pliez latige de commande du
volet de direction selon l'illustration et connectez-la dans le guignol. La
distance entre le centre de rotation du volet de direction jusqu‘au pointde
connexion doit faire 11 mm. De méme, le centre de rotation du volet de
direction doit s‘aligner avec e point de connexion de lac.a.p. {consultez le
plan). Le guignol ne doit pas toucher le fuselage (reportez-vous au plan).

Ne collez pas encaore les charniéres 37 et le guignoi 38. Cela ne se fera
qu‘aprés la finition du fuselage et aprés |'entoilage du volet.

Collez le renfort 47 en faisant coincider les 2 parties. Polissez e fuselage &
I'endroit de coliage avec une lime. Pour faciliter le positionnement du ren-
fort 47, vous y collez une petite baguette (prenez une chute des estampa-
ges) qui servira de manche.

Installez proviscirement le renfort dans le fuselage et glissez-le a l'endroit
prévu sur le plan de construction. Le renfort ne doit pas écarterle fuselage.
Ajustez éventuellement le renfort 47,

Retirez le renfort, enduisez les bords avec de la Uhu 300 gue vous avez
épaissie auparavant avec des débris de fibre de verre, du micro-ballons ou
avec de la poussiére de Balsa, et positionnez le renfort.

Pour éviter un glissement pendant le séchage, vous pouvez fixer le
manche auxiliaire avec du ruban adhésif.

Aprés le durcissement de la colle, vous cassez le manche auxiliaire du
renfort 47.

Ailes:

Coupez en biais une extrémité de chaque bord d‘attaque 48 A + 48 B sur
une longueur de 20 mm (enture). L‘enture se trouve 4 lajonction de la par-
tie centrale rectangulaire de l'aile et de Ia partie extérieure trapézoidale.

Collez le bord d'attaque 48 A (€ x 12 x 800 mm) d‘abord sur la partie cen-
trale rectanguiaire de Iaile (Epoxy 5 min.). Fixez le bord d‘attagque pendant
le séchage de la colle avec de |‘adhésif sur I'aile et enlevez le surplus de
colle avec un bout de bois.

Ensuite vous collez le bord d'attaque 48 B (6 x12 x 600 mm) sur |la partie
extérieure trapézoidale de |‘aile. Retravaillez éventuellement 'enture pour
que les 2 parties du bord d‘attaque s'ajustent sans fente.

Poncez le bord d‘attaque selon le profil avec une cale 4 poncer, en procé-
dant selon les indications suivantes: Vue page 5 @

Exécutez le travail en méme temps sur les 2 demi-ailes.

Poncez d‘abord le bord dattaque des 2 demi-ailes en trapéze, poncez
ensuite les bords et arrondissez le bord d'attaque (respectez les dessins
sur le plan de construction).

En raison destolérances de fabrication, les 2 demi-ailes peuvent avoir des
petites différences de longueur. Contrdlez avant de coller les saumor~'a
longueur des 2 demi-ailes. Vérifiez s'il faut modifier la partie extérieur 4
intérieure et coupez les ailes 4 la méme longueur.

Collez le saumon 49 (Epoxy 5 min.) et poncez-le selon le profil.

Poncez le bord de fuite & une épaisseur maximum de 1 mm.

Détachez l'aileron de I‘aile selon le plan. Le sectionnement a Femplanture
de l'aileron et dans la zone du saumon doit se trouver exactement dans
‘'axe de vol.

Raccourcissez [‘aileron de 7 mm des 2 c6tés pour pouvoir coiterles coffra-
ges latéraux 50. Avant de coller ces derniers il faut retravailler les coins
arrondis par le fraisage. Donnez a I'arrondi une forme rectangulaire, cou-
pez le coffrage 50 a longueur et collez-le (Epoxy 5 min.).

Poncez le coffrage selon le profil. Veillez a ce que le bord supérieur arriére
- le centre de rotation de l'aileron - soit bien tranchant.

Collez également un coffrage 50 au bord d'attaque de laileron et poncez-
fe selon le profil. Il est aussi important de fagonner un bord tranchant.

En collant le coffrage 50 nous conseillons de procéder comme suit:

Placez l'aileron sur le bord de |a table de travail et coincez l‘aileron avec
quelgues poids.

Le bord d'attaque doit dépasser le bord de la table. Contrdlez que le bord
d‘attaque soit bien posé tout droit sur la table. Collez e coffrage (Epoxy 5
min.). Collez aux 2 extrémités de l‘aileron ainsi gue sur I'entaille dans |‘aile
les restes du coffrage 50 (découpez des morceaux correspondants) et
poncez tout 4 niveau.

installez proviscirement 'aileron. La fente qui se trouve des 2 cotés de I'ai-
leron doit faire environ 1 mm, retravaillez si nécessaire.



Installation des servos dans laile

Nous vous demandons de consuiter le paragraphe: ,instaliation des ser-
vos dans l'aile” si vous voulez installer 2 servos PICO dans laile.

Commande d‘aileron Vue page 6 ®

Ouvrez la planchette de logement 55 du palonnier & 'endroit marqué a3 3
mm. Fixez le renvoi 56 et le palier 57 avec lavis noyée 58 M 3 x 12 eti'écrou
59 surla planchette de logement. Contrélez le libre mouvement du palon-
nier et déserrez éventuellement 'écrou.

Collez ce dernier avec de F'Epoxy 5 min. Revérifiez le libre mouvement du
palonnier.

Avant I‘installation du renvoi vous enlevez un peu de Polystyréne autour de
ce renvoi — comme il estindigué surle plan. Travaillez soigneusement pour
ne pas endommager !'aile.

Introduisez une ¢. a. p. 45, @ 1x 1050 mm depuis |'emplanture d‘aile dansla
gaine extérieure Bowden et glissez-la jusqu'au logement de palonnier. Fai-
tes sortir légérement la ¢.a.p. et soudez-y un embout fileté (polissez et
ondulez la c.a.p. auparavant) 41, Vissez-y une chape métallique 42,
3loquez- la avec une goutte de colle (Epoxy 5 min.). Connectez la chape
au palonnier et introduisez I'ensemble dans |'aile (respectez le plan).

Contrélez 'e bon fonctionnement du renvoi. Déplacez la gaine extérieure
Bowden dans Faile et retirez-la prés du renvoi, pourgarantirie libre mouve-
ment de la c.a.p.,, sans que I'embout fileté touche la gaine extérieure
Bowden.

Dec. __sez eventuellement le Polystyréne autour du renvoi. Ne repoussez
- pas plus qu'il le faut la gaine extérieure Bowden (distance maximum jus-

qu'a I'embout fileté: 10 mm), pour éviter un pliage de la c.a.p. Le palonnier
. et le systéme de commande ne doivent toucher nul part le Polystyréne

expanseé.

La gaine extérieure Bowden peut dépasser la nervure d’emplanture de
"laile gauche, elle sera sectionnée ultérieurement a ras de la nervure

d'emplanture.

Veillez en préparant I'aile droite 4 ce que |a gaine extérieure Bowden de la
commande d'aileron s'arréte environ 4 30 mm avant la nervure d'emplan-
ture.

Normalement lagaine Bowden estmobile dans l'aile. En cas contraire vous
retirez la c.a.p. et vous introduisez une petite lime-aiguille dans la gaine
Bowden a {'emplianture d'aile.

Détachez la transmission du coffrage en tournant doucement la lime. Ne

“torcez surtout pas. La transmission est maintenant libre. Ne la sortez pas
trop loin, caril est trés difficile de la reintroduire. Coupez la gaine extérieure
en rapport.

.Positionnez le patonnier au neutre et marquez la position de la tige filetée
60 sur 'aile. Pliez la tige filetée selon le dessin.

Pren~~ les dimensions de 'endroit du passage de la tige filetée dans e
cofl  ainférieur de l'aile sur le plan de construction et marguez-les sur
I'aile. Marquez I'endroit du passage de la tringle 61 avec un stylo (en vous
servant de la tringle comme gabarit} et découpez avec un couteau 4 Balsa
tranchant.

Pratiquez al'aide d’'une petite lime-aiguilie un passage dans le Polystyréne
expansé jusqu’au palonnier.

Vissez une chape 42 sur la tige filetée 60, enfilez les guides 61, passez la
tige filetée dans le passage pratiqué auparavant dans le coffrage et
connectez la chape au palonnier (respectez les endroits de connexion sur
le plan). Logez les guides dans le passage limé dans 'aile (ne collez pas
encore), contrélez le bon fonctionnement et repliez éventuellement la tige
filetee. Collez laplanchette de logement 53 avec de 'Epoxy 5 min. Veillez a
ce que le palonnier soit noyé assez profondément dans l'aite.

Fixez |'aileron provisoirement sur i aile avec du ruban adhésif etmarquezla
position du guignel 82 en vous servant de la tige filetée.

Limez une fente dans l"aileron, poncez le guignol selon le dessin et
ajustez-le.

Grattez la surface de collage du guignol 62 avant de le coller & 'Epoxy
5min. (protégez éventuellement avec un ruban adhésif pour ne pas salir
I'aileron). instaliez les guignols 82 sur les 2 ailerons au méme endroit, pour
disposer de débattements égaux sur les 2 cotés.

Positionnez le palonnier et laileron au neutre et pliez la tige filetée prés du
guignol en U. Coupez |'extrémité dépassante de la tige filetée et connec-
tez-la au quignol. Pour cela vous faites sortir e guide pour assurer le libre
mouvement de latige filetée. Reposez le guide 61, contrdlez le fonctionne-
ment de laileron (modifiez, si nécessaire). Veillez 4 ce que les palonniers
jes 2 ailes se trouvent dans la méme position - aileron au neutre. Ceci
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garantit un debattement régulier et différencié. Tournez éventueliement ia
chape. Fixez cette derniére sur la tige filetée 60 avec de la colle contact.

Fermez le logement du palonnier avec le coffrage Balsa 63 (lafibre du bois
se trouve perpendiculaire 4 I'aile).

Attention: ne collez pas le palonnier en posant le coffrage 63! Poncez le
coffrage 63 4 niveau du profil.

Installation des aéro-freins

L’installation d'aéro-freins (A.F.) doubles réf. 72 2644, longueur 250 mm
dansl'aile du FLAMINGO Contest est prévue (les A F. ne sont pas contenus
dans la boite de construction). Envisagez sérieusement leur installation.
Lafinesse du modéle — pendant I'approche finale - peut étre réglée nette-
ment mieux et ainsivous pouvez approcher sans grandes difficultés méme
sur un terrain limité.

Sijamais vous n’installez pas d'A.F. il faut fermer{’ ouverture fraisée, prévue
pour le logement des A.F. Collez la baguette de remplissage 51 dans la
découpe et collez ensuite le coffrage 52 des A.F. Poncez le coffrage 4
niveau du profil.

Montage des aéro-freins Vue page 7 ©®

Coupez la tige de commande 53 & 0,8 mm, longueur 1000 mm en deux et
introduisez-la 4 pantir de I'empianture d'aile dans la transmission Bowden
pour les A.F. et glissez-la jusqu'au logement des AF. Enlevez du Poly-
styréne pour garantir le libre mouvement de la commande. N'enlevez pas
trop de Polystyréne, vous risqueriez d’affaiblir I'aile.

Pliezlac.a.p. 53 @ 0,8 mm selon le dessin et connectez-la a fatimonerie de
I'AF. Posez I'A.F. dans son logement, ce qui doit se faire sans forcer. Si
non, vous poncez le Polystyréne & I intérieur du logement avec une petite
cale aponcer, jusgu'ace que I'AF. s’'emboite avec une légére pression. En
utilisant la force vous pourriez endommagerI'AF. et rendre impossible son
fonctionnement.

il sera éventuellement nécessaire de plier 1a tige de commande, car la
technique de fabrication ne permet pas d'introduire la transmission
Bowden au millimétre prés dans l'aite. Contrélez la souplesse et le bon
fonctionnement.

En préparant I'aile droite, faites attention que le tube de guidage Bowden
s'arréte 30 mm avant la nervure d'emplanture, raccourcissez lagaine exté-
rieure Bowden en rapport. Contrdlez également que latige de commande
de I'AF. ne touche pas la gaine extérieure Bowden. Enlevez 'AF.

Pour garantir le futur bon fonctionnement de I'aéro-frein, il faut procéder
absolument au travail suivant avant I'encoliage de I'A.F.

Protégezlesaxesdel'AF. al'extérieur en appliguant un petit bout de ruban
adhésif. Vous évitez ainsi un collage involontaire.

Collez 'A.F. avec de FEpoxy 5 min. et contrdlez le fonctionnement pendant
le durcissement. Grattez auparavant la surface de collage de 'AF. avec du
papier de verre.

Marguez la position exacte de I'ouverture pourI'A.F. surle coffrage de I'aile
(respectez le dessin). Collez le coffrage 52 et veillez & ne pas colier les
lames de 'AF.

Enlevez proprement I'encoche pour la lame selon les repéres a l'aide
d'une régle droite et d'un couteau & Balsa tranchant.

Sortez I'AF. et grattez la surface de lalame avec un papier de verre a grain
120. Poncez le coffrage 52 & niveau du profil.

Ajustez la baguette de coffrage 54 dans la découpe. Gardez un bordd’en-
viron 0,5 mm jusqu'au logement de I'AF.

Sortez FAF. et enduisez ia surface de la lame et un cété de la baguette de
coffrage 54 avec de la colle contact. Rentrez 'AF,, attendez la prise de la
colle, introduisez |la baguette de coffrage dans 'emplacement prévu et
appuyez doucement.

Sontez I'AF., tenez la lame et appuyez fortement sur la baguette de
coffrage. Veillez 4 ne pas transmettre la pression surla mécanique de com-
mande de I'A_F. Evitez absolument un pliage des lames en aluminium.

Rentrez FAF, et poncez la baguette de coffrage & niveau du profil. Contro-
lez le bon fonctionnement des A.F. En pongant les A.F. ceux-ci montrent
une légére élasticité, ce qui oblige de sortir les A.F. pour avoir un ajuste-
ment correct de la baguette de remplissage, ainsi on obtient une forme
hien & fieur par rapport au profil.

Poncez iégérement la baguette de remplissage, rentrez les A.F. et vérifiez.
Répétez ce procédé tant que I'ajustement n’est parfait.




Installation d'un servo dans faile pour la commande d'aiteron

Si vous envisagez de commander les ailerons par des servos PICO, vous
pouvez entreprendre l'installation & votre gré (les pieces nécessaires a
cette installation ne sont pas contenues dans la boite de construction).

Agrandissez I'ouverture sur l'intrados de I'aile pour l'installation du palon-
nier & 45 x 55 mm. Respectez les indications sur le plan. ll est nécessaire
de rajouter 2 entretoises en contreplagué 1 mm pour renforcer la découpe.

Découpez une fente pour le logement de Fentretoise depuis l'intrados de
{'aile a I'aide d'une petite lame de scie (n'endommagez pas le coffrage
d'extrados). Collez |les entretoises avec de 'Epoxy 5min.

Ajustez |a planchette de support en contrepiaqué 1,5 mm pour la fixation
du servo. Enlevez assez de Polystyréne expansé pour que le servo soit
noyé dans Faile. Respectez les indications sur le plan. Collez |12 planchette
avec de I'Epoxy 5 min.

Couvrez également la partie extérieure du logement de servo - qui se
trouve cOté saumon — avec du contreplaqué 1mm.

Pour fixer le couvercie, on peut coller & 'avant et & 'arriere des 2 entretoi-
ses une petite baguette en pin (respectez le plan de construction).

Le couvercle peut étre fabrique en contreplaqué 1Tmm ou en ABS. En
Installant les baguettes en pin, tenez compte de I'épaisseur du couvercle,
qui doit s'arréter & ras du profil. Collez éventuellement une doublure en
Balsa sur le couvercle et poncez & niveau du profil.

Pour la connexion du servo d'aileron on a besoin d'un cordon de rallonge
ref. 85093, longueur 1200 mm. L'installation du cordon de rallonge dans
Faile se fait de la fagon suivante:

Sectionnez le cordon a 'extrémité ou se trouve la fiche (longueur du mor-
ceau coupe environ 10 ¢m). Faites sortir légérement le tube de guidage
Bowden pour 'aileron & I'ouverture pour le logement du servo et fendez le
tube sur une longueur de 5 mm.

Coincez le cordon de rallonge dans lafente du tube de guidage et collez-le
avec de la Zacki. Veillez 4 une bonne fixation.

Retirez doucement le tube de guidage Bowden depuis 'emplanture d'aile,
en enfilant en méme temps le cordon de ralionge. Protégez I'extrémité du
cordon & I'emplanture avec un morceau d'adhésif, pour ne pas 'endom-
mageriors du ceollage et du pongage de ia nervure d'emplanture. Travaillez
avec beaucoup de soin, une réparation ultérieure est assez compliquée.
Ne pliez pas le cordon!

Letroudans le Karman sur le fusetage doit &tre agrandi & Paide d’'une lime,
pour le passage de la fiche, plus grand qu'il n'est nécessaire pour Finstal-
lation des tringles Bowden pour la commande d'aileron. Faites attention a
ce détail en préparant le fuselage.

Posez le servo dans son logement. Veillez & ce que les palonniers des ser-
vos dans |'aile gauche et dans 'aile droite soient dans la méme direction,
pour avoir un débattement analogue des ailerons {le patonnier de servo
dans l'aile droite est dirigé vers le saumon, il faut que le palonnier du servo
dans ['alle gauche soit dans la méme direction).

Fixez les ailerons avec du ruban adhesif sur I'aile et déterminez la position
du guignol d'aileron (en vous servant du palonnier du servo) sur I'aileron,
Transposez les contours du guignol sur{'aileron et limez une fente pourle
logement du guignol {(modifiez le guignol selon ie dessin).

Collez le guignol dans 'aileron et veillez & ce que les 2 guignols des 2 aile-
rons sojent positionnés de la méme fagon pour éviter des débattements
différents (Consultez les indications sur le plan de construction).

Le servo d'aileron ne sera installé qu'aprés Pentoilage de Iaile, ainsi que
les tringles de commande, et la fiche sera soudé également a ce moment
la.

installation des volets de courbure Vue page 8 ()

Le FLAMINGO Contest vous donne la possibilité d'instalter des volets de
courbure dans la partie trapézoidale de ['aile.

Permettez-nous la remarque, que l'installation de volets de coubure ne
produit pas de miracles. Leur installation est valable pour des pilotes con-
firmés et pour le pilotage en compétition. Une manipulation inadéquate
des volets de courbure a pluidt pour conséquence une baisse du rende-
ment gu’une ameélioration.

Les dimensions et le mode d'installation sont indiqués sur le plan de
construction. Le positionnement du volet se fait sans fente. Le centre de
rotation se trouve sur {'intrados du profil. Collez d’abord une baguette de
renfort en Balsa 6 mm dans I'aile depuis Yintrados du profil.

Déterminez la position de la baguette & I'aide du plan et marquez-la sur
Vintrados d'aile. Découpez I'ouverture pour la baguette de renfort a I'aide
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d'un couteau & Balsa tranchant et d'une régie assez longue. En évidant
Fouverture, découpez le Polystyréne expansé mais en aucun cas le cof-
frage d'extrados d’aile. Enlevez le Polystyréne dans I'ouverture.

Protégez I'aile autour de I'ouverture avec du ruban adhésif, pour ne pas
salir I'aile lors du collage de la baguette de renfort.

Collez la baguette de renfort avec de 'Epoxy 5 min. Aprés durcissement de
la colle, retirez le ruban aghésif et poncez la baguette selon le profil.

Deécoupez le volet de courbure de aile selon te dessin {utilisez un couteau
tranchant} et collez une baguette Balsa 3 mm au bord d'attaque du volet.

Pour ne pas vriller ie volet en collant la baguette, posez le volet sur le bord
de la table de travail et bloquez-le avec des poids. Le bord d’attague doit
dépasser le bord de ia table de travail.

Vérifiez que le volet pose tout droit sur la table. Collez ta baguette Balsa.
Poncez-la selon le profil et collez 1a baguette de remplissage environ
S5x7mm.

Evidez le Polystyréne expansé au bout de I'aile jusqu'a la baguette de ren-
fort. Collez une baguette Balsa 3 mm (Epoxy 5 min.) au bord supérieur et
une baguette Balsa 3 mm au bord inférieur.

Poncez les baguettes & niveau du bord de fuite de Faile.

Coupez éventuellement la cale 4 poncer en bilals aux bords pour pouvoir
poncer les baguettes sans difficultés. Poncez les baguettes Balsa en biais
selon I'indication sur le plan de construction.

Poncez le bord d'attaque du volet de courbure selon les coupes sur le
plan. Procédez par étape:

Fixez le volet de courbure sur I'aile avec du ruban adhésif et con? zle
libre débattement. L'écartement entre le bord d'attaque du voiet et detaile
doit étre minime, mais sans pourtant toucher le volet.

Effectuez ces travaux avec beaucoup de soin.

Apres Pentoilage de l'aile on fixe le volet de courbure avec un ruban
adhesif. Couvrez les 2 extrémités du volet avec des bandes de coffrage -
coemme pour {'installation des ailerons - et poncez selon le profil.

La commande des volets de courbure peut s'effectuer de différentes
fagons. |l est possible de commander les volets de courbure a i'aide d’un
céble tressé que Fon trouve dans le commerce spécialise.

Commande par transmission Bowden Vue page 8

La transmission Bowden sort au-dessus du Karman sur le fuselage. Le
servo pour actionner le volet de courbure se trouve dans le fuselage a
'endroit approprié.

Finition du fuseiage

Fixation d’aile Vue page 8 (B

Assembilez Ia fixation d'aile 64 selon la notice jointe. En assembiant les
fourreaux veillez a ce que la lame droite se trouve devant la lame gauche
(en regardant dans |'axe de vol). Les repéres sur le fuselage et les boitiers
des clefs d'aile dans les ailes sont prévus a cet égard. '

N
Attention: ne bloquez pas |a vis de serrage sans que les 2 lames soient
introduites, vous risqueriez d'aplatir ies fourreaux et de rendre impossible
{introduction des lames.

Les coulisses doivent étre positionnées a la méme distance vers le milieu
et entre elles-mémes. Pourle FLAMINGO Contest un digédre de 3,5°par aile
s'est révélé idéal. La distance des 2 coulisses entre-elles est de 65 mm.
Collez les coulisses en rapport (Epoxy 5 min.).

Pratiquez les ouvertures et forages au Karman du fuselage selon les repa-
res, Nous conseillons d'amorcer avec un foret de petit diamétre et de limer
ensuite les trous et ouvertures & leurs dimensions exactes.

Lesrepéres ne représentent que des indications approximatives, caril est
impossible - pour des raison technigues de fabrication - d’effectuer une
installation au millimétre prés des transmissions Bowden et des hoitiers de
clef d'ailes dans l'aile.

Elargissez &4 & 8 mm fe passage au Karman pour les transmissions Bow-
den des ailerons et des aérofreins.

Ajustez la fixation d'aile dans le fuselage. Pour pouvir installer le systéme
de fixation il est nécessaire de plierles coulisses vers Fintérieur (consultez
le pfan} pour qu'efles ne touchent pas les parois du fuselage. il est égale-
ment nécessaire d'entever un coin du tube plat en laiton inférieur {coté
droit et gauche) pour ne pas trop découper dans le Karman (respectez le:
plan de construction).

Installez le systéme de fixation d'aile dans le fuselage, centrez-le et
marquez la partie dépassante & ras sur I'extérieur du fuselage. Retirez la
fixation du fuselage, coupez-la et poncez jusqu’au repére. Ne poncez pas
trop!
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teplacez lafixation d’aile dans le fuselage et introduisez les clefs d’aile 65.
‘lles doivent atteindre |'autre coté de fuselage. Serrez lavis de bloquage et
:onnectez les ailes.

Sontrélez la concordance de l'aile et de I'emplanture d'aile ainsi que le
{iedre de l'aile par rapport a 'axe du fuselage, en regardant par 'avant.
Retravaillez éventuellement les ouvertures pratiquées dans le fuselage.
Sollez la fixation avec quelques gouttes d’Epoxy 5 min. et fixez-ladans sa
osition définitive. Retirez les clefs d'aile. Protégez 'extérieur du fuselage
wtour du Karman avec du ruban adhésif,

>ollez la fixation a la résine (Uhu 300) que vous avez épaissie auparavant
wec des débris de fibre de verre, du micro-balions, de la poussiére de
3alsa etc. Nous conseillons de ne résiner d’abord qu'un seul cété et de
aisser reposer le fuselage sur le cdté jusqu’au durcissement de la résine.
\insi vous évitez toute pénétration de résine dans le systéme de fixation
Yaile. Procedez de la méme fagon avec I'autre coté. Poncez & niveau du
<arman.

\morcez les repéres sur le Karman & @ 2 mm pour ies goupilles 66. Glis-
sez les clefs dans les fourreaux et serrez la vis de blogquage. Introduisez ka
1oupille 68 environ 15 mm dans 'ouverture dans le fuselage. Connectez
aile sur le tuselage, contrdlez la position de la goupille par rapport au trou
.ans le support d’aile et retouchez éventuellement I'ouverture {ie Karman
sur le fuselage et 'emplanture d'aile doivent s’accorder exactement).
Protégez le Karman autour de la goupille avec du ruban adhesif (ne collez
pas d’adhesif sur le pergage).
Remplissez le trou dans le support d'aile avec de 'Epoxy 5 min. Connectez
I'aile ~  fuselage et introduisez les goupilles dans le support.
Mainw&z I'aile dans sa position jusgu’au durcissement de la colle. Veillez
a ce qu'il n'y ait pas d’exédant de colle qui pourrait coller la goupille au
fuselage (positionnez l'aile perpendiculaire sur le fuselage).

Retirez l'aile du fuseiage et collez la goupille dans Fautre demi-aile de la
meéme fagon.

Pratiquez dans les nervures d'emplanture 67 (estampées avec uneiégére
surmesure) les ouvertures pour les transmissions Bowden et les clefs
d"aile.

lPercez des trous & 2 mm aux repéres des 2 nervures pour les goupilles.
Aftention: 'embout fileté et les chapes pour la commande des ailerons et
’des AF. basculent dans l'aile droite en raison du peu de place disponible.

C’est pourquoi les gaines extérieures Bowden pour les ailerons et les AF.
\doivent s'arréter 30 mm avant la nervure d’emplanture. Creusez un peu ie
Polystyréne expanse a cet endroit pour permettre le libre mouvement des
chapes.

Collez la nervure d’emplanture 67 avec quelques gouttes de colle contact
ou de ruban adhésif double-face au fuselage. N'utilisez pas trop de colle
ou d'adheésif, car les nervures d’emplanture gauche et droite doivent &tre
détachées ultérieurement.

onnectez les ailes sur les clefs. il reste 4 déterminer la position exacte
des 5. Les 2 parties centrales rectangulaires des ailes doivent &tre
paralrefes entre-elles (fleche 0% et perpendiculaires par rapport a 'axe
longitudinal du fuselage. Controlez la distance entre le bord de fuite du
saumon et le milieu du volet de direction. Cette distance doit étre identique
pour les 2 ailes. Il est possible de corriger la fléche en ajoutant des petites
ales minces & l'avant ou a I'arriére des nervures d'emplanture. L'écarte-
ment qui en résulte entre le fuselage et I'aile n'est pas d'une grande
importance, il peut &tre corrigé pandant la phase suivante de la con-
struction. Vuve page 9

Ensuite vous collez & la résine en méme temps les clefs d’aile et les nervu-
res d’emplanture (Uhu plus 300). Remplissez de résine les boitiers des
lefs d’aile et répartissez la colle a ['aide d’un bout de fil de fer. Résinez
galement le c6té emplanture de l'aile. Connectez |'aile et maintenez fer-
ement les nervures d'emplanture contre le fuselage. Enfilez la gaine
xt&rieure Bowden de I'aile gauche dans Pouverture de la nervure d’em-
lanture. Evitez d’appliquer trop de résine aux alentours des clefs d’aile,
es goupilles et des transmissions Bowden.

nlevez |a résine excédante. Ceci est facile si vous avez protége l'aile
uparavant avec des rubans adhésifs. Laissez durcirla colle. Ne pas retirer
'aile trop tot!

prés durcissement complet de la colle vous deserrez la vis de blocage.
etirez doucement l'aile. Servez-vous éventueliement d'un couteau a
alsatranchant pour séparer la nervure d'emplanture du Karman. Les ner-
ures d’emplantures se trouvent maintenant dans leur position definitive
ur 'aile.

oncez la nervure d’emplanture seton le profil et mastiques I'écart entre la
ervure d'emplanture et l'aile. Coupez les gaines extérieures Bowden
ans T'aile gauche & ras de la nervure d'emplanture.
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Si - pour une raison de place - vous &tes obligé de ne coller qu'une seule
aile & la fois, vous pouvez procéder de la méme fagon pour chaque
demialile. Mais il est indispensable d'enficher les 2 clefs dans la fixation
d'aile.

Tubes a lest Vue page 10 (D

Fermez hermétiquement une extrémité du tube 68 avec un morceau de
ruban adhésif. VériefizI'ajustement de 'ouverture dans'aile pour I'instalia-
tion des tubes & lest. Modifiez eventuellement la fraisure dans la nervure
d'emplanture et dans I'aile.

Appliquez de 'Epoxy 5 min. dans I'ouverture de |'aile et sur extérieur du
tube, glissez ce dernier dans |aile en veillant qu'il s’arréte a ras de la ner-
vure d'emplanture. Enlevez l'excédant de colle. Poncez l'endroit de
collage. :

En pongant sur la nervure d’emplanture veiliez & ne pas poncer sur les
fourreaux.

Finition du fuselage

Préparez les planchettes 73 qui serviront de support de servo, en vous ser-
vant des dimensions et des positions de montage des servos NANG ou
NANO BB de MULTIPLEX qui sont indiquées sur le plan de construction.
N'oubliez pas I'ouverture pour l'interrupteur {marche/arrét) du récepteur.

Il 8'est montré avantageux, d’utiliser des fixations rapides pour les servos
d’aileron et d'A.F. Pour reduire le plus possibie le jeu entre volets et servos,
il est préférable d'installer les servos pour la commande du volet de
profondeur, de direction et du systéme de remorquage sans les petits
manchons en caoutchouc.

En installant des servos d’une autre marque il vous faut modifier les ouver-
tures des planchettes en rapport.

Fixez les servos pour la commande des ailerons et des AF. sur leur

support et n'omettez pas de coller un support 74 pour le servo des

ailerons.

La planche de fixation des servos est a monter dans le fuselage, et couple

frontal 71 et couple central 72 a assembler sur la planche de fixation des

Sernvos.

Connectez l'aile au fuselage et déterminez la position exacte du support

de servo dans le fuselage. Dans le cas idéal les c.a.p. pour la commande

des ailerons et des AF. aboutissent exactement aux palonniers des

Servos.

Veillez & ce que le palonnier du serve pour les AF. ne touche pas la vis de

blocage de la fixation d'aile. Positionnez exactement les supports de

senvo.

Retravaillez éventuellement les couples et les supports de servo. Le fuse-

lage ne doit pas étre écarté en posant les couples etles supports de servo.

Marquez la position des couples et des supports de servo sur 'exté-

rieur du fuselage a |'aide d'un stylo feutre.

Retirez I'alle. Marquez la position du bloc de support pour le crochet de

treuillage 69 sur le fuselage en prenant les mesures sur le pian. Avant de

coller le support de servo, les 2 couples et le bloc de support pour le

crochet, il faut gratter les endroits de collage al'intérieur du fuselage. Fixez

le support et les couples avec quelques gouttes d’Epoxy 5 min. Posez le

couple auxiliaire 75 dans Fouverture du support de servo.

Contrélez avant de coller définitivement:

- est-ce que les tiges de commande des ailes aboutissent exactement
aux palonniers des servos?

- le fuselage a-t-il été &carté?

- est-ce que l'on peut installer et enlever facilement laccu et le
récepteur?

Ensuite vous collez les supports de servo et les couples avec de la Uhu

plus 300, aprés avoir enlevé les servos. Epaississez la colle avec du micro-

ballons ou des débris de fibre de verre. Collez en méme temps le bloc de

support 69 pour le crochet de remorquage.

Systéme de remorquage par avion

Sivous envisagez I'instailation d'un systéme de remorquage - avion, vous
pratiquez une fente de 3 x 5 mm dans la paroi droite du fuselage al'endroit
indiqué. Collez le crochet de remorquage ref. 73 3155 (ne fait pas partie de
la boite de construction} au milieu de ia fente.




Aprés le durcissement de la colle vous collez également al gaine Bowden
pour la commande du crochet de remorquage (soutenez éventuellement
avec des chutes de Balsa coté paroi) et vous établissez leraccord au servo
de largage. Ce servo doit développer une traction d'au moins 3,0/cmkp
pour assurer le bon fonctionnement du crochet.

Verriére Vue page 10 @

Assemblez le plancher de cabine avec les piéces 77 — 79. Biseautez ie
plancher 77 4 'avant et & l'arriére et ajustez-le au fuselage. Procédez dela
méme fagon avec le couple de cabine 78 et 79 et ajustez-le également au
plancher. Adaptez ie plancher de cabine et les couples aux contours du
fuselage.

Fixez le plancher avec du ruban adhésif surle fuselage. Collez les couples
au plancher de cabine et fixez I'ensemble au fuselage jusqu’au durcisse-
ment de la colle.

Ajustez le plancher de cabine complet dans le fuselage. Poncez le plan-
cher de cabine de fagon a ce que la verriére se trouve a niveau du contour
du fuselage.

Adaptez ia fermeture de cabine 80 dans le fuselage selon la position indi-
quée surle plan de construction. Marquez Fendroit de passage du péne de
verrou avec un stylo feutre et pratiquez'ouverture al'aide d'une petite lime
d’horloger (amorcer avec un foret @ 1,5 mm pour pouvoirintroduire lalime).

Pratiquez 'ouverture { 5 mm) pour le logement du verrou dans le bord en
fibre de verre du fuselage. Ajustez le verrou et modifiez éventuellement
'ouverture. Grattez la surface de collage du verrou et huilez 1égérement le
péne.

Fixez le verrou avec de FEpoxy 5 min. dans le fuselage. Ensuite vous le
coliez avec de la Uhu plus 300 gue vous avez épaissie auparavant avec
des débris de fibre de verre ou du micro-ballons. Veillez & ce gu'iln'y ait pas
de colle dans le logement du péne. Posez le fuselage sur le dos pendant
le durcissement de la colle. Laisssez sécher la colle.

Retirez le péne et poncez le verrou a niveau du bord en fibre de verre du
fuselage.

Marguez la position du péne surie plancher de cabine. Pourcelavous reti-
rez le péne, vous pasitionnez le plancher de cabine exactement et vous
appuyez le pene contre le plancher. Vous verrez une légére empreinte que
vous percez 4 3 mm.

Ensuite vous installez la patte de fixation de cabine 81. Limez une fente
dans le fuselage selon le dessin, de telle largeur que I'on puisse coincerla
patte de fixation dans la position exacte.Arrondissez éventuellement
l'extrémité libre de la patte de fixation pour installer cette derniére
rraprement.

Co.ncez {a patte defixation A ras dulogement de cabine dans le fuselage et
appliquez sur |la partie dépassante de la Zacki D. Positionnez le cadre de
cabine avec exactitude sur le fuselage et fixez-le avec du ruban adhésif.
Envous servant d’un petit fil de fervous poussez la patte de fixation douce-
ment a travers les ouvertures des tringleries Bowden du Karman contre le
cadre de cabine. Laissez durcir la colle. Enlevez le cadre de cabine et
collez |la patte séparément si ¢'est nécessaire.

Découpez la verriere le long des contours indiqués. Posez e cadre de
cabine sur le fuselage et ajustez la verriére. Travaiilez soigneusement pour
garantir I'ajustement parfait de la verriére.

Avant de colier définitivement la verriére, vous pouvez - sivousle désirez -
peindre ou entoiler le cadre de cabine. Collez la verriére sur son cadre
avec de la colle contact. Procédez comme suit:

Fixez le cadre de cabine avec quelques bandes d’adhésif double-face sur
le fuselage. Positionnez le cadre exactement. Il faudra le retirer ultérieu-
rement. Contrélez I'ajustement de laverriére de nouveau. Enduisez e bord
de la verriere avec de la colle contact et posez-la immédiatement sur le
cadre, sans que la colle ait pris. Ainsi vous pouvez encore ajuster la ver-
riere. Maintenez la verriere avec du ruban adhésif. Laisser sécher la colle
pendant {a nuit, retirez ensuite 'adhésif et enlevez doucement la verriére
de son cadre. Enlevez les restes de colle. Retravaillez si ¢'est nécessaire.

Marquez Ja position du crochet sur I'extérieur du fuselage selon lesindica-
tions sur le plan. Pratiquez le trou & 1 mm et vissez-y provisoirement le
crochet de treuillage.

Devissez le crochet. L'installation définitive ne s'effectuera qu'aprés
l'application de la peinture sur le fuselage.

Finition du modéle

Lavez le fuselage & 'acetone ou au diluant universel et poncez-le afabrasif
a 'eau grain 400.
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Ainsi vous enlevez des solvants éventuels. Appliquez un mastic Polyester
réf. 60 2722 sur les pores et des irrégularités du joint. Poncezle fuselage 4
Pabrasif & l'eau.

Passez surle fuselage du bouche-pores en bombe ou appliquez un apprét
au pinceau. Poncez le fuselage a I'abrasif & 'eau grain 400.

Le tuselage peut &tre peint avec une peinture Epoxy ou cellulosique. Avant
I'application de la peinture il vous faut enlever toutes les pigces de
I'ensemble RC et les servos.

Pour cacher le collage de la cabine on peut peindre le bord de la verriére.
En appliquant une peinture plus foncée ou plus claire que la peinture du
fuselage vous rendez “invisible” lafente entre le fuselage et pour celavous
protégez la verriere avec de 'adhésif, n’utilisez qu'un ruban au bord tout &
fait droit. Poncez légérement le bord & peindre avec un papier de verre &
grain 400. Appliquez la peinture sur le bord et retirez 'adhésif aprés le
séchage de la peinture.

Procédez de la méme fagon en effectuant les autres travaux de décoration
du modéle.

L'aiie et I'empennage peuvent étre recouvert soit avec du papier soit avec
un film thermo-retractable soit avec de la résine.

Avant de recouvrir les aile et 'empennage il faut les poncer proprement el
mastiquer d'éventuelles irrégularites.

Si vous utilisez des peintures contenant des dissolvants, veillez & ce que
rien ne puisse pénétrer a l'intérieur de I'aile, vous pourriez endommager le-
Polystyréne expansé. La solidité de P'aile ne sera plus garantié.

Entoilage avec du papier

Traitez toutes les parties en bois qui rentreront en contact avec I'entoilage
avec du bouche-pores et poncez-les. Ensuite vous recouvrez les ailes et
les gouvernails avec e papier. Veiliez 4 une bonne adhérence du papier
sur le coffrage, ce qui sera assez difficile en raison de la courbure impor-
tante de l'intrados d’aile.

Appliquez un vernis de tension sur les ailes et les gouvernails, Connectez
les ailes pendant le séchage. Poncez les ailes et les gouvernails avec un
abrasif & f'eau grain 400 (sec). Passez la peinture dessus, poncez de nou-
veau - si c’est nécessaire - et appliquez la deuxiéme couche de peinture.

Entoilage avec un film thermo-retractable

Si vous envisagez un recouvrement avec un film plastigue, it ne faut ni
enduire ni mastiquer les parties en bois. Poncez toutes les parties a entoi-
ler avec un papier de verre grain 400. Enlevez toute la poussiére du pon-
cage.

Suivez strictment les conseils du fabriquant en appliquant le film t._.mo-
retractable. L'intrados de I"aile qui posséde une courbure importante doit
étre trafté avec beaucoup de soins. Prenez un chiffon en laine, chauffez le
film plastique et frottez le film pendant qu'il est chaud sur e bois. Commen-
cez au milieu du creux et appuyez dans les 2 sens vers 'extérieur.

En appliquant le film, faites attention & ne pas laisser le fer & repasser trap
longtemps au méme endroit, vous pourriez endommager le Polystyrene a
partir de 60°.

Apras la finition des ailes et des ailerons, vous fixez les ailerons sur 'alie &
raide du ruban adhésif colore 83. Vue page 11 @

Rabattez Faileron vers le haut - sans connecter lacommande au patonnier
- pour que Pextrados de ['aile touche Fextrados de I'aileron. Alignez Faile-
ron avec exactitude sur le ¢c6té et reliez llintrados de l'aile et de l'aileron
avec une bande de l'adhésif. Coupez la partie dépassante du ruban adhé-
sif. Il est important qu'il N’y ait aucune fente.

En rabattant Faileron dans sa position normale, vous controlez son libre
débattement. Ensuite vous descendez l'aileron dans sa position la plus
basse en veillant 4 ce que I'adhésif qui se trouve sur l'intrados ne se
détache pas. Collez une deuxiéme bande d’adhésif sur 'extrados d’aile.
Lafente entre I'aile et I'aileron doit se trouver exactement au milieu de cette
bande.

En faisant basculer I'aileron plusieurs fois vers le haut, vous constaterez
radhésion des 2 bandes d'adhésif au milieu et votre aileron posséde ainsi
une charniére irréprochable. A condition bien sir que vous ayez stricte-
ment suivi les indications de montage et que les bords de 'aile et de l'aile-
ron soient bien tranchants.

Connectez la tige filetée et coliez e tube de guidage 61.
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Application de tissu sur les ailes et les gouvernails
our pilotage en compétition F 3 B. Vue page 12

Sour le recouvrement avec du tissu de verre et de ia résine Epoxy nous
rous proposons les produits MULTIPLEX. Utilisez de préférance le tissu de
rerre 47 g/m® réf. 602743 ainsi que la résine Epoxy MULTIPOXY réf.
302734 avec le durcisseur réf, 60 2735 et le mastique Polyester MULTI-
30XY réf. 602722

_e recouvrement avec du tissu demande beaucoup plus de temps que
‘entoilage avec un film plastiqgue et augmente le poids total du modéle.
_avantage consiste dans la qualité de surface nettement supérieure du
nodéle si le recouvrement a été appliqué sans faute.

Spsez le tissu de verre en diagonal { consultez le dessin ) pour augmenter
ancore la résistance en torsion de l'aile. Ne recouvrez pas les 2 cotés des
ailes et des gouvernails en méme temps, ne couvrez toujours qu'un seul
-6té. Ensuite vous laissez sécher |la résine et vous recouvrez I'autre cote
apres le séchage. Des irrégularités sur I'aile vont disparaitre en appliquant
an mastic Polyester et en pongant.

Nettoyez I'aile de la poussiere de pongage et découpez le tissu de verre
avec une surmesure d’environ 15 mm. Sivous ne possédez pas la surface
jécessaire de tissus de verre, vous pouvez rattacher plusieurs morceaux.

Sour imbiber complétement le tissu avec la résine il est possible de la
diluer avec du Méthanol { aicool meéthyllique ), vendu en pharmacie,
.Iroguerie etc.

Posez I'aile sur un plan de travail approprié et couvrez avec du papier pour
ne pas salir le plan de travail avec la résine.

Faite  ‘tention en manipulant la résine Epoxy:

éviteZTout contact avec la peau, I'Epoxy peut provoquer des irritations de
la peau et des allergies parmi les personnes sensibles (respectez alalettre
la notice d'utilisation du fabriquant). §'il y 2 un contact avec la peau,
nettovez 'endroit immeédiatement & I'eau tiede et au savon. N'utilisez en
aucun cas du diluant Nitro, Portez si possible des gants en caoutchouc.

‘La résine Epoxy MULTIPOXY doit étre dosée exactement d'aprés les par-
ties en poids 4 I'aide d'un pése-lettres. Mélangez pour le recouvrement
d'un coté d’une aile environ 70 g résine/durcisseur. Mélangez a fond la
résine et le durcisseur comme il est indiqué sur la notice d'utilisation. Pour
diluer 70 g résine/durcisseur vous ajoutez environ 8 cm® de Méthanol et
vous mélangez soigneusement.

-Avant d’appliquer la résine vous protégez I'A.F. avec une bande adhésive
contre une pénétration de la résine.

‘Posez le tissu de verre sur l'aile et appliquez la résine avec un pinceau.
Imprégnez le tissu profondément avec la résine en appuyant avec le pin-
ceau et chassez d’éventuelles bulles d'air.

Laissez dépasser le tissu de verre sur le bord d'attague et le bord de fuite
de laile. Le tissu mince §’adapte sans peine aux rondeurs du saumon
{incisez le tissu - si C'est nécessaire).

Aprés le durcissement de fa résine ( & 20°C au minimum 48 h } vous sec-
tionr e tissu au bord de fuite et au milieu du bord d'attaque & 'aide d'un
coutewd tranchant.

Retournez l'aile et procédez de la méme fagon avec l'intrados. Aprés le
durcissement de larésine vous poncez les ailes avec une cale d poncer, en
veillant 4 ce que la couche de tissu ne soit pas traversée, Sijamais cela se
produit nous conseillons d’enduire les ailes de nouveau avec une mince
couche d'Epoxy dilué. Aprés séchage complet de la résine vous poncez
I'aile avec une cale & poncer.

Pour égaliser des irrégularités vous appliguez du mastic Polyester sur
I"aile, en utilisant une spatuie assez large.

Poncez I'aile et appliquez une couche de bouche-pores liquide en bombe.
Poncez cette couche soigneusement, mastiquez d'éventuelles petites
pores, reponcez et appliquez une deuxiéme couche de bouche-pores.
Reponcez de nouveau avec soin,

{ "aile est maintenant préparée pour appliquer la peinture. Procédez de la
facon habituelle, en pongant entre chaque couche de peinture avec un
papier de verre 4 grain 400,

8i vous voulez polir la peinture sur les ailes, vous poncez la surface a
"abrasif 4 I'eau grain 600 et vous polissez avec un polish pour voitures (se
rrouve dans le commerce spécialisé).

Recouvrez les gouvernails de ia méme fagon gue les ailes avec le tissu de
terre et appliquez la peinture.

Pose des auto-collants

Deécoupez les auto-collants sur la planche de décoration. Détachez le film
protecteur d'un coté et découpez une bande de 10 mm de largeur de ce
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film. Positionnez l'auto-collant sur I'endroit A décorer, ajustez-le et lissez
du cote sur lequel vous avez découpé la petite bande du film protecteur.
Ainsi F'auto-collant est positionné.

Relevez I'auto-collant et retirez le film protecteur peu a peu et appuyez en
méme temps sur l'auto-collant sans pourtant trop forcer, pour éviter la
déformation de F'auto-collant, ce qui provoquerait la formation de plis. Les
bulles d'air se piquent avec une épingle.

Pour decorer encore plus votre modéle, nous vous preposons une
planche de décoration réf. 70 3675. Sur cette planche vous trouverez les
bandes décoratives noir/rouge/or qui décorent le modele iustré sur la
boite de construction.

Installation des dispositifs de commande

Fixez le volet de direction au plan fixe de dérive 4 l'aide des 2 charniéres
37. Appliquez un peu d’huile sur l'articulation des charniéres avant le
collage, pour éviter un collage involontaire, Collez les charnigéres & 'Epoxy
5 min.

Coilez le guignol du volet de direction avec de 'Epoxy 5 min. dans la posi-
tion indiquée sur le plan. La distance entre le centre de rotation du volet de
direction et du point de connexion du guignol doit faire 11 mm. Le point de
connexion de la tige de commande et le centre de rotation du volet de
direction doivent s’aligner.

Introduisez la ¢.a.p. pour la commande du volet de direction dans la trans-
mission Bowden et connectez-la dans le guignol. Controlez le libre débat-
tement du volet de direction a la main.

Le guignol ou Pextrémité repliée de la c.a.p. ne doivent pas buter ou
s'accrocher au guide de gouverne modele sur le fuseiage (retravaillez si
c’est nécessaire). Dans la plupart des cas il faut couper les tubes de
guidage Bowden déja installées dans le fuselage prés de la verriere. En
regardant leur position sur le plan de construction vous constaterez
qu'elles conduisent jusqu'au couple auxiliaire 753. Sectionnez les gaines
Bowden avec un couteau tranchant.

Percez les marquages de fixations Bowden 76 & 3 mm et glissez les fixa-
tions sur les gaines extérieurs Bowden.

Posez les servos dans le fuselage. Vissez sur Fembout fileté 41 M2 un
acrou de sécurité 43. Vissez la chape métallique 42 jusqu’a la moitié de
son taraudage sur 'embout fileté. Connectez la chape au palonnier du
servo {respectez les endroits de connexion indiqués).

Finissez d'abord l'installation de la commande du volet de direction. Posi-
tionnez le volet de direction et le servo de direction au neutre. Marquez la
longueur de la tige de commande pour le volet de direction avec un stylo
teutre. Coupez la c.a.p. et ébarbez-la.

Glissez-y le tube en Teflon 46 et coupez-le alongueur (respectez le plan).

Attention: ie tube Teflon 46 ne sert que de tube de guidage supplémentaire
pour la commande de direction et des ailerons. Ne le glissez pas dans
I'embout fileté!

Grattez la c.a.p., ondulez-la légérement et introduisez-la dans I'embout
fileté. Contrélez encore la longueur de la c.a.p. Déconnectez la chape,
vissez-y 'embout fileté et soudez ce dernier sur la c.a.p. Protégez les
servos avec un chiffon ou du papier pendant la soudure. Vissez-y lachape
et connectez-la au palonnier de servo.

Collez la fixation Bowden sur le couple auxiliaire. Posez la transmission
Bowden avec régularité! Soutenenz le gaine extérieure Bowden en plus
avec des dechets de bois contre la paroi du fuselage.

Finissez ensuite I'installation des tringles de commande pour le volet de
profondeur. Procédez de la méme fagon seulement pour le volet de direc-
tion mais pensez au fait que le tube en Teflon ne sera pas necessaire.
Pour trouver la position du neutre du stabilisateur, vous connectez le volet
de profondeur. La c.a. arriére @ 2 mm doit se trouver au milieu de I'ouver-
ture circulaire dans le plan fixe de dérive.

N’oubliez pas ['appui supplémentaire de la transmission Bowden contre la
paroi intérieur du fuselage.

Contrdlez le neutre des volets ainsi que 'amplitude du débattement et le
libre mouvement des volets. Contrélez de nouveau pour arriver a un
débattement sensé!

Bloquez la chape avec un écrou de sécurité. Procédez de la méme fagon
pour les connexions des ailerons et des AF. (on n'utilise pas de transmis-
sions Bowden, bien entendu).

Pour la commande des ailerons vous y glissez le tube Tefion 46 et vous le
coupez & longueur. Pour la commande des A.F. on a pas besoin du tube
Teflon. Controlez également les débattements (selon les indications sur le
plan).
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Ondulez légérement les axes 19 et 20 du volet de profondeur pour éviter le
glissement des 2 moitiés du stabilisateur. Veillez en connectant le volet de
direction a ce que le volet débatte librement sans frotter sur le plan fixe de
dérive. |

Ajustez les tringleries de tous les gouvernails et surtout des A.F. de fagon a
ce gue le servo puisse parcourir 8a course compléte sans se bloquer
mécaniquement dans une position extréme.

Les servos qui se blogquent dans une position extréme consomment
anormeément d’électricité et vident Faccu de réception dans un tempstres
réduit.

Glissez 'accu de reception dans le nez du fuselage et protégez-le avec de
la mousse. Nous conseillons un accu d'une capacité de 550 mAh.

Logez I'accu de réception dans la mousse & l'endroit indique sur le plan.
L’antenne de réception peut &tre déployée a I'extérieur ou & l'intérieur du
fuselage. Glissez I'antenne dans une gaine plastique {tube de guidage
Bowden). Laissez reposer la gaine librement au fond du fuselage.
N’utilisez en aucun cas un tube métallique!

Installez I'interrupteur {marche/arrét} a I'-intérieur dufuselage surles plan-
chettes de support des servo. Quvrez la verriére pour la mise en marche
et pour l'arrét.

Connexion du servo d’aileron

Enduisez la planchette de support avec de 1a Uhu hart et laissez sécher.
Ceci vous donne une surface lisse pour I'application ultérieure su servo-
scotch.

La connexion entre I'aileron et le servo se fait & Faide d'une tige filetée M 2,
60. Vissez la chape 42 sur latige filetée 60 et connectez-ladans e guignol.

Posez le servo dans son logement et déterminez lalongueur nécessaire de
la tige filetée. Coupez-la & longueur, ondulez et pliez-a selon le dessin.

Raccourcissez le palonnier du servo selon le dessin, Connectez 'extre-
mité ondulée dans e palonnier (respectez le plan). Contrélez de nouveau
la position d'installation du servo et collez-le avec un morceau de servo-
scotch surla planchette de support (la tige filetée est déja connectée dans
le palonnier du servo). Veillez 4 ce que le palonnier du servo ait une course
libre.

Conneclez la chape 42 dans e guignol d'aileron et ajustez avec précision
la chape sur la tige filetée en la tournant.

Soudure de la fiche sectionnée

Connectez l'aile sur le fuselage et déterminez la longueur nécessaire du
cordon (raccourcissez le cordon en rapport). Séparez les extrémités du
cordon coté fiche et coté cordon-rallonge sur une longueur de 20 mm,
dénudez sur 4 mm et étamez les extrémités des cordons.

Enfilez un bout de gaine thermo-retractable taille 2, réf. 17 7087, longueur
20 mm sur une extrémite de cordon. Enfilez un autre bout de gaine thermo-
retractable taille 1, rél. 17 5195 sur les 3 extrémités d’un coté. Longueur des
morceau de gaine: 12 mm.

Soudez les extrémités des cordons qui sont de la méme couleur. Glissez
les bouts de gaine taille 1sur 'endroit de soudure et faites-le retrécir avec
un séchoir. Glissez le grand morceau de gaine par-dessus et faites-le éga-
lement retrécir.

Ne raccordez jamais des cables sans gaine thermo-retractable. Un ruban
adhésif ne suffit en aucun cas pour une isolation.

Contrétez le fonctionnement du servo. La tige de commande ne doit pas
toucher le logement du servo. Pliez éventuellement ta tige.

Fixez le couvercle a l'aide de 2 vis Parker 2,2 x 6,9 mm ou avec 2 vis noyées
M 2. Pour cela vous posez le couvercle, vous le fixez avec du ruban adhesif,
vous marquez la position du pergage et vous pratiquez le trou avecun foret
@ 1,8 mm.

Enjevez le couvercie, elargissez le trou dans e couvercle 8@ 2 mm. Vissez
le couvercle, les vis de fixation pratiquent elles-mémes le filetage dansie
bois.

Eguilibrage
Avant le premier vol du FLAMINGC Contest il faudra proceder a la détermi-
nation exacte du centre de gravité {c.g.).
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Des inexactitudes — qui sont inévitables dans le modélisme ~ peuven
changer le ¢.g. C'est pourquoi on équilibre le modéle d’aprés une positiol
moyenne du c.g., cela est suffisant pour les premiers vols. La positiol
idéale du ¢.g. Sera contrblée pendant les vols d’essai selon le model
utilisé.

L a position moyenne du ¢.g. du FLAMINGO Contest se situe al'emplanture
d’aile & 75 mm du bord d'attaque.

Marquez la position du c.g. avec un stylo feutre sur Vintrados de l'aile
Equipez le modele avec la RC compléte. N'oubliez pas |a verriére!

1 suffit maintenant de balancer votre planeur sur les bouts des doigts. Cel:
vous apporte une exactitude suffisante.

Ajoutez du plomb dans le nez jusqu’a ce que le modele reste en positior
avec le nez légérement penché vers le bas. Bloquez le lest avec de |k
mousse, mais ne le collez pas encore.

Le premier vol

Le premier vol doit avoir lieu — si possible - dans des conditions météoro:
logiques idéales et dans un endroit de vol acceptable. Un vent fort et er
rafales est absolument déconseillé pour essayer votre modéle. Mais plw
tard de telles conditions ne causeront pas de problémes & votre
FLAMINGO Contest.

Avant un lancement au treuil en plaine, essayez un lancer-main contre le
vent. Vous pouvez déja modifier le débattement. Ne lancez pourtant pas
trop souvent & la main, tout prés du sol votre planeur se trouve  zone
dangereuse.

Pour le treuillage vous pouvez lancer votre modéle a la main. Si vous ne
disposez pas d'un treuil & moteur ou électrique, vous pouvez utiliser un
sandow de lancement en caoutchouc réf. 73 2631 muni d'un fil en nylon
et d'un parachute.

Allumez la réception et contrélez les gouvernes. Controlez de nouveau
pour qu'elles aient des débattements sensés. Accrochez maintenant le
céble de treuillage.

Demandez & un coéquipier de retenir le modéle en veillant & ce que les
ailes se trouvent bien 4 'horizontale. Lachez le modéle quand le sandow
atteint la traction nécessaire.

Juste aprés le décollage le modéle se trouve dans la phase critique du
treuillage. Sile modéle remonte brusquement, il risque un arrét de circula-
tion o'air sur les ailes. Le modéle décroche et ne peut étre controle qu'au
moyen de ladérive. Ne cabrez pas le modéle aprés le décollage trop bruta-
lement, attendez d'abord qu’il atteint une attitude de vol normale. Main-
tenant continuez le vo! ascensionnel. Essayez d'atteindre une altitude de
vol élevée en tirant légérement sur le manche.

Le pilote qui utilise un sandow surveille pendant fe treuillage la flexion des
ailes. Il y voitia charge alaire du modéle et accentue ou réduitla position du
manche en rapport.

Un treuillage pendant un vent en rafales represente une enorme __.arge
gui n'est d’ailleurs atteinte que pendant des vols acrobatiques. Unefoisle
cable lache, essayez d’arriver & une trajectoire rectiligne et propre, le fuse-
lage doit se trouver bien dans I'axe de vol. Ceci est extrémementimportant
pour un comportement en vol idéal du modéle. Un modéle qui avance en
lacets perd en puissance & cause d’une plus grande trainee du fuselage el
d’'une arrivée d'air de travers sur ['aife.

Décrivez encore quelques cercles complets et surveillez {'efficacité des
commandes. Chaque pilote développe avec le temps ses propres idées 8
ce sujet, considérez ces explications alors comme conseils de base.

Si vous remargues qu'une commande réagit trop brutalement ou trof
lentement, corrigez cette faute immédiatement en changeant la positior
des timoneries surles servos. Il estinsensé de piloter pendant une longue
periode avec un fonctionnement des commandes non satisfaisant. Sivous
averz trouvé une position acceptable, ne la changez plus - un planeur d¢
haute performance comme le FLAMINGO Contest nécessite un certair
temps en vol sous des conditions de commande égales jusqu’a ce qu'i
arrive & sa capacité optimale.

Sivous disposez encore d’assez d'altitude, contrdlez déja pendant le pre-
mier vol la position du c.g. Seulement si V'altitude de vol est suffisante
sinon vous attendez plustét le prochain vol.

LLaméthode la plus simple et la plus rapide consiste & contréler le compor
tement de cabrage du modéle. Ce comportement est 'expression de 'har
monie du centre de portance et du centre de gravité a différente
vitesse. Nous vous rappellons que cette méthode représente un réglage
de précision. Elle n’est valable aprés avoir commi des fautes graves pen
dant la construction ou en faussant la position moyenne du c.g.



Poussez sur le manche de profondeur et donnez au modéle une pente de
descenteimportante, reléchez le manche. Le modéle est régléd'unefagon
optimale s'il se stabilise tout seul aprés avoir décrit une longue courbe. Le
c.g. se trouve trop vers l'avant, si le modele remonte brusquement aprés
avoir poussé le manche de profondeur. Enlevez du lest ettrimez la profon-
deur plus bas.

Lec.g. setrouvetropversl'arrigresile modéle ne reprend pas tout seul son
attitude de vol normal - il accentuera méme son piqué dans ¢ertains cas.
Sortez immédiatement les A.F. — si vous en disposez - et essayez de stabi-
liser le modele. Ajoutez du lest et trimez un peu plus haut.

Pour avoir des résultats nets nous vous conselllons de varier le lest en
plomb d'au moins 20 g et au plus de 50 g.

N'executez plus de cercles complets pendant Fapproche finale & basse
altitude. Des changements de direction importants avec une inclinaison
correspondante & basse altitude représentent un danger pour votre
modele.

Alaide des A F. vous pouvez régler lafinesse exactement. L’ avantage des
AF. se fait remarquer également en pratiquant la voltige. Sivotre modeéle a
trouve une trop grande ascendance vous pouvez réduire cette altitude
vite et sans danger grace aux AF.

Pilotage avec du lest

_Vous trouvez dans les ailes 2 compartiments & lest dans lesquels on peut
glis 2 batons de plomb réf. 712760.

Perrmettez-nous la remargue suivante:
en ajoutant du lest, vous modifiez les valeurs pour la finesse - méme toutes
les valeurs — en vous rapprochant aux vitesses élevées.

En lestant, le modéle possede une plus grande vitesse de base, mais sa
vitesse de chute augmente ainsl que la vitesse minimum. En vol rapide le
modéle lesté montre des avantages nets par rapport & un modeéle plus
léger.

Cela veut dire en pratigue: pendant un vent fort pilotez un modele prévu
pour le vol de vitesse et le vol & distance avec du lest.

En ajoutant du lest ne changez en aucun cas la ¢.g. déterming. Réglez en
rapport en ajoutant ou en enlevant du lest en plomb.

Pilotage avec des volets de courbure

En pilotant avec des volets de courbure respectez entierement les indica-
tions sur le plan en ce qui concerne l'importance du débattement. Un
débattement plus important n'est pas consaillé. N'essayez pas d'engager
un vol rapide avec les volets de courbure en position positive, cela impli-
que le danger suivant: le modéle se met en piqué et le volet de profondeur
ne it plus. Si vous essayez cette manoeuvre par inadvertance, vous
soneevas A.F. pour diminuer |a vitesse de vol et vous mettez les volets de
courbure au neutre pour stabiliser e modele,

En position négative des volets de courbure ii taut regler normaiement le
trim du volet de profondeur vers ,haut”, en position positive des voleils
vous réglez le trim vers ,bas". Les ensembles modernes permettent la pro-
grammation de ce mixage ¢lectroniquement dans I'émetteur. Les modifi-
cations du trim sont rélativement insignifiantes, leur importance exacte se
determine pendant des vols d'essai (possibilité de trim pour la profondeur
sur 'émetteur est en genéral suffisante).

En sortant les volets de courbure environ 20° & 30° en position positive,
effet de freinage est intensifié ce qui pelt se montrer avanhtageaux pen-
dant l'atterrissage.

Le pilotage avec des volets de courbure est plein d'attraits mais il faut
{'apprendre (,c'est en forgeant qu'on devient forgeron!™).

Pendant les premiers vols ne vous servez pas encore des volets de cour-
bure (position ,neutre”}. Aprés avoir trimé le modele proprement et aprés
atre arrivé a4 maitriser les particularités de commande et de vol on peut se
servir des volets de courbure.

On se sert de la position négative pour le vol de vitesse et fe vol acrobati-
que (p. ex. vol dos etc.). La position positive est valable pour ie lancement
au treuil, le vol lent, pour les spirales en thermique et pour I'atierrissage.

Pour exploiter entisrement I'effet des volets de courbure il est conseillé de
mixer ia commande des volets de courbure sur la commande d'aileron
(pour cela il faut disposer de 2 servos d'aileron).

Les ensembles RC modernes vous offrent les possibilités électroniques
correspondantes pour la réalisation de tels mixages.
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La plage d'utilisation du FLAMINGO Contest est tres large, et il faut
s'accoutumer aux performances du modéle. Méme un pilote confirmé
aura besoin de plusieurs heures de vol avec ce modéle pour puiser toutes
les réserves de sa capacité.

Pilotez toujours en respectant fes régles de sécurité. Le pilotage de modé-
les volants exige de la part du pilote une grande responsabilité. Pilotez de
telle fagon que vous n'importunez dans aucune fagon les autres ou que
vous ne les mettez jamais en danger.

Faites connaissance avec votre modele pendant de nombreuses heures
de vol et tatez doucement les possibilités d'un tel modele.

Nous vous souhaitons beaucoup de plaisir avec votre FLAMINGO Contest
et beaucoup de succeés.




Nomenclature FLAMINGO contest

pidce no. dénomination nombre matériau dimensions
1 cale 2 Balsa 5-2x3x320mm,
piéce estampée
2 colfrage stabilisateur 8 Balsa 1,5 mm piéce sciée
3 nervure stabilisateur 2 Balsa 3 mm, piéce estampée
4 piéce de remplissage 2 Balsa 3 mm, piéce astampée
5-6 nervures stabilisateur 2 Baisa 3mm, pitce estampée
7 nervure de renfort stabilisateur 2 contreplaqué 1 mm, piéce estampée
8 traverse 2 Balsa 3 mm, pibce estampée
9 nervure stabilisateur 2 Baisa 3mm, piéce estampée
10 traverse 2 Balsa 3 mm, piéce estampée
11-15 nervures stabilisateur 2 Balsa 3Imm, piéce estampée
16 bord d'attaque auxiliaire 2 Balsa 3x4x330 mm
stabllisateur
17 fourreau stabiisateur 2 laiton @4 x60 mm
18 tourreau stabilisateur 2 laiton 23 x60 mm
19 axe stabilisateur 1 acier 23x120 mm
20 axe stabilisateur 1 acier 22x120 mm
21 pléce de remplissage 16 Balsa 1,5x6x400 mm,
stabilisateur couper a long
22 bord d'attaque stabilisateur 2 Balsa 6x8x%330 mm
23 saumon stabilisateur 2 Balsa 10x10x90 mm
24 nervure d’emplanture 2 contreplagué 1 mm, piéce estampée
stabilisateur
25 coffrage volet de direction 2 Balsa 1,5 mm, pidce scide
26 bord d'attaque auxiliaire dérive 1 Balsa 3 mm, pitce estampée
27 nervure dérive 1 Balsa amm
28 blac de remplissage dérive 1 Balsa 10 x10x 15 mm
29-33 nervures dérive 1 Balsa 3 mm, pi¢ce estampée
34 bord d'attaque dérive 1 Balsa 6x12x235 mm
35 bloc forma dérive 1 Balsa 10 %10 % 60 mm
36 bloc formé dérive 1 Balsa 10 x 12 % 110 mm
37 charniére 2 plastique préfabriqué
38 guignol 1 plastique préfabriqué, @ Imm
39 palonnier complet 1 plastiqgue/metal préfabriqué
40 c.a.p. stabilisateur 1 acier 21,3 %1000 mm
41 embout fileté 7 métal M 2 préfabriqué
42 chape 9 métal M2 préfabriqué
43 dcrou de sécurité -1 laiton M 2 préfabrigue
44 longeron de dérive 1 Balsa 10-7x10x250 mm
45 cap. 3 acier 21,0 x1050 mm
46 tube Teflon 3 Teflon 22 x 1000 mm
47 renfort 2 contreplaqué 3mm piéce estampée
4BA bord d'attaque intrados d'aile 2 Balsa ) 6x12x800 mm
488 bord d'attaque extrados d'aile 2 Batsa 6x12x600 mm
49 saumon allke 2 Balsa 20220%170 mm
50 baguette de cofirage 4 Balsa 3x13x700 mm
81 baguette de remplissage 2 Balsa 12x186x270 mm
aéro-frein
52 coffrage A.F. 2 Balsa 3mm, piéce estampée
53 ©.a.p. aéro-frein 1 acier 20,8 x1000 mm,
couper au milieu
54 baguette de coffrage AF. 2 Balsa 3x10x250 mm
55 planchetie de support 2 contreplaqué  3mm, pidce estampde
56 palonnier 2 plastiqué préfabriqué
57 rondells 4 laiton préfabrique
58 vig noyée 2 métal M 3, prefabrique
5¢ ' écrou 2 laiton M 3, préfabriqué
60 tige filetée 2 acier M 2, préfabriqué
&1 tube de guidage 2 piastique préfabriqué
62 guignol 2 plastigug préfabrique,
216/17 mm
83 coffrage palonnier 2 Balsa 3mm, piéce estampée
64 systéme de fixation d'aile 1 métal préfabriqué
complet
65 clef d'aile 2 acter & ressort  préfabriqué 2 x 15 mm
&6 goupille 2 acier @2 x40 mm
67 narvure d'emplanture 2 contreplaqué 3 mm, piéce astampés
&8 tube de lestage 2 carton prétabrique
a8 bloc pour crochet de treuillage 1 pin 7x10x40 mm
70 crochet de treuitage 1 métal préfabriqué
Al couple frontal 1 contreplaqué  3mm, piéce estampée
72 couple cer’qtral 1 contreplaqué 3 mm, piéce estampée
73 planchette de support de servo 1 contreplaque  3mm, pléce estampée
74 support de semvo 2 contreplaqué 3mm, piéce estampée
75 couple auxiligire 1 contreplaqué 3mm, piéce estampeéa
76 fixation Bowden 2 contreplaqué 3mm, pidce estampée
7 plancher de cabine 1 contreplagué 3 mm, pidce estampée
78 couple frontal de cabine t contreplagué 3 mm, pidce estampée
79 couple arriére de cabine 1 contreplaqué 3 mm, pidce estampée
80 fermeture de verridre 1 métal préfabriqué
81 patte de fixation 1 contreplaqué 3mm, pidce estampée
82 varrigre 1 plastique thermo-formé
83 ruban adhésif coloré 1 plastique préfabrique

Font également partie de la bolte de construction:

1 fusslags en résine Epoxy, 1 paire d'ailes prétabriquées en Polystyréne expansé, coffréas
1 planche de décoraticn, 1 notice de montage, 1 plan de construction
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