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Bauanleitung DG 300 Elan

Technische Daten

Spannweite: 3750 mm
Rumpfignge: 1540 mm
Fliigelinhalt: : 72 qdm
Streckung: 195
Leergewicht: ca. 3300 g
Fluggewicht: ca. 4200 g
Flachbelastung: {FAI) ca. 58 g/qdm
Flachenprofil: FX 60-126
Héhenleitwerksprofil: Naca 0009
RC-Funktionen

Querruder (wahlweise iiber 1 oder 2 Servos)
Héhenruder

Seitenruder

Stérklappen

Wahlweise F-Schlepp-Kupplung
Wahlweise Einziehfahrwerk (hande!siiblich)
Wahlweise Klapptriebwerk {handelsiblich)

Bei der Anlenkung der Querruder sind 3 Varianten miglich:
Anlenkung Uber 1 Servo im Rumpf
Anlenkung Uber 2 Servos im Rumpt

~—~Anlenkung dber 2 Servos im Tragfliigel

Bei der Anlenkung iiber 2 Servos ergibt sich der Vorteil der elek-
tronischen Querruder-Differenzierung sowie der wahlweisen Zumi-
schung der Querruder als Wdlbklappen (entsprechender RC-Sender
griorderlich).

Hinweis: Bei Verklebung Holz/Styropor diirfen keine losungsmittel-
haltigen Klebemittel, insbesondere Sekundenkleber wie Zacki 0.,
verwendet werden. Verwenden Sie 5-Min-Klebeharz oder WeiBlleim.

Hinweis: verwenden Sie die Ruderhamer 14 wie folgt:

1 Stiick Bohrung Durchmesser 1,3 mm flir Seitenruder

1 Stiick Bohrung Durchmesser 1,6 mm fiir Hohenruder

2 Stiick Bohrung Durchmesser 1,7 mm fiir Querruder

2 Stiick Bohrung Durchmesser 1,0 mm fir Seitenruderlager
aufbohren auf Durchmesser 2 mm

Der Rumpf

Als Vorarheit wird zunachst der Kabinenrahmen entlang der Mar-
kierung auf der Unterseite ausgesagt und verputzt.

Die Kanten der Teile 8-10 (Frontspant, Servobrett und Hauptspant)
werden entsprechend der Rumpfkontur angeschrédgt. in das Servo-
brett 9 sind die Kanturen des Multiplex-Nano-Servos angestanzt. Bei
Verwendung von anderen Servos miissen entsprechende Ausspa-
rungen angebracht werden.

Die Einheit 8-10 wird, soweit als méglich, nach vorne in den Rumpf
eingebaut. Dabei mit Hilfe des Kabinenrahmens die Rumpfbreite
kontrollieren. Der Rumpf darf rundum maximal 1 mm {ber den
Kabinenrahmen iberstehen. Vor dem Einkleben ist mit der vorhan
denen Fernsteuerung (Akku, Servos, Schalterkabel, Empfanger) der
funktionsgerechte Einbau zu {iberpriifen. Priifen Sie ebenfalls, ob sich
der Kabinenrahmen einwandfrei auflegen IaBt.

Rumpfseitenwinde im Bereich der Verkiebung aufrauhen und Teile
8-10 ginkleben {UHU plus endfest 300, Klebeharz).

Rumpfstege 5 biindig zusammenkleben und der Rumpikontur im
hinteren Bereich der Tragfliigelanformung entsprechend anschrégen,
einpassen und einkleben.

Achtung: oer Rumpf darf dabei nicht verformt werden.

Samtliche Bohrungen und Ausschnitte in den Filigelanformungen des
Rumpfes anbringen. Bohrung fir hinteren Haltestift, Durchmesser
3 mm. Durchfiihrungen fiir Fliigelanienkungen im vorderen Teil ent-
sprechend der Markierung vorbohren und sauber ausfeilen.

Markierungspunkte der Fliigelaufhangung durch Striche miteinander
verbinden, vorbohren und ausfeilen.

Tragfiiigelaufh@ngung

Durch die groBe Rumpfbreite bedingt milssen die beiden Messing-
Vierkant-Rohre nach Zeichnung versetzt montiert werden, da sonst
ein ordnungsgemaBer Einbau nicht maglich ist.




Fligelaufhangung montieren und eine V-Stellung von 7 Grad ein-
stellen. Dabei miissen die Kulissen einen Abstand von 32.5mm zur
Mitte der Fliigelauthéngung aufweisen. Die Kulissen sind dabei 65
mm auseinander { V-Stellung = 3,5 Grad pro Fliigel, Gesamt-V-
Stellung = 7 Grad). Niet eindrlicken nicht vergessen!

Der Wert von 7 Grad V-Stellung hat sich in zahlreichen Testfliigen als
der beste Mittelwert fiir ausgeglichene Allround-Flugeigenschaften
des Modells erwiesen. Von der VergréBerung bzw. Verkleinerung der
V-Stellung raten wir dringend ab.

Kulissen durch Verkleben { 5-Min-Klebeharz, Zacki etc. ) sichern.
Hinweis
Klemmschraube nur anziehen, wenn beide Fliigelstahle in

die Lagerrohre eipgesteckt sind, andernfalls werden die Lagerrohre
gequetscht und ein Einstecken der Stahle ist unmaglich.

Fliigelmittelstiick in den Rumpf einpassen.

Es folgt eine fiir die spateren Flugeigenschaften sehr wichtige Arbeit,
die mit einiger Sorgfalt durchgefihrt werden muB: das Ausrichten
und Einkleben des Fliigeimittelstiicks.

Dazu Stahle der Tragfligelbefestigung 6 und Positionsstifte 38 lose in
die Fliigel einstecken. Tragfligelmittelstiick in den Rumpf ein- und
Fliigel aufstecken. Aussparungen in den Wurzelrippen des Rumpfes
s0 lange bearbeiten, bis die Kontur von Fliige! und Rumpfanformung
einwandfrei iibereinstimmt. Dabei entstehende Spalte haben keine
Bedeutung,sie werden spater mit Klebeharz ausgefiillt. Durch einen
Blick von vorne kontrollieren, ob das Seitenleitwerk senkrecht steht.

Tragfiiigeimittelstiick mit 5-Min-Klebeharz anpunkten (nicht einkleben)
und geniigend aushérten lassen (mind. 15 Minuten).

Fliigel und Stdhle entternen, RumpfauBenseite im Bereich der Fii-
gelanformung mit Klebeband abkleben.

Fliigelhalterung einharzen. Hierzu angedicktes Harz (Multipoxy, UHU
plus endfest 300 oder andere hochwertige Klebeharze mit Glas-
schnitzeln, Microballons, Glaskurzfasern etc.) verwenden. Es emp-
fiehlt sich, zundchst nur eine Seite zu verharzen und bis zum volistan-
digen Ausharten den Rumpf auf dieser Seite liegenzulassen. Dadurch
wird ein Eindringen des Harzes in die Fliigelaufhdngung vermieden.

Fligelaufhangung mit FliigelanschluB biindig schleiten.
{Vorsicht! Rumpf nicht beschadigen!)

In das Servobrett 12 sind die Umrisse fiir Multiplex-Nano-Servo
angestanzt (2 Servos fiir Querruder). Bei Verwendung von anderen
Servos entsprechende Ausschnitte anbringen und Servobrett in ent-
sprechender Position in den Rumpf einpassen.

Fiir das ordnungsgemage Funktionieren von Querrudern und Storkiap-
pen ist ein exakter Einbau des Servobrettes unerlaBlich. Dazu werden
die Servos auf dem Brett angebracht (entweder direkt verschraubt
oder mit Schnellbefestigungen) und das Brett im Rumpt positioniert,
In die Bowdenziige des Fligels werden Stahldrahte 18 und 19
{iberstehend eingesteckt. Fliigel auf den Rumpf aufstecken.

Das Lagerbrett wird nun so positioniert, daB die Drahte exakt auf die
Anlenkpunkte am Ruderhebel des Servos zeigen, die Drahte sollen
keinerlei Biegungen unterliegen. Auf waagrechten Einbau des Servob-
retts ist zu achten. Brett mit 5-Min-Klebeharz anpunkten, Fliigel und
Servos entfernen und Brett einharzen.

Einziehfahrwerl/festes Rad

Bei Einbau eines Einziehfahrwerkes bzw. eines festen Rades befindet
sich dessen Achse senkrecht unter der Fliigelnase. Stellen Sie den
Rumpf auf eine ebene Flache und legen Sie einen Winkel an die
Tragfliigelanformung an. Peilen Sie (iber den Winkel auf die Unterseite
des Rumpfes, Sie konnen dadurch die Position des Rades mit hinlang-
licher Sicherheit ermitteln. Das Original hat einen Raddurchmesser
von 350 mm entsprechend einem Raddurchmesser von ca. 90 mm
am Modell. Bei Einbau eines Einziehfahrwerkes ist auf entsprechenden
Einbau der dariiberliegenden Servos zu achten.

Drucksteg

Um ein Zusammendriicken des Rumpfes vor der Tragfligelaufhan-
gung bei unsauberen Landungen zu verhindern, wird der Drucksteg 7
gingesetzt.

Der Drucksteg wird herausnehmbar in den vorderen Teil der Trag-
fliigelanformung eingesetzt. Die genaue Lage des Druckstegs muf
armittelt werden (verwendete Servos etc.). Der Drucksteg solite soweit
als moglich nach vorne eingebaut werden. In beiden Seitenwanden
der Fliigelanformung Bohrungen mit Durchmesser 8 mm anbringen.
Es empfiehlt sich, mit Durchmesser 7 mm vorzubohren und die
Bohrung vorsichtig aufzufeilen, bis der Drucksteg stramm hinginpaBt.
Ein unbeabsichtigtes Verlieren des Druckstegs wird damit verhindert.
Drucksteg ablangen, er muB genau plan mit AuBenseite der Rumpfan-
schluBrippen abschtieBen.

Kabinenhaube

Ein sauberes und exaktes Arbeiten ist hier unbedingt erforderlich, da
durch die GréBe der Haube sehr stark der Gesamteindruck des
Modells bestimmt wird. Lassen Sie sich hierbei Zeit, die Mihe lohnt
sich.



Kabinenrahmen 1 durch Auflegen auf den Rumpf auf genaue Passung
{berpriifen {rundum 1 mm Abstand zur Rumpfkontur). Rahmen mit
Klebeband auf Rumpf fixieren. Bohrung fir Diibel 3 mittig soweit als
maglich nach innen versetzt anbringen, dabei Rumpfrand mit durch-
bohren. Passung durch Einstecken des Diibel uberpriifen, Kabinen-
rahmen abnehmen, Diibel einleimen und Oberseite blndig schieifen.

HaubenverschluB 4 einbauen. Schiitz fiir die Durchfiihrung des Be-
titigungsstiftes mit Flizschreiber anzeichnen und mit einer kleinen
Schlilsselfeile sauber herausfeilen {Schlitz mit 1,5 mm Bohrer
vorbohren).

Bohrung zur Aufnahme des Verschlusses in GfK-Rand des Rumpfes
mit Durchmesser 5 mm ausfeilen. HaubenverschluB einpassen, evtl.
nacharbeiten. Klebeflache des Verschlusses aufrauhen und VerschluB-
stift leicht eindlen.

VerschluB mit 5-Min-Klebeharz im Rumpf fixieren. AnschlieBend mit
UHU plus endfest 300 0.4 (méglichst angedickt) verkleben und darauf
achten, daB kein Harz in den VerschluBstift eindringt. Wahrend des
Aushartens Rumpf auf den Riicken legen.

= ‘HaubenverscthBstift zuriickziehen und HaubenverschluB zum GIK-

Rand des Rumpf biindig schleifen. Position des Haltestiftes aut den
Kabinenrahmen ibertragen, dazu Kahinenrahmen exakt auflegen und
Haltestift gegendriicken. Es entsteht eine kleine Markierung, die
vorsichtig auf 3 mm Durchmesser aufgebohrt wird. Exakten Sitz des
Kabinenrahmens Giberpriifen.

Kabinenhaube 2 entlang der Markierung ausschneiden. Hierzu eignet
sich ganz besonders die gebegene Schere aus dem Multiplex-Zube-
hor-Programm.

Haube exakt einpassen. Falls der Kabinenrahmen lackiert werden soll,
besteht jetzt noch Gelegenheit.

Um eine exakte Kabinenhaube zu bekommen, geht man wie folgt vor:
Um ein Verschmutzen des Rumpfes zu verhindern, wird dieser im
Bereich der Kabinenhaube mit Trennwachs 0.4, behandelt. Dieses 1ant
sich nach erfolgter Arbeit leicht wieder auspolieren.

Kabinenrahmen paositionieren und mit einem diinnen Faden (Nah-
garn) fest auf den Rumpf aufpressen { der Faden kann spater wieder
leicht entfernt werden).Faden auf der Unterseite des Rumpfes evtl. mit
“Klebeband sichern. Kabinenhaube auflegen und exakt positionieren.
" Am vorderen und hinteren Rand der Kabinenhaube Uber die Fuge
hinweg ein kurzes Stiick Farbklebeband in Langsrichtung kleben.
Kiebeband langs der Fuge durchtrennen,Sie erhalten damit eine
exakte Markierung fir den Sitz der Kabinenhaube. Dies ist sehr
wichtig, da beim spateren Aufkleben wenig Spielraum fur Ver-
schiebungen bleibt.

Kabinenhaube und Kabinenrahmen reinigen. Rand des Kabinenrah-
mens mit Kontaktkleber einstreichen. Hier ist schnelies Arbeiten
erfordetlich, da der Kontaktkleber nicht abliiften darf,

Hinweis: Die Kabinenhaube wird nicht mit Kontaktkleber eingestrichen.

Kabinenhaube aufsetzen, dies geht leicht anhand der vorhandenen
Markierung. Kabinenhaube mit Klebstreifen sichern und ausquel-
lenden Klebstoff vorsichtig gegen den Rumpf hin entfernen.

Der Kontaktkleber kann nun - entgegen seiner normalen Verarbei-
tungsweise - iber Nacht ausharten. Eine einwandfreie Verklebung
von Kabinenhaube und Kabinenrahmen ist gewahrleistet.

Nach dem Ausharten {mind. 12 Stunden) auf der Unterseite des
Rumptes Haltefaden durchtrennen und vorsichtig unter der Kabinen-
haube hervorziehen. Kabinenhaube nochmals rundum andriicken.
Markierungsbander entfernen. Exakten Sitz der Kabinenhaube kontrol-
lieren, evtl. kleine Nacharbeiten vorsichtig durchfiihren.

Der Betdtigungsstift des Kabinenhaubenverschlusses kann versichtig
auf ein Mindestmaf gekiirzt werden, er wird damit unauffalliger.

F-Schiepp-Kupplung

Wir empfehlen den Einbau der F-Schlepp-Kupplung, Best.-Nr.73
3155 (nicht im Baukasten enthalten). Im Servobrett 9 ist die Position
des Ausliise-Servos vorgegeben, es ist unbedingt darauf zu achten,
daB der Bowdenzug so verlegt wird, da am Abtriebshebel innen
gingehangt werden kann. Es sollte ein Servo mit einem Drehmoment
iber 2,0 em/kp verwendet werden. Bowdenzug mit Bowdenzughalter
11 festlegen. Hinweise in der Einbauanleitung der F-Schlepp-Kupp-
lung beachten.

Hidhenleitwerk

Fiir den kontinuierlichen Weiterbau des Rumpfes wird zunéchst das
fertig gebaute Hohenleitwerk bendtigt.

30°
Nasenieiste 26 mittig teilen und zunichst eine Nasenleiste ankleben.
Nasenleiste in der Mitte des Leitwerkes zur Gegenseite biindig schlei-
fen und zweite Nasenleistenhdlfte ankleben. Somit entsteht in der
Mitte des Leitwerkes eine Schiftung der Nasenleiste.

Nasenleiste nach Zeichnung verrunden und am Randbogen biindig
schieifen.

Randbogenleiste 27 mittig teilen und ankleben. Randbogen nach
Zeichnung verschleifen.

Ruder in Verlangerung der Einfrasung abtrennen, dabei werden beide
Randbogen durchtrennt. Ruder und Flosse in Verlangerung der Einfra-
sung verschieifen, dabei lange Schleiflatte verwenden, damit eine
gerade Verldngerung entsteht.

Hinterkante der Flosse und Vorderkante des Ruders mit Abdeckleisten
25 verkasten.

Verkastungen biindig schleifen, dabei darauf achten, daf die Ober-
seite der Verkastung - der spatere Drehpunkt des Ruders - scharf
geschiiffen wird. Um eine gute Beweglichkeit des Ruders zu erhalten,
sollte an dieser Stelle kein Radius entstehen. Ruder an Flosse anpassen.

Endleiste verschleifen, Dicke maximal 1 mm.

Seitenleitwerkausschnitt in Hoherruder nach Zeichnung einarbeiten
und mit Abfallbalsa verschlieBen. Blindig zur Oberflache des Ruders
verschieifen.



Mittig in das Hohenleitwerksruder eine kleine Offnungen schneiden
und Ruderhorn 14 einpassen. Zur guten Kraftubertragung ist es
notwendig, daB das Ruderhorn sehr gut eingeklebt wird. Dazu seitlich
etwas Styropor aushéhlen und Ruderhorn mit 5-Min-Kiebeharz in
angegebener Position -unbedingt nach hinten stehend - einkleben.
Wiahrend des Aushartens kann das Ruderhorn leicht mit einer Wa-
scheklammer,die seitlich am Ruderhorn angreift und entsprechend
unterlegt ist, fixiert werden.

Es folgt der Anbau des Hohenleitwerks auf die Seitenruderflosse des
Rumpfes.

Zundchst wird fiir die freie Beweglichkeit des Héhenleitwerks-
Ruderhebels die Seitenflosse im hinteren Bereich der Héhenleitwerks-
Auflage nach Zeichnung ausgefeiit. Durch Aufsetzen des Hohenleit-
werks freie Beweglichkeit des Ruderhebels {iberpriifen.

Bohrung fiir Befestigungsschraube des Héhenleitwerks auf das Sei-
tenleitwerk (bertragen. Das Hohenleitwerk ist richtig positioniert,
wenn hintere Unterkante Flosse und die Vorderkante der Abschragung
im Seitenleitwerk (ibereinstimmen (siehe Zeichnung).

Bohrung mit Filzstift markieren und mit Durchmesser 5 mm mittig in
die Hihenleitwerksauflage bohren.

Hohenleitwerk mittels Kunststoffschraube 16 und Einschlagmutter 15
auf das Seitenruder aufschrauben. Dabei zeigt der Schaft der Ein-
schiagmutter nach unten, Hdhenleitwerk ausrichten, Rumpf um-
drehen und Einschlagmutter mit 5-Min-Klebeharz anpunkten. Die
Einschlagmutter wird anschlieBend mit angedicktem Klebeharz gut
eingeklebt. Dazu Kunststotfschraube 16, mit Trennmittel versehen,
einschrauben. Dadurch wird ein Zuharzen des Gewindes vermieden.

Zur Aufnahme der als Positionierungshilfe wirkenden Blechtreib-
schraube 17 wird eine Bohrung Durchmesser 4 mm mittig 10 mm
vom vorderen Rand in die Héhenleitwerksauflage gebohrt.

Hohenleitwerk aufschrauben und exakt ausrichten. Man kann dazu
einen starken Zwirnsfaden,der am KabinenverschiuB befestigt wird,
verwenden. Man mifit damit zu beiden Ecken des Leitwerks. Leitwerk
so lange verschieben, bis beide Strecken gleich lang sind. Vordere
Bohrung auf das Leitwerk von der Unterseite der Leitwerksauflage her
markieren, Dazu Filzstift rechtwinklig an einen kleinen Hilfsstab kle-
ben, damit kann man in der Seitenflosse besser arbeiten.

Leitwerk abnehmen und Blechtreibschraube 17 provisorisch in das
Ruder eindrehen. Korrekten Sitz des Ruders tiberpriifen, anschlieBend
Blechtreibschraube unter Zugabe von teichlich 5-Min-Klebeharz
gindrehen.

Es folgt der Einbau der Hohenleitwerks-Anlenkung

Hierzu Gabelkopf 20 auf Stahldraht 18 aufléten, Dazu am Ende des
Stahldrahts einen kleinen Haken biegen (ca. 2 mm iiberstehend) und
Gabelkopf von der anderen Seite her auffadeln. Stahldraht im Bereich
der Lotung gut aufrauhen.

Stahldraht in Hohenruder-Bowdenzug einfihiren und Gabelkopf an
Umlenkhebel anschlieBen. Aus Teilen 22, 23 und 24 eine Schub-
stange herstellen. Auf jeweils eine Gewindestange M2 Metallgabei-
kopf aufdrehen, Holzstopfen in Schubstange einfuhren und Gewindes-
tangen einstecken. Zunachst ohne Zugabe von Leim lose zusammen-
stecken und bei aufgeschraubtem Hohenleitwerk einbauen. An den
Gewindestangen entsprechende Markierungen anbringen, Schubstange
wieder ausbauen, Gewindestangen entsprechend ablangen und am
Ende mit einem kleinen Haken versehen. Gewindestangen mit Holz-
stopfen in die Schubstange unter Zugabe von 5-Min-Klebeharz
ginleimen.

Gabelkdpfe aufdrehen und unteren Gabelkopf mit 5-Min-Klebeharz
fixieren (Einbaulage der Schubstange nach Zeichnung beachten).

Schubstange einbauen und justieren. Bei neutrai stehendem Ruder
muB der Umlenkhebel waagrecht stehen. Vom Cockpit aus Leicht-
gangigkeit und Spielfreiheit des gesamten Anlenksystems iiberpri-
fen. Oberen Gabelkopf ebenfalls fixieren.

Hinweis: Uberpriifen Sie, ob das Ruderhorn 14 in der richtigen Lage
eingebaut wurde. Es muB nach hinten zeigen. Falls es nach vorne
zeigt, wird die Qualitat der gesamten Anlenkung stark beeintrachtigt.

In den Seitenleitwerks-AbschluBsteg 13 an den markierten Stellen
Durchbriiche fiir die Seitenleitwerks-Lagerhebel anbringen. Als La-
gerhebel werden Ruderhdrner 14 verwendet. Bohrung der Ruder-
homer auf Durchmesser 2 mm erweitern. Durch Einstecken des
Seitenleitwerk-Lagerrohres 32 Leichtgangigkeit dberpriffen. Die La-
gerhebel selbst werden erst zu einem spateren Zeitpunkt eingeklebt.

Seitenleitwerk

Seitenleitwerk-AbschluBkiotz 28 auf das Seitenleitwerk aufkleben.
Vorderseite bindig schigifen.

FrontabschluBleiste 30 auf Vorderseite Seitenruder aufkleben und
biindig schleifen.



Auf AbschluBeiste 30 von cben nach unten Mitte anzeichnen und
Lagerrohr 31 gerade aufkleben.An beiden Enden bindig abschneiden.
Rechts und links des Lagerrohrs mit Abdeckleiste 25 auffiittern und
biindig schieifen. Seitenleitwerk-Vorderseite mit Rest von Leiste 30
bekieben und allseits biindig schieifen.

Es folgt nun eine Arbeitdie mit besonderer Sorgfalt durchgefiihrt
werden muB, da sie das gesamte Aussehen der Einheit Seitenflosse/

__ARuder bestimmt, das Verrunden der Seitenleitwerks-Vorderkante.

Hierbei genau nach Schnitten vorgehen und Gfters durch Einstecken
in das Seitenleitwerk iberpriifen.

AbschluBklotz 29 aufkleben, biindig schleifen und Vorderseite ent-
sprechend verrunden. Die Kanten der beiden AbschluBklGtze werden
dem Original ensprechend nur leicht verrundet. Endleiste verschieifen,
Dicke maximal 1 mm.

Lage der Seitenruderlager auf Seitenruder Gbertragen. Dazu Lager in
AbschluBsteg 13 einstecken und evtl. durch kleine Holzkeile festklem-
men. Seitenleitwerk positionieren und gegen Lager dricken. Es ent-
steht aut der Vorderseite des Seitenleitwerks eine kleine Delle, die als
Anhaltspunkt dient.

An den beiden markierten Stellen einen waagrechten Schlitz zur
Aufnahme des Seitenruderlagers mit einem diinnen Metalisdgeblatt
einsdgen und mit einer kleinen Schiisselfeile auf 2 mm Breite
austeilen. Der Schlitz muB so tief sein, daB das Lagerrohr voll standig
durchtrennt wird. Das dahinterliegende Brettchen sollte dabei nicht
gingesagt werden.

Lagerrohr 32 in Seitenruder ginstecken und Seitenruderlager auf-

-__-1adeln. Dabei vorsichtig die Lager beweglich machen. Seitenleitwerk

mit Lagern in die Seitenleitwerksflosse einfiihren, berpriifen und ggf.
nacharbeiten.

Um ein mittiges Einbauen des Seitenruders in die Flosse zu ge-
wihrleisten, bedient man sich diinner Kartonstreifen, die in gleicher
Starke rechts und links zwischen Flosse und Ruder eingeschoben
werden. Dabei ist darauf zu achten, daB das Seitenruder nur so weit in
die Flosse eingeschoben wird, daB noch geniigend Ausschlag nach
rechts und links zur Vertiigung steht. 5-Min-Klebeharz an die Seiten-
ruderlager angeben und Seitenruder in vorher geprobter Art und
Weise in die Flosse einstecken. Nach dem Aushérten maglichst von
der Riickseite her nochmals nachkleben (Offnung auf der Oberseite).
Beweglichkeit des Seitenruders (iberpriifen, es sollen nach beiden
Seiten mindestens 30 Grad Ausschlag erreichbar sein.

Stahldraht 18 in Seitenruder-Bowdenzug einfihren und Position am
Seitenruder anzeichnen. Fiir Ruderhorn 14 Offnung einschneiden und
Styropor ausnehmen. Ruderhorn 14 unter reichlich Zugabe von
5 Min-Klebeharz so einkleben, daB freie Beweglichkeit gegentiber der
Rumpfseitenwand gewdhrleistet ist. Stahldraht 18 ca. 10 mm ab-
winkeln und in das Ruderhom einhingen. Eine weitere Sicherung des
Stahldrahts eribrigt sich.

Das Seitenleitwerks-Lagerrohr 32 wird nach Fertigstellung des ge-
samten Modells biindig mit der Oberseite des Seitenleitwerks abge-
schnitten. Seilte ein Demontage des Seitenruders notwendig werden,
ist das Lagerrohr durch Eindrehen einer spitzen Nadeifeile leicht zu
fassen und zu entfernen.

Tragfliigel

Zundchst wird bei beiden Tragfliigeln sorgfiltig die Endleiste ver-
schliffen. Die Dicke der Endieiste sollte maximal 1 mm betragen, auf
einen gleichméRigen Verlauf ist zu achten. Beim Verschieifen des
Querruders ist einige Vorsicht geboten, Fliigel grundsatzlich nur in
Styropor-Verpakkungsmaterial gelagert schleifen. Die durch den drei-
fach Trapeziliigel bedingten Ecken in der Endleiste diirfen nicht
rundgeschliffen werden.

Querruder nach Zeichnung heraustrennen und beidseitig um je 7 mm
kiirzen (Platzbedarf fiir Abdeckleisten). Vorderkante gerade schieifen.
Am Fligel durch Friskopf bedingte Austundungen eckig schieifen.

Abdeckleisten 25 nach Zeichnung abldngen, ankleben und bindig
schleifen. Dabei - wie schon beim Hohenruder - darauf achten, daf die
StoBkante - der spatere Drehpunkt - scharf ausgeschliffen wird.
Querruder an Fligel anpassen.

Beim Aufbringen der Abdeckleiste auf das Querruder ist darauf zu
achten, daB das Querruder - mit kleinen Gewichten beschwert -eben,
nach vorn etwas iiberstehend, auf einem Baubrett aufliegt.

Es werden nachfolgend zwei Arten der Querruderbetdtigung geschil-
dert. Zundchst die konventionelle Anlenkung dber Servos im Rumpf,
Bowdenziige und Lenkhebel, danach der Einbau der Servos direkt in
den Fligel.

Querruder-Umienkhebel

Umlenkhebel-Lager 34 an der Markierung mit Durchmesser 3 mm
aufbohren. Den Umlenkhebel "superflach” 35 nach Zeichnung
zusammenbauen und mit dem Hebellager verschrauben. Der Hebel
sollte leichtgdngig, jedoch spielfrei zu bewegen sein. Dies wird u.U.
dadurch erreicht, daB eine der beiden Bundscheiben an der Aufla-
gestelle auf Schleifpapier Kornung 400 leicht abgezogen wird. An-
pressdurck der Schraube entsprechend regulieren und Mutter auf der
Riickseite mit 5-Min-Klebeharz sichern.
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Vor dem Einbau des Hebels muB - wie in der Darstellung im Bauplan
gezeigt -im Bereich der Umlenkung etwas Styrapor entfernt werden.
Hierbei vorsichtig vorgehen, damit der Tragfligel nicht beschadigt
wird.



Von der Fliigelwurzel aus einen Stahldraht 18 in das Bodenzug-
AuBenrchr einfiihren und bis zum Umlenkhebel schieben. Stahldraht
etwas herausziehen, am Ende leicht aufrauhen, Gabelkopf 20 auf-
fadeln und Stahldraht etwa 2 mm rechtwinklig abbiegen. Gabelkopf
bis ans Ende schieben und einwandfrei verloten. Gabelkopf in Um-
lenkhebel einhangen und Hebellager in den Fliigel einsetzen (Ein-
hangepunkte in Plan beachten). Funktion des Hebels {iberpriifen.
Bowdenzug-AuBenhiille im Tragfliigel verschieben und soweit im
Bereich der Querruder-Umlenkung zuriickziehen, bis freie Bewegtich-
keit des Stahidrahtes gewahrleistet ist, ohne daB der Gabelkopf am
Bowdenzug-AuBenrohr anstiBt.

Dabei dart das Bodenzug-AuBenrohr nicht mehr als unbedingt not-
wendig zuriickgezogen werden (maximaler Abstand zum Gabelkopf
10 mm bei Vollausschlag), um ein Ausknicken des Stahldrahts zu
verhindern. Der Hebel und die Anlenkung diirfen nirgends mit dem
Styropor in Beriihrung kommen.

Der Bowdenzug ist normalerweise im Tragfligel verschiebbar. Falls
dies einmal nicht der Fali sein sollte, an der Fliigetwurzel eine kleing
Nadelrundfeile eindrehen. Bowdenzug durch behutsames Hin und
Herdrehen von der Beplankung losen. Auf keinen Fall Gewalt anwen-
def. Der Bowdenzug ¥ann nun verschoben werden. Dabei ist un-
bedingt darauf zu achten,daB er nicht zu weit herausgezogen wird, da
ein Einschieben iiber eine groBere Strecke nur sehr schwer méglich
ist.

Umlenkhebel in Neutralstellung bringen und Lage der Gewindestange
24 auf Tragfliigel anzeichnen. Dabei muB die Gewindestange senk-
recht zur Querrudervorderkante stehen. Die Durchfiihrung 46 wird in
der Mitte zwischen Hebellagerausfrasung und hinterem Rand des
Fliigels eingebaut. Ausschnitt fir die Durchfiihrung 46 mit einem
Bleistift anzeichnen (Gastangedruchfiihrung als Schablone benutzen)
und mit einem scharfen Balsamesser heraustrennen. Durchfiihrung
einpassen. Die Durchfiihrung wird erst nach Fertigstellung des Fliigels
(Folie bzw. Lackierung) eingeleimt. Dadurch wird ein leichtes Arbeiten
und sauberes Aussehen ereicht.

Mit einer spitzen Rundfeile einen Schacht bis zum Umlenkhebel in das
Styropor einarbeiten.

Gabelkopf 20 auf Gewindestange 24 aufdrehen, Gewindestange nach
Zeichnung biegen. Durch einen provisorischen Zusammenbau (berpri-
fen, ob sich die Gewindestange bei Neutralstellung des Hebels in der
Mitte der Durchfihrung befindet, ggf. nachbiegen.

Umienkhebeliager 34 mit 5-Min-Klebeharz in den Fiiigel einkleben,
dabei darauf achten, daB das Lager geniigend tief im Fligel sitzt und
der Hebel nicht verkiebt wird.

Querruder an den Tragfliigel halten {Schlitzbreite rechts und links
gleich) und Position des Ruderhornes 14 markieren.

Schiitz in das Ruder einfeilen und Styropor etwas auskehlen. Ru-
derhorn mit reichlich 5-Min-Klebeharz einkleben, dazu vorher Kle-
bebereich mit Klebeband abdecken, um ein Verschmieren des Ruders
mit Klebsteff zu verhindem. Die Einbaulage der Ruderhérmer 14 muB
bei beiden Querrudern dieselbe sein, damit sich bei beiden Seiten die
gleichen Ruderausschlage ergeben.

Querruder an Tragfiigel provisorisch mit Klebeband befestigen und in
Neutralstellung fixieren. Durchfiinrungen eindriicken und Umlenkhebel
in Neutrallage bringen. Einhéingpunkt der Gewindestange am Ruder-
horn markieren und Gewindestange rechtwinklig abbiegen. Winkel
auf 10 mm kiirzen und in Ruderhorn einhdngen.

Gesamten Antrieb auf Funktion priifen. Dabei muB der Ausschlag
nach oben etwa 40 und nach unten etwa 20 Grad betragen. Das Ruder
dart nirgends klemmen oder reiben. Anlenkung ggf. nacharbeiten.

Umlenkhebelraum mit Hebelschacht-Abdeckung 36 verschlieBen (Fa-
serverlauf in Fligellangsrichtung, auf gute Yerleimung ist zu achten).
Abdeekung biindig zum Profilverlauf verschleifen.

Einbau des Querruderservos in den Fliigel

Hierzu konnen nur einige allgemeine Hinweise gegeben werden, da
die Einbaumoglichkeiten von Servo zu Servo stark unterschiedlich
sind.

Es muB auch entschieden werden, ob der Deckel abnehmbar gemacht
oder fest eingeklebt wird. Im ersten Falle stellt dies eine starke
Schwachung des Flugels dar, der durch Einbau von Verstarkungen in
Langsrichtung Rechnung getragen werden muB. Es empfiehlt sich,
entsprechend dimensionierte Kiefer- oder Sperrholzleisten einzuarbeiten.

In der Praxis hat sich jedoch erwiesen, daB der Servoschacht mit
ginem fest eingeklebten Deckel versehen wird.Servoausfille sind
4uBerst selten, beim Eintreten dieses Falles ist der Deckel sehr leicht
herauszuschneiden und durch einen neuen zu ersetzen.Dieses Ver-
fahren ist erheblich einfacher und von der Stabilitdt des Flligels her
bestehen keine Bedenken,

Das Einziehen des Servo-Verlangerungskabels ist sehr einfach, da der
Bowdenzug verschiebbar gelagert ist. Bowdenzug zum Servoschacht
etwas herausziehen, Kabel schrag anschneiden und mit einem Trop-
fen Sekundenkleber in den Bowdenzug einkleben. Beim Herausziehen
des Bowdenzuges zur Fligelwurzel hin fadelt sich automatisch das
Kabel in den Fliigel.

Es empfiehit sich dringend, bei Einbau des Servos in den Fliigel
Trennfilter nach Angabe des Herstellers hinter der Flugelwurzelrippe
ginzubauen (Multiplex-Verlangerungskabel-Bausatz mit Trennfilter
Best-Nr. 8 5138).

Doppelklebeband

Double-sided foam tape {servo tape) m

Adnésif double-face Verstérkungssteg
Reinforcing web

~ Rentort

Deckel

Hatch
Couvercle

Der AnschiuB 2zwischen Querruder und Servo erfelgt mittels einer
Gewindestange M2 mit auBenliegendem Gabelkopl 20, damit eine
Justiermdglichkeit gegeben ist. Abwinkeln der Gewindestange und
Einbau der Gestinge-Durchfiihrung werden auf die gleiche Art und
Weise wie beim Einbau des Umlenkhebels durchgefiihrt. Darauf
achten, daB sich der Servo-Abtriebshebel frei bewegen kann.



-

Randbogen

Wegen der besonderen Form des Randbogens der DG 300 ist dieser
zweiteilig aufgebaut. Zunachst wird - wie in der Zeichnung dargestellt
-der hintere Teil des Randbogens von der Randbogenleiste 33 abge-
langt, angeklebt und zum vorderen Teil bindig geschiiffen. Vorderen
Teil ablingen, ankleben und gesamten Randbogen zundchst auf Profil
schleifen, anschlieBend verrunden.

Falls der Randbogen widerstandstahiger gewiinscht wird, empfighit
es sich, diesen aus Abachi-Holz anzufertigen. Dies bedeutet jedoch
eine erheblich Mehrarbeit, die zudem recht viel Ubung voraussetzt
(Abachi-Leiste im Baukasten nicht enthalten). Der Balsarandbogen
hingegen hat den Vorteil, daB er bei Beschadigung leicht ausgewech-
selt werden kann.

Stridappen

Die DG 300 ist werksseitig mit singebauten, doppeistockigen Super-
Stérklappen versehen. Diese miissen noch angelenkt und mit Lamel-
len versehen werden,

Stahldraht 19, ca. 2 mm rechtwinklig abbiegen, Metallgabelkopt
auffadeln und gut verlgten.

Hebel der Storklappe aufrictiten, beim Antriebshebel geschieht das
durch Bewegen der Mechanik zur Fliigelwurzel hin. Stahldraht ein-
fadeln, so daB der Draht unter die nach vorne stehenden Stifte der
Hebel zu liegen kommt. Dies ist fiir die einwandfreie Funktion der
Klappe unbedingt notwendig. In eingefahrenem Zustand halten diese
Stitte den Draht in Position. Draht in Bowdenzug einfiihren und
Gabelkopf an der Lasche der Antriebseinheit einhangen. Auf Funktion
priifen.
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Zundchst untere Lamelle 43, danach obere Lamelie 44 mit Schrauben
45 anschrauben. Hierbei muB vorsichtig zu Werke gegangen werden,
es ist unbedingt darauf zu achten, daB der feine Bund am Kopf der
Schraube in die Lamelie eingreift. Nur so ist ein ordnungsgemaBes,
verklemmungsfreies Arbeiten der Klappe gewahrleistet. Zum Eindre-
hen der Schraube ist - wegen des diinnen Kopfes - ein intakter
Schraubendreher und vorsichtiges Arbeiten notwendig. Es ist wei-
terhin darauf zu achten, daB die Lamellen nicht verbogen werden evil,
geraderichten.

Funktion der Klappen (iberpriifen, Klappenabdeckung 39 ablingen,
einpassen und mit Kontaktkleber aufkleben. Die Verwendung von 5
Min-Klebeharz an dieger Stelle kann u.U. zum Verkleben der Klappe
und damit zu einer schweren Beschadigung des gesamten Fliigels
flihren. Klappenabdeckung auf Profii schleifen, dabei méaBigen Druck
austben. Das Gewinde der Schrauben 45 erlaubt.die Lamelien einige
Male an- und abzuschrauben. Dies kann u.l. fiir das Finish des
Modells von Wichtigkeit sein. Hierbei jedoch vorsichtig vorgehen und
keine Gewalt anwenden.

Tragfliigel-Aufhdngung

Es folgt das Einkleben der Tragfliigel-Stéhle und der Positionsstifte 38.
Da im Aufnahmeschacht fiir die Stahle ein geringes Spiel vorhanden
sein kann, geschieht dies am besten in Verbindung mit dem Rumpf.

Der Stahl sollte im Rumpf bis auf die Gegenseite reichen.

Profilanformung am Rumpf mit Klebeband abkleben, um ein Ver-
schmutzen zu verhindern, fir Stahl und Stift entsprechend ein-
schneiden. Ebense Fliigelwurzel rundum mit breitem Klebeband ab-
kleben. Fliigel, Stahl, Stift und Rumpf zundchst zur Probe trocken
zusammenbauen,

UHU plus endfest 300 in den Stahlaufnahmeschacht einfiillen und mit
einem Draht gut im Kasten verteilen. Dies geht leicht, wenn man mit
scharfem Messer den Rand des Schachtes rundum schrag an schnei-
det. Es entsteht eine schusselférmige Vertiefung.

Den vorher entfetteten und im Klebebereich evil. leicht angeschiiffenen
Stahl und Stift einsetzen, Uberquellendes Harz entfernen. Rumpl
aufschieben und Fligel sowie Fligelwurzel in Deckung bringen. Bis
zum Aushérten wird der Fligel mit Rumpf senkrecht gelagert, ab und
zu priifen, ob Fliigelanformung am Rumpf und Fliige! iibereinstimmt.
Dies ist fiir das spétere Flugverhalten des Modells von auBerster
Wichtigkeit. Mit Gegenseite ebenso verfahren.

Wurzelrippe 37 mit Bohrungen Durchmesser 3 mm fiir Bowdenziige
und Haltestift sowie mit Durchbruch fiir den Fliigelstahl versehen.
Falls Ballastkammern gew(inscht werden, entsprechend markierte
Offnung ausarbeiten.

Es empfiehlt sich, bei Verwendung von Bleibaltast (siehe Kapitel
"Baliastfliegen” am Ende der Bauanleitung) Hartpapierrohre in die
eingearbeitete Bohrung an der Fliigelwurzel einzuleimen. Dies ge-
schieht nach dem Anbringen der Wurzelrippen an den Fliigel. Blei-
ballast in Form von Stangenblei, sowie die dazugehdrenden Hartpa-
pierrohre aus dem Multiplex-Zubehir-Programm hélt Ihr Fachhandler
bereit. ( Bleiballast Best-Nr. 71 2760, Hartpapierrohr Best-Nr.
71 2762).

Die Fliigelvorderkante der DG 300 bildet eine gerade Linie, recht-
winklig zur Rumpflangsachse.Vor dem Anbringen der Wurzelrippe ist
dies unbedingt zu {berpriifen, da bei Einbau der verschiedenen
Brettchen in den Rumpf eine Verformung nicht auszuschlieBen ist.

Fliigel aufstecken und iiber Vorderkante peilen. Hierbei kann das
Spannen eines Fadens von Randbogen zu Randbogen niitzliche Hilte
leisten. Uberpriifen Sie dabei auch die Rechtwinkligkeit des Fadens
zur Rumpflangsachse {Rumpfnaht). Falls sich Differenzen ergeben
sollten, wird nicht an der Wurzelrippe abgeschliffen, sondern auigefiit-
tert. Dies ist erheblich einfacher. Kieben Sie am Anfang oder Ende der
jewsiligen Wurzelrippe kleine Abfalistiickchen, bis die Richtung stimmt.
Der entstehende Spalt ist zunachst ohne Belang.



Rumpt-/Riigeliibergang

Zur Erreichung eines sauberen Fliigel-Rumpf-Uberganges wird wie
folgt verfahren:

Die mit ca. 1 mm UbermaB gestanzten Wurzelrippen 37 werden mit
kleinen Stiickchen Doppelklebeband in richtiger Position auf die
Fliigelwurzel-Anformungen des Rumptes geklebt.

Hinweis: Wurzelrippen nicht an den Fliigel kleben!
Durch Aufstecken der Fliigel Position Gberpriifen.

Fliigelwurzel des Fliigels sowig Anformung im Bergich des Rumpfes
sorgfaltig mit Kiebeband abkleben, um ein Verschmutzen zu verhindern.

5-Min-Klebeharz auf gesamter Fliche der Figelwurzel verteilen,
dabei darauf achten, daB nichts in die {iberstehenden Bowdenziige
eindringt. Fliigel aufschieben und gut andriicken, Oberqueliendes Harz
entfernen. Klebestelle gut aushdrten lassen, nicht zu friih abziehen
{mind. 2 Stunden).

Fliigel abzighen, evtl. mit diinnem, scharfem Messer nachhelfen.
Keine Gewalt anwenden!

Wurzelrippen auf Kontur schieifen, durch Aufstecken am Rumpf
mehrmals dberpriifen. Evtl. vorhandene Spalte ausspachteln und
beischleifen.

Falis Sie sich genau an diese Beschreibung gehalten haben, erhalten
Sie einen exakt passenden Rumpf-/Fliigeliibergang. Letztlich nicht
nur fiir ein gutes Aussehen, sondem auch fiir gute Flugeigenschaften
wichtig.

Aus fertigungstechnischen Grilnden kann auf Ober- und Unterseite
des Fliigels im Bereich des Kurzholms an der Fitigelwurzel eine leichte
Vertiefung entstehen. Diese ist im Normalfall nicht zu sehen, sondem
lediglich durch befiihlen mit der Hand zu erkennen. Falls gine solche
Delle vorhanden sein sollte, wird diese ausgespachtelt und auf Form
geschliften. Hierbei darauf achten, daB in diesem Bereich die Beplan-
kung auf keinen Fall dinner geschliffen werden darf,

Die Position des Hochstarthakens liegt 50 mm hinter Nasenvorder-
kante. Dazu Rumpf auf ebeng Fliche stellen und an der Flachenan-
formung 50 mm nach hinten messen und markieren. Mit Winkel
dieses MaB nach unten {ibertragen und zum Rumpf hin einpeilen.
Rumpf markieren und genau in der Mitte (Naht) mit Durchmesser 3
mm bohren. Bohrung von Aufen abkleben und Klotz fiir Hochstartha-
ken 40 mit UHU plus endfest 300 (Klebefldche vorher anrauhen) mittig
in Langsrichtung Gber die Bohrung kieben. Nach dem Aushédrten kann
der Rumpf wieder mit Durchmesser 3 mm aufgebohrt werden, das
Holz selbst wird mit Durchmesser 1,5 mm vorgebohrt. Hochstartha-
ken eindrehen,und einen evtl. vorhandenen Grat am Ende des Hochstart-
hakens abfeilen.
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Hinweis: Bei Einbau eines Einziehfahrwerks bzw. eines festen Rades
kann der Hochstarthaken auch aus der Mitte versetzt eingebaut
werden. Dies hat jedoch zur Folge, daB bei Hochstart vom Boden aus
eine etwas hohere Ausbrechneigung auf die gegeniiberliegende Seite
vorhanden ist. Dies kann jedoch mit einiger Aufmerksamkeit und
Gegenhalten mit Seitenruder chne weiteres ausgeglichen werden.
Wihrend des Steigflugs macht sich der Versatz des Hochstarthakens
praktisch nicht bemerkbar.

Der Rohbau lhrer DG 300 Elan ist damit abgeschlossen.

Bespannen und Lackieren

Der weiB eingefarbte Rumpf der DG 300 braucht nicht lackiert zu
werden. Sollen Verzierungen angebracht werden, so sind die zu
lackierenden Flidchen mit Klebefilm abzukleben,mit Schmirgelpapier
Kornung 400 aufzurauhen und mit Kunstharz oder mit Nitrolack zu
streichen oder zu spritzen. Nach Trocknung der Farbe Klebefilm
abziehen. Der Rand der Kabinenhaube wird ca. 8 mm breit weil
lackiert. Zum Lackieren den Rand der Kabinenhaube mit Klebefilm
abkleben (dazu nur Klebefilm mit absolut geraden Kanten verwen-
den). Den zu lackierenden Rand leicht mit Schleifpapier Kérnung 400
anschleifen. Rand lackieren und nach dem Trocknen der Farbe
Klebefilm abziehen.

Dasseibe gilt auch fiir alle anderen Klebearbeiten zur Verzierung des
Modells.

Die Tragfiigel und die Leitwerke kénnen wahlweise mit Papier oder
Biigelfolie bespannt werden. Vor dem Bespannnen Tragfligel und
Leitwerk sauber wverschleifen und evtl. vorhandene UnregelméBig-
keiten ausspachteln. Der letzte Schliff erfolgt mit Kérnung 400, Schleif-
staub durch Abbiirsten vollstandig entfernen.

Bespannen mit Folie

Sollen Tragfiiigel und Leitwerke mit Biigelfolie bespannt werden, so
diirfen die Holzteile nicht grundiert werden. Alle mit der Folie in
Beriihrung kommenden Teile miissen mit Schleifpapier Kérnung 400
verschliffen werden. Schleifstaub griindlich entfernen. Nach den der
Folie beigefiigten Verarbeitungshinweisen anbugeln. Folie mit Fén
erwarmen und mit einem weichen Wolltuch die Folie im heiBen
Zustand auf das Holz reiben. Hierbei zuerst in der Mitte der Wélbung
anfangen. Bei der Verarbeitung der Folie darauf achten, daB das
Biigeleisen nicht zu lange auf einer Stelle belassen wird, da das
darunterliegende Styropor ab ca. 60 Grad Celsius beschadigt werden
karnn.

Anbringen der Ruderklappen bei Quer- und Hohenruder

Nach Fertigstellung von Tragfliigel, Querruder, Héhenruder und Ho-
henruderklappe werden Quer- und Hoéhenruder mit Klebeband an
Tragflligel bzw. Hohenleitwerk befestigt.

Querruder: Querruder ganz nach oben klappen. Der Antrieh ist dabei
nicht in das Ruderhorn gingehdngt. Das Querruder kommt hierdurch
auf die Oberseite des Fliigels zu liegen. Ruder seitlich ausrichten und
Innenseite von Fliigel und Ruder mit einem Streifen des Klebebandes
bekleben. Uberstehendes Klebeband abschneiden.

Dabei kommt es darauf an, daB kein Spalt entsteht.

Ruder wieder in seine normale Lage schwenken, iberpriifen, ob es
sich ohne zu klemmen bewegen laBt. Ruder in die unterste Position
schwenken, dabei darauf achten, daB der nun auf der Innenseite
liegende Klebestreifen nicht abgeldst wird. Oberseite des Fliigels mit
einem zweiten Streifen Klebeband abkleben. Die Trennfuge zwischen
Fliigel und Ruder sollte genau in der Mitte dieses Klebebandes zu
liegen kommen.



Wenn nun das Ruder einige Male nach oben ganz umgeklappt wird, so
verbinden sich die beiden Klebestreifen in der Mitte, das Querruder
erhdlt damit ein einwandfreies Klebescharnier.Voraussetzung dafiir ist
allerdings, daB genau nach Bauanleitung gearbeitet wurde und die
StoBBkante von Fliigel und Ruder eine scharfe Kante erhieften.

-~ Gewindestange einhdngen und Gestangedurchfihrung 46 einkieben.

Der Ruderantrieb wird durch eine kleine Perle 5-Min-Klebeharz
gesichert.

Hohenruderklappe in gleicher Art und Weise wie Querruder mit
Klebeband befestigen.

Aufbringen der Klebebilder

Beachten Sie bitte die Verarbeitungshinweise.

Steuerungseinbau

Die im Rumpf bereits eingelegten Bowdenzug-Fiihrungsrohre miissen
im Bereich der Kabinenhaube meist gekiirzt werden. Lage im Plan
beachten, sie fihren bis Hauptspant 10. Bowdenzugrohre mit schar-
fem Messer abtrennen.

Markierungen der Bowdenzughalter 11 auf 3 mm Durchmesser aufboh-

— ren und Bowdenzughalter auf Bowdenzugrohre aufschieben. Servos in

Rumpf einsetzen. Gabelkopf 20 bis ca. zur Mitte des Gewindeteils der
Lithiilse 21 aufschrauben. Gabelkopf in Servoabtriebsscheibe ein-
hangen.

Zuerst wird die Anlenkung des Seitenruders fertiggestelit.

Seitenruder und Seitenruderservo in Neutralstellung bringen. Lange
des Anlenkungsdrahtes fir Seitenruder mit Filzschreiber markieren,
Stahldraht abkneifen und Schnittstelle entgraten.

Stahldraht aufrauhen, leicht wellig biegen und in die Lothiilse einléten.

Bowdenzughalter 11 an Hauptspant 10 kleben. Auf gleichméaBigen
Verlauf des Bowdenzuges achten.

Anlenkgestange fiir das Hohenruder fertigstellen. Hierbei gleich wie
beim Seitenruder vorgehen. Neutralstellung der Ruder sowie Ruder-
ausschlagsgroBe und Leichtgangigkeit iiberpriifen. Auf sinngeméafen
Ruderausschlag nachkontrollieren.

Die Anschliisse fiir Querruder und Stdrkiappen in gleicher Art und
Weise herstellen. Auch hier Ruderausschlége kontrollieren,

Bei allen Rudern und besonders bei den Stirklappen das Gestinge so
justieren, daB das Serve seinen vollen Weg ausfiihren kann, ohne in
einer Endstellung mechanisch biockiert zu werden.

In einer Endstellung blockierende Servos haben einen sehr hohen
Stromverbrauch und entleeren so den Empfingerakku innerhalb
kurzer Zeit.
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Der Empfangerakku wird in die Rumpfspitze geschoben und in Schaum-
gummi gelagert. Der Empfangerakku sollite 1200 mAh Kapazitat

haben.
Der Emptanger wird mit Doppelklebeband aut Servobrett 9 gelagert.

Die Empfangsantenne kann nach auBen gefiihrt (Zugentlastung nicht
vergessen), oder innerhalb des Rumpfes verlegt werden. Antenne in
Kunststotfrohr schieben (wie es auch als Bowdenzug-Fiihrungsrohr
verwendet wird), Dieses Rohr lose in den Rumpf legen. Keinesfalls
Metallrohr verwenden (Rohr nicht im Baukasten enthalten). Ein/Aus-
Schalter im Rumpfinnern an Servobrettchen 9 montieren. Zum Ein-
und Ausschalten wird die Kabinenhaube abgenommen.

Auswiegen

Vor dem Erstflug der DG 300 muB der Schwerpunkt genau ausbalan-
ciert werden. Bauungenauigkeiten,die sich im Modellbau nicht ver-
meiden fassen, kdnnen jedoch zu einer Abweichung der Schwerpunkt-
lage fihren. Deshalb wird das Modell nach einer mittleren Schwer-
punkislage ausgewogen, diese reicht immer zum Einfliegen des
Modells. Die optimale Schwerpunktlage fiir das jeweilige Modell wird
beim Einfliegen ermittelt. Schon kleinste Abweichungen in der Pfei-
lung ergeben eine Anderung des Schwerpunktes. Die mittlere Schwer-
punktiage der DG 300 liegt in Hohe der Fliigelstéhle.

Lage des Schwerpunktes mit Filzstift an Tragfligelunterseite mar-
kieren. Modell mit kompletter RC-Anlage ausriisten; Kabinenhaube
nicht vergessen. Modell auf den Fingerspitzen ausbalancieren. Dies
bringt eine ausreichende Genauigkeit. Bleiballast in die Rumpfnase
zugeben, bis das Modell mit leicht nach unten geneigter Nase die
Waage halt. Es kénnen - je nach Bauweise und eingebauter RC-
Anlage - 100-300 Gramm Ballast erforderlich sein. Ballast mit Schaum-
gummi sichern.

Fliegen mit Ballast

In den Tragflachen sind 2 Ballastkammern vorgesehen, in die 2
Bleistangen Best.-Nr. 71 2760 eingeschoben werden konnen.

Grundsétzlich ist hierzu zu sagen: Bei Ballastzugabe werden die Werte
fir bestes Gleiten - allgemein gesagt, sogar alle Werte zu hiheren
Geschwindigkeiten hin verschoben.

Durch Ballastzugabe erhdlt das Modell eine héhere Grundgeschwin-
digkeit, jedoch mit dem Nachteil eines etwas schlechteren minimalen
Sinkens, sowie eine geringfiigig erhohte Minimalgeschwindigkeit. Im
Schnellflug hat das schwere Modell deutliche Vorteile gegeniber
einem leichteren.

Dies bedeutet in der Praxis: bei starkem Wind und fiir Schneliflug und
Streckenflug optimiertes Modell m i t Ballast fliegen.

Bei ruhigem Wetter,geringem Hangwind,wenig oder nicht vorhande-
ner Thermik, Modell o h n e Ballast fliegen.



Einfliegen

Das Madell kann nun zum Hochstart aus der Hand gestariet werden.
Empfangsanlage einschalten und Ruderkontrolle durchfilhren. Ruder
auf sinngemaB richtigen Ausschlag nochmals (berprifen. Erst jetzt
das Hochstartseil einhédgen.

Am besten halt ein Helfer das Modell und achtet darauf, daB die
Tragflache waagrecht liegt. Modell freigeben, wenn entsprechender
Zug des Hochstariseils erreicht ist.

Unmittelbar nach dem Abheben ist das Modell in der kritischen Phase
des Hochstarts. Falls das Modell zu steil vom Boden wegsteigt, besteht
die Miglichkeit eines Stromungsabrisses. Das Madell bricht aus und
kann nur mit Seitenruder in die richtige Lage gebracht werden. Modell
nach dem Abheben nicht gleich steil hochreiBen, sondemn kurz war-
ten,bis ein sicherer Flugzustand erreicht ist, evtl. nachdriicken. Jetzt
kann der Steigflug kontinuigrlich fortgesetzt werden. Versuchen Sie,
durch leichtes Ziehen eine noch groBere Ausgangshéhe zu erreichen.

Der Windenfahrer beobachtet iiber den ganzen Hochstart hinweg die
Burchbiegung des Tragfiiigels. An ihnen kann er die Belastung des
Modells ablesen und entsprechend Gas bzw. die Schaltstufe regulieren.

Gerade bei boigem Wetter stelit der Hochstart eine auBerordentliche
Belastung fiir das Modell - die sonst nur bei Kunstflug ereicht wird -
dar. Nach dem Ausklinken versuchen, eine sauberen Geradeausflug
zu erreichen, dabei muB der Rumpf - mit oder gegen den Wind -
genau in Flugrichtung liegen. Dies ist auBerst wichtig fiir eine optimale
Flugleistung des Modells. Bei einem gierenden Modell ist - durch
erhohten Rumpfwiderstand und durch schrige Anstromung des Trag-
fligets bedingt - mit Leistungsverlust zu rechnen. Trimmungen am
Sender entsprechend einstellen.

Fliegen Sie noch einige Vollkreise, nach Mdglichkeit mit Steuer-
wechsel, und beobachten Sie die Wirksamkeit der Ruder. Hierzu sei
nocht gesagtdaB jeder Pilot im Laufe der Zeit seine eigenen Vor-
stellungen dazu entwickelt; es kdnnen deshalb nur allgemeine Emp-
fehlungen gegeben werden.

Falls ein Ruder zu scharf oder zu trage reagiert, beseitigen Sie dies
sofort durch Umhédngen an den Abfriebsscheiben der Ruderma-
schinen. Es ist unsinnig, {ber langere Zeit hinweg mit nicht zu-
friedenstellender Ruderwirkung zu fliegen. Verandern Sie jedoch eine
ginmal gefundene Einstellung nicht mehr, gerade ein Hochleistungs-
Segeiflugmodell wie die DG 300 erfordert eine gewisse Flugzeit unter
gleichen Steuerbedingungen, bis von lhnen die optimale Leistung
erflogen werden kann.

Falls noch gentigend Hohe vorhanden ist, sollte gleich beim ersten
Flug die Lage des Schwerpunktes Uberpriift werden. Dies sollte jedoch
in ausreichender Sicherheitshdhe erfolgen. Warten Sie deshalb - falls
dies nicht mehr zutrifft - auf den nachsten Start.

Die einfachste und schnellste Methode dazu ist, das Abfangverhalten
des Modells zu iiberpriifen. Dieses Verhalten ist Ausdruck des Zusam-
menspiels von Auftriebsmittelpunkt und Schwerpunkt des Modells bei
verschiedenen Geschwindigkeiten. Wir weisen darauf hin, daB diese
Methode eine Feinabstimmung darstsllt, sie versagt bei groben Bau-
fehlern oder nicht richtig eingestellter mittierer Schwerpunkislage.

Modell kurz andriicken und damit in eine steile Fluglage bringen.
Kniippel loslassen. Das Modell ist optimal eingestellt, wenn es sich in
giner sanften, weiten Kurve von selbst abfangt. Zieht das Modell nach
kurzem Andriicken steil hoch, so befindet sich der Schwerpunkt zu
weit vorne. Ballast entfernen und Hohenruder etwas tiefer trimmen.

Richtet sich das Modell nach kurzem Andriicken nicht mehr von selbst
auf, unter Umstanden wird der Sturzflug noch steiler, sofort Stirklap-
pen ziehen und Modell abfangen. Der Schwerpunkt befindet sich zu
weit hinten.

Ballast zugeben und etwas hdher trimmen.

Um deutliche Ergebnisse zu erhalten,sollten die Ballastdnderungen
midenstens 20 g, jedoch hijchstens 50 g betragen.
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Beim Landeanfiug in niedriger Hihe keine Vollkreise mehr fliegen.
GroBere Richtungsanderungen mit entsprechender Schréaglage in nied-
riger Hohe gefahrden das Modell.

Mit Hilfe der Landeklappen kann der Anflugwinkel genau gesteuert
werden. Die Klappen sind auch vorteilhaft im Kunstflug einzusetzen.
Sollten Sie sich einmal versteuert haben, kann durch Ziehen der
Klappen die Geschwindigkeit rasch reduziert werden. Sollte das Mo-
dell in starker Thermik zu hoch gestiegen sein, wird diese Hohe mit
Hilte der Klappen rasch und gefahrlos abgebaut.

Bei Einbau von 2 Querruder-Servos ergibt sich die Mdoglichkeit,
entsprechende Fernsteuerung vorausgesetzt, den Querruderausschlag
elektronisch zu differenzieren und die Querruder gleichzeitig als
Woibklappen zu benutzen. Ausschlagswerte bei Klappenausschiag
¢a. 5 mm nach oben und 3 mm nach unten.

GroBere Ausschlage erbringen keinen Vorteil. Bei positiv gefahrenen
Klappen erhéht sich der maximale Auttrieb des Tragfliigelprofils
geringfiigig, die Querruderwirkung nimmt aber ab, dies bitte beriick-
sichtigen, wenn in Bodenndhe die Klappen positiv ausgefahren werden.

Schwache Aufwindfelder kdnnen so effektiver genutzt werden. Bei
Negativstellung erhoht sich geringfiigig die Geschwindigkeit. Sie
kionnen so aus Abwindzonen schneller herausfliegen.Durch viele
Fliige sollten Sie sich mit der Wirkungsweise und den Flugeigen-
schaften des Modells vertraut machen, um sc optimale Leistungen
erfliegen zu konnen.

Aus Griinden der Sicherheit sollten Sie immer sicherheitshewuBt
fliegen. Das Steuern von Flugmodellen verlangt vom Piloten groBes
VerantwortungshewuBtsein. Fliegen Sie immer so, daB8 Sie in keiner
Situation andere Leute gefihrden oder beldstigen.

Lernen Sie Ihr Modell in vielen Flugstunden kennen, tasten Sie sich an
die Mdglichkeiten, die ein solches Model! bietet.

Erleben Sie die Faszination des Fliegens mit diesem Supersegler. Ob
auf dem Berg im Hangaufwind, ob in der Ebene in der Thermik, die DG
300 Elan wird Sie immer wieder durch ihr Flughild, ihre optimate
Leistung und ihr komfortables Steververhalten begeistern.

Wir wiinschen lhnen mit lhrer DG 300 Elan viel Freude und allzeit
Erfolg.

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH
H. Glatthorn
Modellentwicklung




Stiickliste DG 300 Elan

Teil Bezeichnung

Nr.

OO~ Wiy —

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46

Kabinenrahmen
Kabinenhaube

Diibel
HaubenverschluB3
Rumpfsteg
Tragfliigelbefestigung
Drucksteg

Frontspant

Servobrett

Hauptspant
Bowdenzughalter
Servobrett/Querruder
Sl-AbschiuBsteg
Einkleb-Ruderhorner
Einschlagmutter M5
Kunststoffschraube M5
Blechtreibschraube
Stahldraht fur Ruder
Stahldraht fur Kiappen
Metall-Gabelkopte
Lothiilsen M2
Schubstange f. Hiw.
Holzstopfen mit Nut
Gewindestange M2
Abdeckleiste
Nasenleiste Hiw
Randbogenleiste Hiw
AbschluBklotz Slw oben
AbschluBklotz Slw unten
Front-AbschluBleiste Siw
Slw-Lagerrohr, au3en
Slw-Lagerrohr, innen
Tragflugeirandbogen
Umlenkhebellager
Umlenkh. "superflach”
Hebelschacht-Abdeckung
Fiigel-Wurzelrippen
Positionsstifte
Klappenabdeckung
Klotz f. Hochst.-Haken
Hochstarthaken
Color-Klebeband
Lamelle f. Klappe,unten
Lamelle f. Klappe,oben
Schrauben f. Klappen
Gesténgedurchfiihrung

Stuck Material MaBe
1 ABS Formteil
1 Kunststoff  Formteil
1 Buche 3mmO0 x10mm
1 Metall Fertigteil
2 Sperrh. 3mm Stanzteil
1 Metall Fertigteil
1 Buche 8mmO0x155
1 Sperrh. 3mm Stanzteil
1 Sperrh. 3mm Stanzteil
1 Sperrh. 3mm Stanzteil
3 Sperrh. 3mm Stanzteile
1 Sperrh. 3mm Stanzteil
1 Sperrh. 3mm Stanzteil
6 Kunststoff Fertigteil
1 Metall Fertigteil
1 Nylon M5x20
1 Metall 2,2x6,5 mm
4 Federstanl 1,30x1250mm
2 Federstahl 1,00x1000mm
15 Stahl Fertigteile
6 Metall innen 02mm
1 GfK 6,80x200mm
2 Buche Fertigteile
4 Metall Fertigteile
8 Balsa 3x15x800
1 Balsa 5x8x700
1 Balsa 10x12x200
1 Balsa 15x10x60
1 Balsa 22x15x110
1 Balsa 22x3x650
1 Kunststoff Ft.03x330
1 Kunststoff F.02x330
1 Balsa 18x18x350
2 Sperrh. 3mm Stanzteil
2 Metall/Kst. Fertigteile
2 Balsa 3 mm Stanzteil
2 Sperrh. 3mm Stanzteil
2 Metall 0 3x60 mm
1 Balsa 9x3x750
1 Kiefer 10x10x40mm
1 Metall Fertigteil
1 Kunststoff  Fertigteil
2 A Fertigteil
2 A Fertigteil
6 Messing Fertigteil
2 Kunststoff Fertigteil
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Messing-
rohr

Erganzungsanleitung DG 300/ 17

MULTIPLEX

Best.Nr.: 21 4071

Der Bauablauf fiir den Bau der DG 300/17 unterscheidet sich nurin den nachfolgenden Arbeitsgangen von

dem Bau der DG 300 ELAN:

Nasenleiste

Die Nasenleiste der Tragfliigel und der Aufsteckfli-
gel sind werkseitig bereits angeklebt und vorgefrast.
Diese miissen nun noch verrundet (mittels kleinem
Balsahobel) und dem Profilverlauf entsprechend ver-
schliffen (Schieiflatte) werden. Dazu nach den Schnitt-
zeichnungen wie beim Héhenleitwerk vorgehen.

Randbogen und Aufsteckfiigel

Die vier Messingrohre 2 4 mm jeweils an einem
Ende verschlieBen (verldten oder zukneifen).
Messingrohre zwischen die Verstarkungen der
Tragflichen bzw. in die hintere Aussparung des
Randbogens einstecken. Aufsteckfiligel mit Stahl-
drédhten @ 3 x 120 mm probeweise an den Fliigel
stecken und ggf. nacharbeiten. Messingrohre ein-
kleben und Tragfliche mit Aufsteckflligel exakl aus-
richten und aushirten lassen. Messingrohre sollten
dabei ca. 3 mm hervorstehen.

Balsa 10 x 10 mm

Klebeharz auf den Wurzelbereich des Aufsteckfli-
gels geben und Aufsteckfliigel mit Klebeband an
deri Fliigel pressen. Dabei daraufachten, daB kein
Klebeharz in die Messingrohre gelangt. Endrippen
bei aufgesteckien Aufsteckfliigeln bindig zum Pro-
filverlauf schleifen {Schleiflatte verwenden). Stahl-
dréhte leicht wellig biegen, damit die Aufsteckilligel
sicher gehalten werden.

Randbogenileiste 10 x 10 x 200 mm entsprechend ab-
ldngen, an die Aufsteckiliigel kleben und verschlei-
fen (der Randbogen wird nicht mehr eckig ausge-
fihrt!).

Randbogen 15 x 15 x 250 mm Abachi fiir den Fliigel
abldngen und Lage der Messingréhrchen im Fliigel
am Randbogen markieren. Bohrungeng 4 mmunter
entsprechendem Winkel ca. 10 mm tief anbringen.,

Abachi 15x 15 mm g3 x60mm

e3x120 mm
Endrippen

Die Stahidridhte werden in den Aufsteckfiligel fest
eingeklebt. Dazu die Stihle mit Klebeharz in die
Offnungen der Aufsteckfiligel einstecken (Stahle auf-
rauhen) und den Tragfligel mit dem Aufsteckiligel
erneut ausrichten!

Endrippen (Sperrholz 1,5 mm) mit entsprechenden
Bohrungen versehen und anpassen. Jeweils eine
Endrippe auf ein Fligelende kleben, mit
Klebestreifen sichern und aushirten lassen.
Messingrohre blindig zur Endrippe schleifen und
2zweite Endrippe deckungsgleich mit kleinen Dop-
pelklebebandstreifen auf die erste positionieren.
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Positionsstifte & 3 x 60 mman einem Ende aufrauhen
undin die Messingrohre Gberstehend einschieben.
Randbogen probeweise aufsetzen und Bohrungen
ggf. nacharbeiten. Endrippe mit Klebeband abkleben
{umein Verkieben des Randbogens mitdem Fliigel
zu verhindern) und Offnungen fiir die Positionsstifte
einstechen. In die Bohrungen des Randbogens
Klebeharz geben und mit Klebestreifen an den
Fliigel pressen. Nach dem Aushirten Randbogen
vorsichtig vom Fliigel Isen (mit Messer zwischen
Randbogen und Fiigel fahren), Klebeband entfer-
nen, Randhogen aufschieben und mit Schleiflatie
entsprechend dem Profil verschleifen.

Einsatz der Aufsteckifligel

Die Aufsteckfliigel bewirken eine VergréBerung
der auftriebsliefernden Tragfliche bei geringfiigiger
Erhdhung des Luftwiderstandes. Dies ist vor allem
beim Thermik-, Leichtwind- und Streckenfliegen von
Vorteil.



Beim schnellen Fliegen (Kunst-, Starkwind- und
Hangflug) kdnnen die Aufsteckiliigel beidseitig
abgenommen und durch die Steck-Randbdgen
ersetzt werden. Die Grundgeschwindigkeit und die
Wendigkeit wird dadurch erhéht.

Mit der Variation der Spannweite durch die Aufsteck-
fliigel kann der Geschwindigkeitsbereich und damit
das Einsatzfeld vom Piloten selbst gewihilt werden.
Wird eine Anderung der Spannweite durch die
Aufsteck!lligel wihrend eines Flugtages vorgenom-
men, bedarf es erfahrungsgemas einer gewissen
Gewohnungszeit, um wieder die optimale Leistung
ertliegen zu kdnnen.

Nutzen Sie die Mboglichkeiten, die diese
Einrichtungen (Schwerpunktballast, Flaperons und
Aufsteckilligel) bieten. Nach einer gewissen Experi-
mentierzeit werden Sie [hr Modell leicht den jeweili-
gen Verhiltnissen anpassen konnen.

Seitenruder

Der Seitenruder-AbschluBsteq ist bereits werkssei-
tig in der Form eingeklebt. Die Flosse bleibt dadurch
ahsolut gerade, die Oberfliche des Ruders ist opti-
mal.

Als Seitenruderlagerstab wird der leichte Aluminium-
stab verwendet. Er ist paBgenau und reduziert das
Lagerspiel auf ein Minimum.

Lagerstab beim Aufklebenindas Lagerrohr einstek-
ken, dadurch wird ein exaktes Ausrichten gewahrlei-
slet. Lagerstab am oberen Ende ca. 4 mm abwinkeln
und im oberen AbschluBklotz des Seitenruders ver-
senken.

Als Ruderscharnier werden zwei neue Ruderlager
eingesetzt. Dadurch kann sich das Seitenruder bei
Uberlastung (Transport, harte Landung) ohne groBe
Beschadigung vom Rumpf 16sen. Die Schiitze sind
beim Bau auf 4 mm zu vergréBern.

Trennbares Ruderlager

Beim Zusammenbau wird das Seitenruder dann auf
die Ruderlager mit etwas Druck aufgeclipst.

Kabinenhaube

Die Kabinenhaube und der Kabkinenrahmen sind
bereits paBgenau ausgefrist.

Als Haltestift 3 fir die Kabinenhaube wird ein Alumi-
niumniet verwendet. Durch den groBen Kopf des
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Niets ist eine bessere Verklebung mit dem Kabinen-
rahmen gewdhrleistet.

Die Verklebung Rahmen/Haube erfolgt - wie in der
Bauanleitung beschrieben - mit kfarem Kontaktkle-
ber.

F - Schleppkupplung

Eine einfache und zuverldssige F-Schleppkupplung
wird wie folgt eingebaut: Auf der rechten
Rumpfseite wird mdglichst nahe der Rumpfspitze ein
senkrechter Schlitzvonca. 2x5mm angebracht. Mit
Bohrer @ 1,5 mm vorbohren und mit kleiner Schiliis-
selfeile ausfeilen.

Kupplungsdraht

Fihrungsrohr

Fihrungsrohr {(Reststlck von PVC - Rohr 8 3 mm)
und Kupplungsdrahte 1,3 x 350 mm) der Rumptkon-
tur zwischen Schlitz und Kupplungsservo (dieses
Servo sollte mindestens ein Drehmoment von
2 cmvkp aufbringen kénnen) anpassen. Stahldraht
mit Gabelkopf 20veridten, in das Fihruengsrohr ein-
schieben und in den Servoabtriebshebel méglichst
nahe dem Drehpunkt einhdngen. Stahldraht so
ablingen und entgraten, daB bei Neutralstellung
des Ruderhebels das Ende des Stahldrahtes im
Schlitz sichtbar wird.

Rumpiwand aufrauhen und Fiihrungsrohr so einhar-
zen, daB der Stahldraht mittig am Schilitz anliegt.
Fiihrungsrohr evtl. mit Holzleisten bis zum Aushéren
zum Rumpf hin verstreben. Funktion dberpriifen.
Das Schleppseil kann nun mit einer einfachen
Schlaufe in den Schlitz gesteckt und durch den
Stahldraht verriegelt werden.

Achtung: Ferngesteuerie Modelle sind kein Spiel-
zeug im Gblichen Sinne. Ihr Bau und Be-
A trieb erfordert technisches Verstandnis,
handwerkliche Sorgfalt, sowie Disziplin
und SicherheitsbewuBtsein.
Fehler und Nachladssigkeiten beim Bau
und Betrieb kénnen Personen-und Sach-
schidden zur Folge haben. Da der Her-
steller keinen EinfiuB auf ordnungsgema-
Ben Zusammenbau, Wartung und Be-
trieb hat, weisen wir ausdriicklich auf
diese Getahren hin.
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Instructions de montage
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Notice de montage DG 300 Elan
Caractéristiques technigues:

Envergure 3750 mm
Longueur de fuselage 1540 mm
Surface alaire 72 gdm
Allongement 19,5

Poids a vide env. 3300¢g
Poids en vol env. 4200¢g
Charge alaire (FAI) env. 58 g/qdm
Profil daile FX 60 - 126
Profil du stabilisateur Naca 0009

Fonctions RC

Ailerons (par 1 ou par 2 servos au choix)

Volet de profondeur

Volet de direction

Aéro-freins

Eventuellement crochet pour remorquage par avion
Eventueilement train rentrant (se trouve dans le commerce

Eventuellement mécanisme de volets de courbure (se trouve dans le
commerce spécialisé)

— Pour la commande des ailerons il y a 3 possibilités :

Commande par 1 servo dans le fuselage
Commande par 2 servos dans le fuselage
Commande par 2 servos dans ['aile

La commande par 2 servos vous fera profiter du différentiel électroni-
que pour ailerons ainsi que du mixage des ailerons comme volets de
courbure - si vous le souhaitez {ceci exige un émetteur RC en rapport).

Indication

1 pigce trou dia. 1,3 mm pour volet de direction

1 piéce trou dia. 1,6 mm pour volet de profondeur

2 piéces trou dia. 1,7 mm pour ailerons

2 pigces trou dia. 1,0 mm pour palier du volet de direction
(aléser & dia. 2 mm)

utilisez les guignols 14 comme suit:

Le fuselage

Commencez par le cadre de cabine que vous découpez le long des
contours indiqués sur le coté inférieur du cadre. Poncez les bords
proprement.

Biseautez les bords des pigces 8 - 10 (couple frontal, platine de servo
et couple principal) selon le contour du fuselage. Nous avens estampé
dans la platine de servo 9 le contour du servo NANO MPX.Si vous
utilisez d’autres servos, il faut madifier les ouvertures en rapport.
L'ensemble 8-10 doit etre installé le plus possible 3 Favant du
fuselage. Controlez Ia largeur du fuselage & I'aide du cadre de cabine.
Le fuselage ne doit pas dépasser le cadre de cabine plus que 1 mm.
Avant le collage du cadre vous vérifiez lnstallation fonctionnelle avec
votre RC {accu, servos, cordon, interrupteur, récepteur). Controlez
également le bon ajustement du cadre de cabine.

Grattez les flancs de fuselage aux endroits de collage et collez les
pieces 8-10 {Uhu plus 300, résine Epoxy).

Collez ensembles les renforts 5, biseautez-les selon le contour du
fuselage a l'arriére du Karman, ajustez-les et collez-les.

Attention:

Pratiquez tous les trous et découpes dans le Karman du fuselage. Le
trou pour le fourreau arriére a un diamétre de dia. 3 mm. Amorcez les
passages pour les commandes des ailes dans la partie avant selon le
marquage et finissez proprement avec une lime.

Reliez les points de marquage de la fixation d'aile avec des traits,
amorcez les trous et limez-les proprement.

ne détormez pas le fuselage!

Sysiéme de fixation d'aile

La largeur exceptionnelle du fuselage est la raison pour laquelle vous
etes obligé , de monter décalé les 2 fourreaux carrés en laiton selon le
dessin, sinon une installation correcte ne serait pas possible.
Assemblez la clef d’aile et réglez le diédre a 74. Les coulisses doivent
etre positionnées & une distance de 32.5mm vers le milieu de la clef
d’aile. La distance des 2 coulisses entre elles-memes $'ééve 8 65 mm
(diedre = 3,54 par aile, digdre total = 7a). N'omettez pas d’enfoncer e
rivet!

Pour ce modéle un diédre de 74 s'est révelé idéal pendant beaucoup
de vols dessai et il représente la meilleure moyenne pour des
performences universelles et équilibrées du modele. Nous déconseil-
lons fortement toute modification du diédre!

Bloguez tes coulisses avec de la colle {(Epoxy 5 min. Zacki etc.).
INDICATION:ne bloquez pas la vis de serrage sans que les 2 lames
soient introduites, vous risqueriez d'aplatir les fourreaux et de rendre
impossible l'introduction des lames.

Ajustez la piéce centrale de laile dans le fuselage

Ci-aprés vous trouverez les instructions pour un travail qui est extre-
‘mement important pour les performences en vol ultérieures et qui doit
etre effectué avec beaucoup des soins:

il s’agit de Faiustement et du collage de la piéce centrale d'aile.

Positionnez provisoirement les clefs daile 6 et les goupilles de
positionnement 38 dans les ailes. Posez Ia pigce centrale dans le
fuselage et connectez les ailes. Modifiez les ouvertures dans les
Kormans du fuselage de fagon a ce gue le contour de l'aile et du
Karman coincident exactement. Les écartements qui en résultent
éventuellement peuvent etre corrigés ultérieurement a {'aide de résine
Epoxy.En regardant par 'avant vous controiez la perpendi cularité de
la dérive.

Fixez |a piéce centrale d'aile par quelques gouttes d’'Epoxy 5 min.(ne
pas encore coller) et laissez durcir {(15. min. minimum). Retirez les
ailes et les clefs. Protégez le Karman avec du ruban adhésif.

Collez la fixation d'aile. Utilisez de la résine épaissie (Multipoxy, Uhu
plus 300 ou d'autres résines de haute qualité, épaissies avec des
débris de fibre de verre, du micro-ballon etc.).ll est conseillé de ne
résiner d’abord qu'un coté et de laisser reposer le fuselage sur ce coté
jusqu'au durcissment de la résine. Ainsi vous évitez toute pénétration
de résine dans le systéme de fixation.

Poncer a niveau du Karman.

Les dimensions des estampages dans la platine de servo 12 corres-
pondent au servo NANO de MULTIPLEX ( 2 servos pour ailerons).
Modifiez les ouvertures en rapport, si vous utilisez d'autres servos et
ajustez la platine dans sa position définitive dans le fuselage.

Pour profiter d’un fonctionnement sensé des ailerons et de aérofrein-
s(AF) il est indispensable de soigner l'installation de la platine de
servo. Fixez les servos sur la platine (vous pouvez les visser directe-
ment ou utiliser des fixation rapides) et positionnez la platine dans le
fuselage. Introduisez les c.ap. 18 et 19 dans les gaines Bowden de
I'aile en laissant dépasser les c.ap. iégerement. Connectez laile au
fuselage.

Déterminez la position de la platine de fagon a ¢e que les cap.
aboutissent exactement au palonnier du servo sans aucun pli. La
position de la platine doit etre horizontale. Maintenez la platine avec
quelques gouttes d’Epoxy 5 min,, retirez les ailes et les servos et collez
la platine définitivement.

Train rentrant

L'axe du train rentrant ou d’une roue fixe se trouve a la verticale sous
le bord d’attaque d'aile. Posez le fuselage sur une surface plane et
appliquez une équerre au Karman. En visant le long de I'équerre le
dessous du fuselage, vous pouvez déterminer la position de la rous
avec une certitude suffisante. L'original a un diamétre de roue de 350
mm,ce qui correspand a un diamétre de roue d'environ 90 mm pour le
modéle. Si vous envisagez linstallation d'un train rentrant, it faut
éffectuer une installation correspondante des servos sus-jacents.



Traverse de renfort

Pour éviter une comression du fuselage devant le dispositif de fixation
d’aile a I'occasion d’atterrissages durs, on pose la traverse de renfort 7
(pour la position exacte référez-vous au dessin).

Installez Ia traverse de renfort (elle doit rester mobile) dans la partie
avant du Karman.

Nous laissons & vos soins la détermination de la position exacte de la
traverse de renfort {selon les servos utilisés etc.). Installez |a traverse
de renfort le plus en avant possible. Pratiquez des trous de dia. 8 mm
dans les 2 Karmans. Nous conseillons d'amorcer d’abord a dia. 7 mm
et d'élargir ensuite I'ouverture avec une lime jusqu'a ce que la traverse
de renfort s'ajuste serrée.

De cette fagon on peut éviter la perte du renfort. Coupez a longueur, le
renfort doit se trouver a ras du coté extérieur du Karman,

Vemiére

H est indispensable d'effectuer les travaux suivants proprement et
exactement, car 'aspect de la verrigre déterminera en grande partie
lallure générale du modeéle. Prenez votre temps, cela vaut la peine.
Posez le cadre de cabine t sur le fuselage et vérifiez son hon
ajustement (2 1 mm d’écart du contour du fuselage). Fixez le cadre
avec du ruban adhésif sur le fuselage. Pratiquez te trou pour le
tourillon 2 au milieu et le plus possible vers lintérieur, en pergant
également le bord du fuselage. Veérifiez I'ajustemnent en introduisant le
tourilion. Retirez le cadre de cabine, collez le tourillon et poncez a
niveau.Installez le verrou 4. Marquez la position de la fente pour le
passage du péne avec un stylo feutre et limez proprement I'ouverture
a laide d'une petite lime d’horloger {amorcez avec un foret dia. 1,5
mm) Limez le trou pour le logement du verrou a dia. 5 mm dans le
bord en fibre de verre du fuselage. Ajustez le verrou et modifiez
éventuellement Fouverture, Grattez Ia surface de collage du verrou et
huilez légérement le péne.

Fixez le verrou dans le fuselage avec de 'Epoxy 5 min. Ensuite vous
collez avec de la Uhu plus 300 ou avec une autre colle semblable (si
possible épaissie). Evitez toute pénétration de la colle dans le péne.Po-
sez le fuselage sur le dos pendant le durcissement de la colle,
Retirez le péne et poncez le verrou  niveau du bord en fibre de verre
du fuselage. Marquez la position du péne sur le cadre de cabine que
vous postionnez exactement avant d'appuyer le péne. Vous verrez une
légére empreinte gue vous poncez soigneusement & dia. 3 mm.
Controlez I'ajustement parfait du cadre de cabine. Découpez la verriére
2 le long des contours indiqués. Pour cela nous vous conseillons les
ciseaux courbés du programmme d’accessoires MULTIPLEX.

Aiustez exactement la verriére. C'est la derniére occasion de peindre
éventuellement le cadre de cahine.

Pour réussir une verriere impeccable, vous procédez comme suit:
vous évitez de salir le fuselage, en I'enduisant autour de Ia verriere
avec de la cire de démoulage ou un autre produit semblabie, qui
s'enléve facilement aprés les travaux effectués. Positionnez le cadre
de cabine et appuyez-le fortement avec un fil mince (fil 2 coudre)sur le
fuselage {ce fit peut etre retiré ultérieurement sans mal). Fixez le fif
éventuellement avec du ruban adhésif sur le coté inférieur du fuse-
lage. Installez la verriére et positionnez-la exactement. Collez aux 2
extrémités de la verriére par-dessus la fente un petit bout d’adhésif
coloré dans le sens lengitudinal. Sectionnez I'adhésif le long de la
fente, ainsi vous avez le repére exacte pour la bonne position de la
verriére. Ceci est trés important, car pendant le collage ultérieur, il n'y
a que peu de possibilités pour des modifications.

Nettoyez la verriére et le cadre de cabine. Enduisez fe bord du cadre de
cabine avec de la colle contact.

Travaillez rapidement, car la colle contact ne doit pas sécher. Indica-
tion: N'enduisez pas la verriere de colle contact. Posezla,c'est facile
grace au marquage. Maintenez |a verriére avec des rubans adhésifs et
enlevez un surpius de colle éventuel en frottant vers le fuselage.

La colle contact peut prendre pendant la nuit - C’est le contraire de la
méthode habituelle. Un collage parfait de la verriére et du cadre de
cabine est ainsi garanti. -

Apres le durcissement de la colle (12 heures minimum) vous coupez
les fils sur le coté inférieur du fuselage et vous les retirez doucement
du dessous de verriére. Appuyez encore une fois sur tput le tour de la
verriere. Retirez les adhésifs. Controlez I'ajustement parfait de la
verriére et retravaillez éventuellement avec beaucoup de précautions.
Vous pouvez raccourcir le péne du verrou & une longueur minimum, il
sera ainsi plus discret.
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Dispositif de remorquage par avion

Nous conseillons linstallation du crochet de remorquage rét. 73
3155(non contenu dans 1a boite de construction). La position du servo
de commande est indiquée sur la platine 9.

Posez la transmission Bowden de fagon a ce qu’elle soit connectée a
I'intérieur du palonnier de servo. 1l est conseillé d’utiliser un servo qui
développe une traction supérieure & 2,0 cm/kp.Fixez |a transmission a
laide de la fixation Bowden 11. Respectez les indications dans la
notice d installation du dispositif de remorquage.

Stahilisateur

Pour continuer 'assemblage du fuselage il faut d’abord construire le
stahilisateur.

Coupez le bord d'attaque au milieu et collez d’abord un seul coté du
bord d'attaque. Poncez le bord d'attaque au centre du stabilisateur a
niveau du coté opposé et collez l'autre partie du bord d’attague.Vous
remarquez alors au centre du stabilisateur une enture du bord d'attaque.
Arrondiseez le hord d'attague selon le dessin et poncez-le a niveau du
saumon.

Sectionnez le saumon 27 au milieu et collez-le. Poncez le saumon
selon le dessin.

Détachez le volet le long du fraisage, ainsi vous sectionnez les 2
saumons. Poncez le volet et le plan fixe du stabilisateur le lon du
fraisage. Utilisez une cale & poncer assez longue pour garantir un
ajustage droit.

Coffrez le bord de fuite du plan fixe et le bord d'attaque du volet avec
les baguettes 25.

Poncez les coffrages a niveau. Veillez a un pongage bien affuté du
coffrage supérieur, qui sera la future axe de rotation du volet. Pour
disposer du libre mouvement du volet, il ne faut aucun rayon a cet
endroit. Ajustez le volet au plan fixe. Poncez le bord de fuite, épaisseur
maxim. 1 mm.

Pratiquez la découpe pour le logement de la dérive dans le volet de
profondeur, en vous basant sur le dessin et fermez avec des déchets
de Balsa. Poncez a niveau du volet. Découpez une petite ouverture au
milieu du volet de profondeur et ajustez-y le guignal 14, Il est
indispensable pour avoir un effet de transmission valable, de bien
colter le guignol. Pour cela vous évidez un peu de Polystyréne expansé
sur le coté et vous collez le guignol avec de 'Epoxy 5 min, dans la
position indiquée - en arrigre. Pendant la prise de la colle., vous pouvez
facilement maintenir le guignol avec une pince a linge, qui serre le
coté du guignol et qui doit etre calée en rapport.

Installation du stabilisateur sur le plan fixe de dérive du fuselage.

Pour garantir le libre mouvement du palonnier, vous limez le plan fixe
de dérive & lamiére du support de stabilisateur selon le dessin
Controlez le libre mouvement du palonnier en installant le stabilisateur.
Marquez I'endroit du percage pour la vis de fixation du stabilisateur
sur la dérive. Le stabilisateur se trouve dans sa position exacte, si fe
bord inférieur arriére du plan fixe coincide avec le hord d’attaque du
biseu de la dérive {(voir dessin).Marquez la position du trou avec un
stylo feutre et percez a dia. 5 mm. au milieu du support de stabilisateur.
Vissez le stabilisateur avec la vis plastique 16 et I'écrou & insertion est
dirigée vers le bas. Alignez le stabilisateur, retournez le fuselage et
fixez I'écrou a insertion avec quelques gouttes de colle Epoxy 5 min.
Ensuite vous collez I'écrou avec de |a résine épaisseie. Pour cela vous
y vissez la vis plastique 16 aprés 'avoir enduite d” un produit solvant,
ce qui évitera de salir |e filetage avec de la colle.

La vis Parker sert de positionnement. Pour son logement vous prati-
quez un trou dia. 4 mm au milieu a 10 mm du bord avant du support
de stabilisateur.

Vissez le stabilisateur et alignez-le exactement. On utitise un fil assez
gros que |'on fixe a |la fermeture de cabine. On prend les mesures des 2
extrémités du stabilisateur. Modifiez sa position jusqu'a ce que les 2
distances soient égales.

Marquez le trou avant sur le stabilo par {e coté inférieur du support.
Pour cela vous fixez un stylo feutre bien d’équerre sur une petite
baguette auxiliaire, ceci facilitera le marquage dans le plan fixe de
dérive.

Retirez le stabilisateur et vissez la vis Parker provisoirement dans le
stabilisateur. Controlez la position exacte et serrez |a vis Parker 4 bloc
en ajoutant beaucoup de colle Epoxy.

—



Installateur de la commande de stabilisateur

Soudez fa chape 20 sur la c.ap. 18. Pliez une extrémité de la c.a.p. en
forme de crochet {qui dépasse environ 2 mmy) et enfilez la chape de
lautre coté. Polissez la c.a.p. & Pendroit de soudure.
Introduisez une c.a.p. dans la gaine Bowden pour fa commande du
volet de profondeur et connectez la chape au palonnier. Fabriquez une
biefle avec les piéces 22,23 et 24. Vissez une chape métallique sur
chaque tige filetée M2, fixez un manchon en bois sur la bielle et
introduisez le tiges filetées. Assemblez sans colle et installez le tout,
stabilisateur fixé. Marquez les tiges filetées en rapport, retirez la bielle,
coupez a longueur les tiges filetées et équipez-les au bout avec un
petit crochet. Collez les tiges filetées avec la bielle dans le manchon en
bois, en utilisant de la colle Epoxy 5 min.
installez fa bielle et ajustez -la. Le palonnier se trouve en position
horizontale quand le volet se trouve en position neutre. Controlez -
depuis le cockpit - le libre mouvement et débattement de tout le
systéme de commande.
Indication: vérifiez que le guignol 14 a été installé dans la bonne
position : it doit montrer en arrigre. Dans le cas contraire la qualité de
l'ensemble de commande sera influencée d'une fagon importante.
Pratiquez dans le longeron de dérive 13 aux endroits marqués des
passages pour les logements des palonniers de la dérive. Utilisez les
guignols 14 comme palonniers. Elargissez I'ouverture des guignols a
dia. 2 mm.Controlez le libre mouvement en introduisant le fourreau 32
de dérive. Les palonniers seront collés définitivement pius tard.
Dérive
Collez le bioc 28 sur la dérive et poncez a niveau le bord d’attague.
Collez la baguette frontale 30 sur le bord dattaque du volet de
direction et poncez d niveau.
Marguez le miliev sur la baguette frontale 30 du haut en bas et collez
le fourreau 31 bien droit. Coupez les 2 extrémités a ras. Couvrez &
droite et & gauche du fourreau avec la baguette 25 et poncez a niveau.
Collez un reste de la baguette 30 sur le bord d'attaque de la dérive et
pencez le tout a niveau.
L'arrondissement du bord d'attaque de la dérive est un travail qui doit
etre exécuté avec un soin particulier, il en dépendra I'esthétique de
I'ensemble plan fixe de dérive/volet de direction. Procédez exactement
selon les coupes et controlez en posant le volet de temps en temps
dans le plan fixe.
Collez le bloc 29, poncez-le et arrondissez la partie avant en rappor-
tLes bords des 2 blocs ne seront arrondis que légérement selon
l'ariginal. Poncez te bord de fuite en respectant une épaisseur maxi-
mum de 1 mm.Transférez la position de paliers du volet de direction
sur ce dernier,
Introduisez les paliers dans la traverse 13 et maintenez-les éventuelte-
ment par des petits déchets de bois. Positionnez la dérive et poussez-a
contre fe palier. Vous verrez alors sur le bord d’attaque de la dérive une
petite marque qui vous servira de référence.
Pratiquez une fente horizontale aux 2 endroits ainsi marqués pour
linstallation du palier en vous servant d’une petite lame de scie et
élargissez a4 2 mm avec une lime d’horloger. La fente doit présenter
une telle profondeur que le fourreau sera sectionné complétement. La
petite planchette qui se trouve derriére ne doit pas etre entaillée trop
profondément. Introduisez le fourreau 32 dans le volet de direction,
enfilez le palier et tournez les logements avec précaution. Installez la
dérive avec les logements sur le plan fixe de dérive, vérifiez et
retravaillez si ¢’est nécessaire.
Pour garantir la position centrée du volet de direction dans le plan fixe
de dérive, nous conseillons d'utiliser des handes de carton minces que
l'on glisse a droite et & gauche entre le plan fixe et le volet. Il est
important d'introduire le volet de direction dans le plan fixe de telle
fagon que I'on dispose encore d'assez de débattement a droite et a
gauche.Remplissez les logements du volet de direction avec de ia colle
Epoxy 5 minet installez le volet de la maniére essayée auparavant.
Aprés le durcissement de la colle vous recollez encore du coté arriere
(ouverture en haut). Controlez le débattement du volet qui doit
atteindre des 2 cotés au moins 30a.
Glissez une ¢.a.p.18 dans la gaine Bowden pour la commande du volet
de direction et marquez la position sur le volet. Pratiquez une ouver-
ture pour le legement du guignol 14 et évidez le Polystyréne expansé
nécessaire. Collez le guignol 14 en ajoutant sutfisamment d'Epoxy 5
min., en respectant le libre débattement vis-a-vis du flanc de fuselage.

19

Pliez la c.ap. (environ 10 mm) et accrochez-la dans le guignol. Une
sécurité supplémentaire de 1a c.ap. n'est pas nécessaire.

Le fourreau de dérive 32 doit etre coupé - aprés [a finition du modéle
entier - & ras du coté supérieur de la dérive. Pour démonter | volet de
direction il suffit d’introduire une lime d’horloger dans le fourreau et le
retirer ainsi.

Les ailes

Poncez d'abord soigneusement le bord de fuite des 2 ailes. L'épaisseur
du bord de fuite ne doit pas dépasser 1 mm et doit etre réguliére.
Poncez les ailerons avec beaucoup de soin. Il est fondamental de ne
poncer les ailes que sur ieur emballage en Polystyréne expansé,

Les angles dans le bord de fuite résultent de la forme en triple trapéze,
ne les arrondissez pas' Détachez les ailerons selon le dessin et
raccourcissez-les des 2 cotés de 7 mm ('emplacement nécessaire
des baguettes de coffrage).

Poncez le bord d’attaque bien rectiligne. Donnez aux logements fraisés
cylindriques une forme rectangulaire.

Coupez les baguettes de coffrage 25 & longueur selon le dessin,
collez-les et poncez-les a niveau. Veillez - de la meme fagen que pour
ie volet de profondeur - A ¢g que Je rebord, qui sera plus tard le centre
de rotation, soit bien tranchant. Ajustez I'aileron dans l'aile.

Pour coller le coffrage sur Faileron, vous chargez ce dernier avec
guelques poids bien & plat et vous le faites dépasser légérement Ja
planche de travail.

Ci-dessous vous trouverez 1a déscription de 2 fagons d'installation des
commandes d‘aileron. D'abord la commande conventionnelle par des
serves installés dans le fuselage,par les transmissions et les palon-
niers. Ensuite nous parlerons de l'installation directe des servos dans
Faile

Gommande daileron

Percez le logement 34 du palonnier 4 I'endroit marqué a 3 mm.
Assemblez le renvoi "super-plat” 35 selon le dessin et vissez-le sur le
logement. Controlez le libre mouvement sans jeu du renvoi. Vous
arrivez & ce but en pongant une des deux rondelles a épaulement au
point d’appui avec un papier de verre & grain 400. Réglez la pression
de la vis en rapport et bloquez 'écrou a Farrigre avec de 'Epoxy 5 min.
Avant linstallation du renvoi, vous enlevez un peu de Polystyréne
expansé autour de ce renvoi, comme il est indiqué sur le plan de
construction. Travaillez soigneusement pour ne pas endommager
laile.

Introduisez une c.a.p. 18 depuis I'emplanture d'aile dans la gaine
gxtérieure Bowden et glissez-la jusqu'au renvoi. Faites sortir [égére-
ment la c.ap. et polissez 'extrémité. Posez-y la chape 20 et pliez la
c.ap. a angle droit (environ 2 mmy.

Poussez la chape jusqu’au bout et soudez-la proprement. Connectez fa
chape au palonnier et installez le logement du palonnier dans [aile
(respectez les endroits de connexion sur le plan).

Controlez le bon fonctionnenment du renvoi. Déplacez la gaine exte-
tieure Bowden dans l'aile et retirez-la prés du renvoi pour garantir le
libre mouvement de la cap.,sans que la chape touche la gaing
extérieure Bowden.

Ne repoussez pas plus qu'it le faut la gaine extérieure Bowden
(distance max. jusqu’a la chape: 10 mm - débattement max.} pour
éviter un pliage de la c.a.p. Le palonnier et le systéme de commande
ne doivent toucher nul part le Polystyréne expansé. Normalement la
gaine Bowden reste mobile dans laile. Si cela nest pas le cas, vous
introduisez a 'emplanture d’aile une petite lime aiguille. Détachez la
gaine Bowden du coffrage en tournant doucement la lime. Ne forcez
surtout pas! Maintenant |a transmission est libre.

Il est trés important de ne pas sortir la gaine trop loin, car il sera
difficile de la réintroduire. Positionnez le palonnier au neutre et
marquez la position de la tige filetée 24 sur laile. La tige doit se trouver
perpendiculaire au bord d'attaque d'aileron. Installez le_ tube de.
passage 46 au milieu entre la fraisure pour le logement du palonnier et
le bord arriére de I'aile. Marguez I'endroit du tube de guidage 46 avec
un stylo (en vous servant du tube comme gabarii) et découpez avec
un couteau tranchant. Ajustez le tube de guidage mais ne le collez
qu'aprés la finiticn de Faile (film thermoretractable ou peinture). Ainsi
vous facititerez le travail et vous profiterez d'un résultat propre.
Pratiquez avec une petite lime-aiguille un passage dans le Polystyréne
expansé jusgu'au palonnier.



Vissez la chape 20 sur la tige filetée 24 et pliez cette derniére selon le
dessin. Effectuez un assemblage provisoir, en veiilant 4 ce que la tige
filetée - en position neutre du palonnier - se trouve au centre du tube
de guidage. Repliez éventuellement. Coliez le logement de palonnier
34 dans I'aile avec de I'Epoxy 5 min..en veillant 4 ¢e gue le logement
soit noyé assez profondément dans I'aile sans coller pourtant le renvoi.
Positionnez Faileron dans l'aile {largeur de la fente egale des 2 cotés)
gt marquez la position du guignol 14.

Limez une fente dans laileron et évidez un peu de Polystyréne
expansé.Fixez le guignol en ajoutant largement de la colle Epoxy 5
min.. Protégez les alentours avec du ruban adhésif pour ne pas salir
Faileron avec de Ia colle. installez les guignols 14 sur les 2 ailerons au
meme endroit, pour disposer de débattements égaux sur les 2 cotés.
Fixez laileron provisoirement sur laile avec du ruban adhésif, en le
bloguant en position neutre.

installez les tubes de guidage et positionnez le palonnier au neutre.
Marquez endroit de connexion de la tige filetée sur le guignol et pliez
la tige filetée & angle droit. Raccorcissez I'angle a 10 mm et connectez
la tige dans le guignol. Vérifiez le bon fonctionnement de Fensemble
de la commande. Le débattement conseilié s'éléve a 404 vers le haut
et 4 204 vers le bas.L'aileron doit disposer d’'un débattement libre sans
se bloquer ou frotter. Retravaillz éventuellement la commande.
Fermez le logement du palonier avec le coffrage 36 (la fibre du bois se
trouve perpendiculaire a l'aile). Surveillez le collage. Pancez le cof-
frage & niveau du profil.

Installation du servo pour la commande d'aileron dans
laile

Nous veus proposons quelques conseils généraux car les possibilités
d'installation sont multiples et dépendent des servos utilisés.

Il faut décider également si le couvercle reste mobile ou fixe. Le
premier cas affaiblit énormement l'aile et il faut installer des renforts
longitudinaux. Nous conseillons de renforcer avec des baguettes en
pin, coupées a la dimension exacte.

[l a été démontré en pratique 'avantage de couvrir fe Servo avec un
couvercle fixe. Il est trds rare qu'un servo soit défaillant, et si jamais
cela arrive, il est facile de découper le -bois et de remplacer le
couvercle. Ce procédeé et le plus simple et i n'y a aucun danger pour la
stabilité de laile.

La pose du cordon de rallonge pour le servo est trés facile, car [a gaine
Bowden est mobile. Faites la sortir & l'ouverture pour le logement du
servo, coupez le cordon en biais et coliez-le avec une goutte de colle
cyanoacrylate dans la gaine. Faites sortir {a gaine Bowden du coté
emplanture d'aile, ainsi vous enfilerez en meme temps le cordon dans
'aile.

Il est fortement conseillé - en installant un servo dans laile d'utiliser
des filtres séparateurs derriére la nervure d’'emplanture, en suivant les
indicaticns du fabricant {dispositif du cordon de rallonge avec filtre
séparateur MPX, réf. 8 5138).Connectez laileron et le servo a l'aide
d’une tige filetéa M2 avec une chape 20 qui dépasse I'extérieur pour
faisser une possibilité d'ajustage. Pliez 1a tige filetée et installez les
passages des tringleries de la meme fagon que nous avons décrite
pour lnstallation du renvoi. Surveillez le libre mouvement des palon-
niers de servo.

Saumon

Le saumaon du DG 300 est constitué de 2 parties, en raison de sa forme
spéciale. Découpez d'abord - comme il est indiqué sur le dessin - la
partie arriére du saumon de ia baguette 33, collez-la et poncez-la a
niveau de la partie avant. Coupez a longueur la partie avant, collez-la
et poncez fensemble du saumon selon le profil, et arrondissez ensuite.
Si vous souhaitez renforcer fe saumon, nous vous conseillons de
fabriquer ce renfort en bois Abachi. Ceci apporte un surplus important
de travail et suppose une expérience approfondie (la baguette en
Abachi west pas contenue dans |a boite de construction). Le saumon
en Balsa présente l'avantage d'etre interchangeable lors d’'un endom-
magement.

Aéro-reins

Le DG 300 est équipé d'origine de Super - AF doubles, qui doivent
encore etre commandés et équipés de lames.

Pliez la cap. 19 en angle droit {environ 2 mm) enfilez la chape
métallique et soudez-la. Redressez le levier de commande de 'AF I'AF
en poussant la mécanigue vers l'emplanture d'aile.

Enfilez la c.a.p. de fagon a ce qu'elle se trouve en-dessous des broches
avant du levier. Ceci est indispensable pour le bon fonctionnement de
I'AF. Ces broches maintiennent la c.a.p. en position les AF rentrés.
Introduisez la c.a.p. dans la gaine Bowden et connectez la chape a la
commande. Verifiez le fonctionnement.

Vigsez d'abord la lame inférisure 43 et ensuite la lame supérieure 44
avec les vis 45. Effectuez ce travail avec beaucoup de soin et veillez &
ce que l'embase de tete de vis s'enfonce bien dans la lame. De cette
fagon I'AF réagira régulierement et sans se bloquer. Pour serrer la vis il
vous faut - en raison de la tete de vis fragile - un tournevis intacte et du
doigté. Veillez également a ne pas déformer les lames. Redressez-les,
si c’est nécessaire.

Controlez le fonctionnement des AF, coupez & longueur le coffrage 39,
ajustez-le et collez-le a la colle contact. En utilisant de la colle Epoxy &
cet endroit, il v a risque de collage de I'AF et ainsi d'un endemmage-
ment grave de d'aile. Poncez le coffrage d'AF & niveau en appuyant
[Bgérement.

Le filetage de la vis 45 permet ia pose et le desserrage répétés des
lames. Ceci est éventuellement d'une certaine importance pour la
finition du modgle. Procédez soigneusement et ne forcez pas.

Systéme de fixation d'aile

Nous procédons au collage des clefs d’aile et des tiges de positionne-
ment 38. Le boitier de clef daile peut présenter un léger jeu. I est
conseillé d'effectuer son collage en meme temps que dans le fuselage.
La clef d'aile devrait atteindre fe coté opposé du fuselage. Protégez le
Karman avec du ruban adhésif pour éviter des salissures et entaillez
en rapport pour le logement des clefs. Protégez également 'emplan-
ture d'aile avec un ruban adhésif large. Effectuez un assemblage a
froid des ailes, des clefs, des tiges de calage et du fuselage.
Remplissez de Uhu plus 300 le baitier de clef d'aile et répartissez la
colle a l'aide d’'un bout de fil de fer. Vous vous facilitez ce travail en
coupant en biais (avec un couteau tranchant) tout le bord du boitier, ce
qui formera une cavité. Dégraissez et polissez la clef et la tige a
lendroit de collage, installez-les et enlevez le surplus de colle. Ajustez
le fuselage et faites coincider I'aile et 'emplanture. Maintenant I'aile
avec le fuselage jusqu'au durcissement de la colle en position verti-
cale et vérifiez de temps en temps que le Karman et I'ajle coincident
toujours. Ceci est d’une grande importance pour e comportement en
vol du modéle. Procédez de la meme fagon avec l'autre coté.
Pratiquez des ouvertures dia. 3 mm dans la nervure d'emplanture pour
le passage des transmissions Bowden, des tiges de calage et des clefs
d'aile.Si vous voulez disposer de compartiments pour le lest, vous
préparez I'ouverture correspondante marquée.

En ajoutant du plomb (voir paragraphe:"voler lesté” vers fa fin de la
notice de montage) nous conseillons de coller des tubes en carton
dans le trou usiné a d’emplanture daile. Effectuez ce travail aprés
avoir posé les nervures d’emplanture sur laile. Votre détaillant tient a
vatre disposition du plomb en forme de barre et les tubes en carton
correspondants qui font partie du programme d'accessoires MULTI-
PLEX {plomh réf. 712760, tubes en carton réf 712762).

Le bord d’attaque des ailes du DG 300 forme une ligne droite
perpendiculaire  I'axe longitudinale du fuselage. Effectuez un controle
avant la pose de la nervure d’emplanture, car linstallation des
différentes planchettes dans le fuselage peutetre & Forigine d'une
défermation.

Connectez Faile et visez par-dessus le bord d'attaque. Tendez un fil
d’'un saumon & I'autre, ce qui vous apportera un aide précieux. Véritiez
la perpendicularite du fil par rapport 2 l'axe du fuselage (jointure du
fuselage). Si vous constatez des différences pour la fléche, vous
rectifiez & la nervure d’emplanture, que vous garnissez. Geci est plus
facile que de poncer la nervure d'emplanture.

Ajoutez des petites cales a l'avant ou & larriere de ia nervure
d’emptanture jusqu'a ce que la fleche sart exacte. L'écartement qui en
résulte, n'est - pour Vinstant - pas d’'une grande importance.
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Jonction fuselage - ailes

Procédez comme suit pour obtenir ume jonction propre entre le
fuselage et les ailes.

Fixez fes nervures d’emplanture 37- estampées avec une surmesure
d'environ 1 mm - avec un bout d'adhésif double-face a leur position
exacte sur le Karman du fuselage.

indication; ne collez pas les nervures d’emplanture sur I'aile! Connec-
tez les ailes et controlez le positionnement. Protégez Iemplanture
d'aile et le Karman du fuselage avec du ruban adhésif pour éviter de
fes salir.

Répartissez de la colle Epoxy 5 min. sur toute fa surface de I'emplan-
ture d'aile, sans faire pénétrer de la colle dans les transmissions
Bowden dépassantes. Connectez I'aile et maintenezla en appuyant,
entevez la résine excédente. Laissez bien durcir I'endroit de collage et
ne retirez pas l'aile trop tot2 heures minimum).

Retirez I'aile en vous servant éventuellement d'un couteau tranchant,
sans pourtant forcer. Mastiquez des écarts éventuels et poncez.

En suivant gxactement ces indications, vous obtiendrez une jonction
impeccable-fuselage/ailes.Ceci ne souligne pas seulement I'esthéti-
que mais également les caractéristiques de val. En raison de la
technique de fabrication il est possible que lintrados et l'extrados
d'aile présentent aux alentours du lengeron court & I'emplanture d'aile
un petit enfoncement. Ceci est normalement invisible mais perceptible
au toucher. Mastiquez alors cet enfoncement et poncez a niveau.

 N'endommagez pas le coffrage en poncgant trop!

Le crochet de treuillage se trouve a3 50 mm derriére le bord d'attaque.
Posez le fuselage sur une surface plane et marquez a 50mm derriére le
Karman.

Transferez cette mesure a laide d’une équerre en-dessous de cefte
marque et orientez-vous par rapport au fuselage. Marquez le fuselage
et percez un trou exactement au milieu {jointure) & dia.3 mm. Fermez
l'extérieur du trou et collez le support du crochet 40 avec de la Uhu
plus 300 (polissez d’abord I'endroit de collage) au centre et dans le
sens fongitudinal par-dessus le trou.

Apreés le durcissement de la colle vous pouvez repercer le fuselage a
dia. 3 mm en amorgant le bois par un pergage a dia 1,5 mm. Vissez-y
le crochet de remorquage et limez une éventuetle bavure a l'extrémité
du crochet.

Indication: en installant un train rentrant ou une roue fixe,vous pouvez
déplacer le crochet de remorguage du centre. Il en suit que le modéle
réagira - en effectuant un décollage au treuil avec une tendance plus
forte a déraper sur le coté opposé. Vous pouvez compenser sans
probléme avec une certaine attention et en contrant avec la direction.
Pendant le vol ascendant on ne s'en apercoit pratiguement pas du
déplacement du crochet de remorquage. ,

Le gros oeuvre de votre DG 300 Elan prend ainsi sa fin,

Entoilage et peinture

Il n'est pas nécessaire d’'appliquer une peinture sur le fuselage du DG
300 teinté en blanc.Si vous voulez le décorervous protégez les
surfaces a peindre avec du ruban adhésif, vous les poncez avec un
papier de verre a grain 400 et vous couvrez avec une peinture Epoxy
ou cellulosique au pinceau ou a la bombe. Aprés le séchage de la
peinture vous retirez 'adhésif. Appliquez de la peinture blanche sur le
bord de la verriere d'une largeur d’environ 8 mm.

Pour cela vous protégez le bord de fa verriére avec du ruban adhésit
{n'utilisez qu'un adhésif aux bords tout a fait droits). Commencez par
poncer légérement le bord avec du papier de verre a grain 400.
Appliquez alors la peinture sur le bord et retirez le ruban adhésif aprés
le séchage de la peinture.

Toutes les autres protections pour la décoration du modéle s'effec-
tuent de la meme fagon.

Les ailes st les gouvernails peuvent etre recouverts soit de papier
d'entoilage soit d’un film thermo-retractable. Poncez les ailes et les
gouvernails soigneusement avant le recouvrement et mastiquez d'e-
ventuelles irrégulartés. Utilisez un papier de verre & grain 400 pour le
dernier poncage et enlevez entiérement la poussiére de Balsa avec
une brosse.
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Entoilage avec un film thermo-retractable

Si vous envisagez un recouvrement avec un film thermoretractable, il
ne faut ni enduire ni mastiquer les parties en bois. Poncez toutes les
parties en bois qui sont a entoiler avec du papier de verre & grain 400
et enlevez ensuite toute la poussiere du pongage.

Appliguez te film thermo-retractable en suivant strictement les conseils
d'utilisation du fabricant. Chaufiez le film avec un seche-cheveux et
faites adhérer fe film pendant qu'il est chaud sur le bois avec un
chiffon en faine. Commencez au centre de la courbure. Ne laissez pas
chauffer trop longtemps au meme endroit, vous pourriez endommager
le Polystyréne a partir de 60a.

Fixation des ailerons et du volet de profondeur

Aprés la finition des ailes, des ailerons,du stabilisateur et du volet de
profondeur, vous fixez les ailerons et le volet de profondeur avec du
ruban adhésif aux ailes et au stabilisateur.

Aileron; rabattez-le vers le haut, sans que la commande soit conectée
au guignol. Ainsi I'aileron pose sur I'extrados d'aile. Alignez I'aileron
sur les cotés et reliez I'intrados d'aile et de I'aileron avec une bande
d'adhésif. N'y laissez aucune fente.

Rabattez I'aileron dans sa position normale et controlez son libre
débattement. Rabattez laileron dans sa position la plus basse, en
veillant & ce que I'adhésif qui se trouve sur l'intrados ne se détache
pas. Collez une deuxiéme bande d'adhésit sur l'extrados d’aile. La
fente entre ['aile et Yaileron doit se trouver exactement au milieu de
cette bande.

En basculant I'aileron plusieurs fois entierement vers le haut, les2
bandes d’adhesif se joingnent au milieu et Faileron posséde ainsi une
charniére irréprochable, a condition, bien entendu, que vous ayez suivi
strictement les instructions de montage et que les bords de laile et de
I'aileron soient bien tranchants. Connectez la tige filetée et collez le
tube de guidage 46. Bloquez la commande avec une petite goutte
d’Epoxy 5 min. Fixez le volet de profondeur avec du ruban adhésif, en
procédant de la meme fagon,

Pose des auto-collants

Reportez-vous aux conseils d’application.

Installation des Commandes

Les gaines de transmission Bowden posées d'origine dans le fuselage
doivent etre raccourcies dans !a plupart des cas prés de la verriere.
Suivez les indications sur le plan de construction , les transmissions
ménent jusqu'au couple principal 10. Sectionnez les gaines avec un
couteau tranchant.

Percez les trous pour les fixations Bowden 11 a dia. 3 mm et glissez les
fixations sur les gaines de transmission Bowden. Installez les servos
dans le fuselage. Vissez la chape 20 jusqu'a la moitié de son
taraudage sur embout fileté 21. Connectez la chape au palonnier du
servo (respectez les endroits de connexio indiqués).

Finissez d’abord linstallation de la commande du volet de direction.
Positionnez ce dernier et le serve correspondant au neutre.

Marquez la longueur de |a tige de commande pour le volet de direction
avec un stylo feutre. Coupez 1a c.a.p. et ébarbez-la. Polissez la c.a.p.,
ondulez-la légérement et introduisez-la dans lembout fileté. Controlez
de nouveau la longueur de la c.ap. Déconnectez la chape,dévissez
Fembout fileté et soudez-le sur la c.a.p. Protégez les servos pendant la
soudure avec un chiffon ou du papier.

Vissez la chape et comnectez-la au palonnier de servo. Collez la
fixation Bowden 11 au couple principal 10. Posez la transmission avec
réqularité. Consolidez la gaine extérieure avec des déchets de bois
contre la paroi du fuselage. Finissez [linstallation des tringles de
commande pour le volet de profondeur. Procédez de la meme fagon
que pour le volet de direction. N'oubliez pas de soutenir la gaine
Bowden contre la paroi inférieure du fuselage. Controlez le neutre des
volets ainsi que amplitude du débattement et le libre mouvement.
Controlez de nouveau pour obtenir un débattement sensé. Procédez de
la meme fagon pour les connexions des ailerons et des AF. Controlez
également les débattements.



Ajustez les tringles de commande de tous les gouvernails et surtout
des AF de fagon & ce que le servo puisse parcourir sacourse compléte
sans se bloguer mécaniquement. Les servos blogues consomment
énormement d’énergie et vident 'accu de réception dans un temps
réduit.

Glissez I'accu de réception dans le nez du fuselage et protégezle avec
de la mousse caoutchouc.

Nous vous conseillons un accu d'une capacité d'environ 1200 mAh-
.Logez le récepteur avec du ruban adhésif double- face sur la platine
de servo 9.

L'antenne de réception peut etre déployée a l'extérieur ou & ['ntérieur
du fuselage. Glissez I'antenne dans un tube plastique (comme ceux
utilisées pour les transmissions Bowden). Laissez reposer librement
ce tube dans le fuselage. N'utilisez en aucun cas un tube métallique(le
tube n'est pas contenue dans ia hoite de construction).

Installez linterrupteur marche/arret & l'intérieur du fuselage sur la
platine de servo 9.

Enlevez la verriére pour la mise en marche et pour I'arret.

Equilibrage

Avant le premier vol du DG 300 il faut déterminer avec exactitude le
centre de gravité {c.g.). Des inexactitudes pendant la construction
-ingvitables en modélisme - peuvent modifier la position du ¢.g.C'est
pourquoi on équilibre e modéle d’aprés une position moyenne du
c.g.Celle-ci est suffisante pour les premiers vols.La position optimale
du c.g. sera déterminée selon le modéle utilisé pendant les vols
d’'essai. La moindre modification de la fleche des ailes peut influencer
fa position du c.g. avec un stylo feutre sur l'intrados d'aile. Equipez
votre modéle avec I'ensemble RC et avec la verriére.

Soutenez le modéle sur le bout des doigts. Cela vous apporte une
exactitude suffisante. Ajoutez du plomb dans e nez jusqu'a ce que le
modele reste en position, le nez Iégérement vers le bas. Selon la
maniére de construction et de la RC installée, il faut ajouter 100-300 g
de lest. Bloquez-le avec de la mousse caoutchouc mais ne le collez
pas encore.

Voler lesté

Dans les ailes nous avons prévu 2 logements 2 lest, dans lesquels on
peut glisser 2 barres en plomb, réf. 71 2760.

Systématiquement on remargue :

en ajoutant du lestles valeurs pour une meilleure finesse- d'une fagon
générale, toutes les valeurs - tendent vers des vitesses plus élevées.
En ajoutant du lest, le modéle dispose d'une vitesse de base plus
glevée, mais il présente linconvenient d'une vitesse de chute mini-
mum plus élevée ainsi que d’une vitesse minimum légérement plus
élevée. En vol-vitesse le modeéle plus lourd posséde des avantages
évidents par rapport au modele plus 1&ger.

Ceci signifie en pratique: par vent fort vous piloterez un modéle
destiné au vol-vitesse et au vol de distance avec du lest. Par vent
faible, pendant un temps stable avec du thermique faible ou non-
existant, vous piloterez le modéle sans lest. Si vous ajoutez du lest,
veillez & ne pas modifier le c.g. déterminé. Vous réglez en ajoutant ou
en retirant du plomb.

Le premier vol

Pour le treuillage vous pouvez lancer le modéle a la main. Allumez le
récepteur et controlez le fonctionnement des gouvernails. Vérifiez leur
débattement sensé. Maintenant vous accrochez le cable de treuillage.
Demandez & un coéquipier de tenir votre modéle, les ailes bien &
Ihorizontale. L'achez le modéle quand le sandow atteind la traction
nécessaire.

Juste aprés le décoltage le modéle se trouve dans la phase critique du
treuillage. Si le modéle remonte brusquement, il y a risque d'un arret
de circulation d’air sur les ailes. Le modéle décroche et ne peut etre
controté que par le volet de direction. Ne cabrez pas trop brutalement
le modéle aprés le décollage, attendez qu'il atteigne une altitude de vol
normal, poussez éventuellement légérement. Maintenant vous conti-
nuez votre vol ascensionnel. Essayez d’atteindre une altitude de vol
élevée en tirant légérement sur le manche,

Le pilote qui utilise un sandow surveille pendant la durée du treuillage
la flexion des ailes. |l y voit la ¢charge alaire du modéle et peut alors
accentuer ou réduire fa position du manche en rapport.
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Un trevillage pendant un vent en rafales représente une énorme
charge pour le modéle, qui n'est d'ailleurs atteinte que pendant des
vols accrobatiques. Essayez - une fois le cable laché - d’arriver & une
trajectoire rectiligne et propre, le fuselage doit se trouver bien dans
laxe de vol. Ceci est extrémement important pour un comportement
en vol idéal du modéle.

Un modéle qui avance en lacets perd en puissance a cause d’'une plus
grande trainée du fuselage et d’une arrivée d'air de travers sur aile.
Décrivez encore quelques cercles complets en modifiant les comman-
des et surveillez Pefficacité des commandes. Chaque pilote développe
avec le tems ses propres idées A ce sujet, considérez alors nos
suggestions comme explications de base.

Si vous remarquez qu'une commande réagit trop brutalement ou trop
lentemnent, corrigez cette faute immédiatement, en modifiant {a posi-
tion des timoneries sur les servos. H est insensé de piloter pendant une
longue période avec un fonctionnement non satisfaisant des com-
mandes. Si vous avez trouvé une position acceptable, ne la changez
plus-un planeur de haute performance comme le DG300 nécessite un
certain temps de vol sous des conditions de commande égales jusqu'a
ce qU’il arrive a sa capacité optimale. Si vous disposez encore d'assez
d'altitude, controlez déja pendant le premier vol la position du c.g.
Mais seulement, si I'altitude de vol est suffisante, sinon vous attendey
plutot le prochain vol. La methode la plus simple et la plus rapide
consiste a controler le comportement de cabrage du modéle. Ce
comportement est I'expression de I'harmonie du centre de portance et
du centre de gravité a differentes vitesses. Nous vous rappellens que
cette méthode représente un régiage de précision, elle n'est alors pas
valable aprés avoir commis des fautes graves pendant la construction
ou en faussant la position moyenne du c.g. Poussez sur le manche de
profondeur et donnez au modéle une pente de descente importante.
Relachez le manche. Le modeéle est réglé d'une fagon optimale, s'il se
stabilise tout seul aprés avoir décrit une longue courbe. Le c.g. se
trouve trop vers Favant si le modéle remonte brusquement, aprés
avoir pousse le manche de profondeur. Enlevez du lest et trimez la
profondeur plus bas.

Le ¢.g. se trouve trop vers larrigre, si le modéle ne reprend pas fout
seul son attitude de vol normal, il accentuera meme son piqué dans
certains cas. Sortez immédiatement les AF et stabilisez le modéle.
Ajoutez du lest et trimez un peu plus haut. Pour avoir des résultats
nets, nous vous conseillons de varier le lest d’au moins 20g et au plus
de 50g.

N'exécutez plus de cercles complets pendant 'approche finale a basse
altitude. Il y a un certain danger pour votre madéle, si vous changez
brusquement de direction avec une inclinaisen correspondante 2
basse altitude.

A laide des AF vous pouvez régler la finesse exactement. L'avantage
des AF se fait remarquer également en pratiquant la voitige. Si vous
avez mélangé les commandes, vous pouvez réduire la vitesse consi-
dérablement en sortant les AF. Si votre modéle a trouvé une trop
grande ascendance, vous pouvez réduire cette altitude rapidement et
sans danger grace aux AF.

En installant 1 servo pour chaque aileron, il est possible - avec une RC
en rapport - de différencer électroniquement le débattement des
ailerons,ce qui permet d'utiliser les ailerons comme volets de cour-
bure. Débattement +- 4 mm.

Gardez absolument ces données pendant I'utilisation comme volets de
courbure. Des débattements plus importants ne vous apportent aucun
avantage. Une position positive des ailerons augmente légérement
lascendance maximum du profil d’aile, leffet d'aileron diminue par
contre. Tenez compte de ce fait, si vous sortez les volets en position
positive prés du sol. Ainsi vous profiterez plus efficacement des
ascendances faibles. Mais n'attendez pas de miracies en sortant les
volets de courbure. La vitesse augmente légérement en position
négative des volets. Cela vous permet de sortir des zones de vents
descendants plus rapidement.

Ce n'est gu’en pilotant souvent, que vous prendrez connaissance des
caractéristiques en vol et des capacités de votre modéle pour profiter
au mieux de toutes ses performances.

Pilotez toujours en respectant les régles les plus fondamentales de
sécurité, Le pilotage de modéles réduits demande du pilote un grand
sens des responsabilités. Pilotez de fagon a ne jamais mettre en
danger ou d'importuner les autres.

Faites connaissance avec votre modéle et découvrez les possibilités
qu’un tel madele vous offre. Nous vous souhaitons beaucoup de plaisir
et de succes avec votre DG 300 Elan.



Nomenclature DG 300 Efan

piéce dénomination

no.

cadre de cabine-
verriére

tourillon

fermeture de verriére
traverse de fuselage
syst.de fixation d'aile
traverse de renfort
couple frontal

platine de servo
couple principale
fixation Bowden
platine de servo/aileron
longeron de dérive
guignol

écrou a insertion M5
vis plastique M5

vis Parker

c.a.p. pour volet

c.ap. pour AF

chape métallique
embout fileté M2
bielle p. stabilisateur
manchon rainure

tige fileté M2

coffrage

bord d’attague stabilis.
saumon stabilisateur
bloc supérieur de dérive
bloc inférieur de dérive
bord d’attaque dérive
fourreau ext. de dérive
fourreau inf. de dérive
saumon daile
logement de palonnier
renvoi super-plat
coffr.de logement
palonn.

nervure d’emplant.d‘aile
tige de positionnement
coffrage AF

supp.de crochet de
treul

crochet de trevillage
ruban adhésif colore
lame inférieure pour AF
lame supérieure pour
AF

vis pour AF

tube de guidage

normbre matériau

—
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ABS
plastique
hetre

métal
con.-plaqué
métal

hetre
con.-plaqué
con.-plagué
con.-plaqué
con.-plaqué
con.-plagué
con.-plaqué
plastique
métal
Nylon
métal

dimensions

piece formée
piéce formée
dia.3mmx10mm
préfabriqué

3 mm,estampé
préfabriqué
dia.8mmx155
3 mm,estampé
3 mm,estampé
3 mm,estampé
3 mm,estampé
3 mm.estampé
3 mm,estampé
préfabrigué
préfabriqué
M5x20
2.2x6.5 mm

ac.a ressorts1.30x1250 mm
ac.a ressorts1.0x1000 mm

acier

métaf

fibre de v.
hetre

métal
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
plastigue
piastique
Balsa
con.-plaqué
métal/plast.

Balsa
con.-plaqué
métal
Balsa

pin

métal
plastique
Aluminium

Aiuminium
laiton
plastique

préfabrigué
dia.int.2mm
dia.6.8x200
préfabriqué
préfabriqué
3x15x800
5x8x700
10x12x200
15x10x60
22x15x110
22x3x650
3x330 dia.
2x330 dia.
18x18x350
3 mm,estampé
préfabriqué

3 mm,estampa
3 mm estampé
dia.3x60 mm
9x3x750

10x10x40 mm
préfabriqué
préfabriqué
préfabriqué

préfabriqué
préfabriqué
préfabriqué



Notice complémentaire DG 300/ 17

MULTIPLEX

ref. 21 4071

Le procédé de construction du DG 300/ 17 ne difiére que par les opérations de montage ci-dessous de fa

construction du DG 300 ELAN.

Bord d’attaque

Les bords d'attaque de l'aile et de [a rallonge d'aile
sont déja coliés et fraisés. Arrondissez-les (al'aide
d'un petit rabot pour Balsa) et poncez-les selon le
profil {cale a poncer). Procédez comme pour le
stabilisateur, en vous référant aux coupes.

Saumon et rallonges d’ailes

Fermez une extrémité des quatre fourreaux en laton
diamétre 4 mm (souder ou pincer). Introduisez les
fourreaux entre les renforts des ailes (dans
I'cuverture arriére du saumon). Connectez provisoi-
rement les rallonges d'aile avec les axes, diamétre
3 x 120 mm sur l'aile et retravaillez si c'est nécessai-
re. Collez les fourreaux et alignez l'aile et la rallonge
avec précision. Laissez durcir la colle. Les foureaux
devraient dépasser d'environ 3 mm.

Balsa 10x 10 mm
.

I ——

g3x 120 mm
nervures

.

fourreau’
en laiton .

Collez les axes dans les rallonges d'aile. Introduisez
les axes enduits de colle dans les ouvertures des
rallonge d'aile (polissez les axes) et alignez l'aile
avec sa rallonge de nouveau.

Pratiquez des trous correspondants dans les nervu-
res d'extrémité (contre-plagué 1,5 mm) et ajustez-
les. Collez une nervure d'extrémité sur chaque extré-
mité d'aile, maintenez avec de l'adhésif et laissez
ducir {a colle. Poncez les fourreaux a niveau de la
nervure d'extrémité et positionnez la deuxiéme ner-
vure d'extrémité avec des petits bouts d'adhésit
double-face sur la premiére.

Enduisez I'emplanture de la rallonge avec de la
résine et maintenez la ralionge avec de I'adhésit sur
laile. Ne faites pas couler de la résine dans les
fourreaux.

Poncez les nervures d'extrémité (ralionge d'aile
conneciées) a ras du profil (servezvous d'une cale 4
poncer). Ondulez légérement les c.a.p. pour bien
bloquer les rallonges d'aile.
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Coupez la baguette pour les saumons
10 x 10 x 200 mm & la longueur nécessaire, collez-
les sur les raflonges d’aile et poncez. Coupez a lon-
gueur le saumon 15 x 15 x 250 mm en Abachi et
marquez la position des fourreaux dans laile sur le
saumon. Pratiquez des trous de 10 mm de profon-
deur 4 angle correspondant {(diamétre des trous
4 mmj.

g 3 x 60 mm

Abachi 15x 15 mm

Polissez une extrémité des axes diaétre 3 x 60 mm
etintroduiseles dans les fourreaux enles laissant dé-
passer légérement. Posez le saumon provisoirement
et retouchez éventuellement les ouvertures. Proté-
gez les nervures d’extrémité avec de l'adhésif - por
éviler un collage du saumon avec l'aile - et amorcez
les ouvertures pour les axes. Remplissez les trousdu
saumon avec de la résine et maintenez-le avec de
I'adhésif contre l'aile. Aprés le durcissement de la
colle, vous retirez doucement le saumon de l'aile
{introduisez une lame de couteau entre le saumon et
I'aile), retirez l'adhésif, connectez le saumon et poncez-
le selon le profil, en vous servant d'une cale a poncer.

Mise en action des rallonges d'aile

En connectant les rallonges d'aile, vous obtenz une
amplification de la portance de t'aile, touten augmen-
tant la trainée. Ceci représente un avantage certain
pour un pilotage en thermique, par vent taible ou en
performance.

Pour le vol rapide (voltige, vent fort, vol de pente) les
rallonges d'aile peuvent étre retiées et remplacées
par les saumons connectables. Lavitesse debaseet
la maniabilité augment.

Le pilote peut ainsi décider du rayon déction et de la
vitesse, en modifiant 'envergure. S'ily a modification
de I'envergure avec les rallonges d'aile connectables
pendant pour profiter de nouveau des performances
optimales du modéle.

Profitet des possibilités de toules ces dispositifs
(emplacement a lest, flaperons et rallonges d'aile).
Aprés un certain temps d'expérimentation vous pouvez



adapter votre modéle facilement aux circonstances
du moment.

Volet de direction

Le longeron de dérive est déja installé d'origine, ce
qui assure la recitude du plan fixe et une surface
parfaite. L'axe du volet de directinn est en aluminium
léger. Il s’ajuste parfaitement et réduit le jeu au mini-
mum.

Introduiosez I'axe dans le fourreau pendant le colla-
ge, pour garantir un ajustement parfait. Pliez I'axe a
environ 4 mm et noyez-la dans le bloc supéneur du
volet de direction.

Deux nouveaux paliers serviront de charniéres. De
cette fagon le volet de direction peut se détacher du
fuselage sans grands dommages quand il y a sur-
charge (transport, atterrissages durs). Elargissez les
fentes & 4 mm pendant la construction.
Pourl'assemblage on ne fait que clipser - en donnant
une légere pression - le volet de direction sur le palier.

Verriére

La verriére et le cadre de cabine sont déja ajustés
avec précison. On utilise un rivet en aluminium
comme peéne 3. La grande 1éte du rivet assure un
meilleur collage avec le cadre de cabin.

Utilisez de la colle contact translucide pour effectuer
le collage cadre/verriére - comme i est indiqué dans

palier séparable

la notice de construction.

Dispositif de remorquage par avion

Vous obtiendrez un dispositif de remorquage simple
et fiable, en procédant comme suit: Pratiquez une
fente verticale d'environ 2 x 5 mm dans le cété droit
du fuselage prés du nez. Amorcez avec un foret de
diametre 1,5 mm et étargissez avec une petite lime
d'horloger. Ajustez le guide (chute d'une gaine PVC
diamétre 3 mm) et la tringle de commande du crochet
{diametre 1,3 x 350 mm) au contourdu fuselage entre
la fente et le servo pour la commande du crochet (il
est conseillé d'utiliser un servo qui développe une
traction d'au moins 2 cmv/p).

Scudez la tringle avec une chape 20, introduisez-la
dans le guide et connectez-la dans le palonnier de
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servo le plus prés possible du centre de rotation.
Coupez la tringle & longuéur et ébarbez-la de fagon
a ce que son extrémité - en position neutre - soit
visible dans la fente.

Grattez la paroi du fuselage et résinez le guide de
fagon & ce que la tringle se trouve au centre de la

tringle de crochet
de remorquage ———

fente. Maintenez le guide éventuellement avec des
baguettes de soutien jusqu’au durcissement de la
résine. Contrdlez le bon fonctionnement.

Faites une boucle avec une extrémité du cable de
remorquage, introduisez-la dans la fente et verrouil-
lez avec la c.a.p.

ATTENTION: Les modeles réduits radio-comman
dés ne sont pas des jouets au sens
propre. Leur construction et leur
manipulation demandent de Ia
compréhension technique, du soin
manuel, de la discipline et de la

responsabilité. Des erreurs et des

négligences pendant la construc-
tion et pendant I'utilisation peuvent
provoquer des dommages & des
personnes ou des dégats matériels.

Le fabricant m’'ayant aucune influen-

ce surl'assemblage, l'entretien et

l'utilisation, souligne ces dangers
expressément.
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Building instructions for the DG 300 Elan

Specilication

Wingspan: 3750 m.m.
Fuselage length: 1540 m.m.
Wing area: 72 dm?
Aspect ratio: 19.5

Empty weight; ca. 3300 g.
Flying weight: ca. 4200 g.
Wing loading (FAI): ca. 58 g./dmz?
Wing section: FX 60-126
Tailplane section: Naca 0009

RC functions

Ailerons (one or two servos)

Elevator

Rudder

Airbrakes

Optional aero-tow coupling

Optional retractable undercarriage (standard commercial type)
Optional retractable power plant (standard commercial type)

There are three alternative methods of operating the ailerons:

One servo mounted in the fuselage;
Two servos mounted in the fuselage;
Two servos mounted in the wings.

If you fit two servos, you can make use of an electronic aileron
ditferential facility, or even use the ailerons as camber-changing flaps
with the help of a mixer (suitably equipped transmitter required).

Note: Do not use any solvent-vased adhesives on the wood/styrofoam
compenents, especially instant glues (cyano-acrylates) such as Zacki.
Use 5-minute epoxy or white glue.

Neote: The control surface horns 14 are used as follows:

1 for the rudder (drilled 1.3 m.m. G)

1 for the elevator (drilled 1.6 m.m. 0)

2 for the ailerons {drilled 1.7 m.m. 0)

2 for the rudder hinges (1.0 m.m. 0; drill out to 2 m.m. 0)

The fuselage

The first, preparatory stage is to saw out the canopy frame along the
marked line, and clean up the cut edges.

Bevel the edges of parts 8 — 10 (front former, servo plate and main
former), to follow the curvature of the fuselage. The die-stamped
apertures in the servo plate 9 match Multiplex Nano servos; if you
intend using different servos, the apertures may need to be a different
size.

Parts 8 — 10 are installed as far forward as possible in the fuselage; the
canopy frame is used here to ensure that the fuselage width is correct.
The fuselage must be wider than the canopy frame by up to 1 m.m. all
round. Check that your receiving equipment (battery, servos, switch
harness, receiver) will fit in the space provided before gluing the
plywood parts in place. Check also that the canopy frame is an
accurate fit.

Roughen up the fuselage sides where they are to be glued, and glue
parts 8 — 10 in place, using slow-setting epoxy.

Giue the fuselage cross-struts 5 together with the edges flush, and
trim their rear face to match the internal shape of the wing root fairing;
glue them in place when they are a snug fit.

Caution: the fuselage must not be pushed out of shape by the struts.

All the holes and apertures in the fuselage wing roct fairings can now
be drilled. The holes for the rear locating pin are 3 m.m. 0. The holes
tor the wing linkages marked on the front portion should first be pilot
drilled, then filed out carefully to final shape.
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Draw lines to join up the marked corners of the wing joiner slots, then
pilot drill, and file the slots to shape. Take care that a minimum
distance of 1 m.m. is maintained between the bottom edge of the
fairing section and the joiner slot.

Wing joiner system

The two rectangular brass tubes have to be noiched at one end, as
shown in the drawing, otherwise the width of the fuselage prevents the
compaonents being fitted.

Assemble the wing joiner system and set a total dihedral angle of 7°.
This entails setting the side pieces 48 m.m. from the centre of the
joiner unit, i.e. the side pieces are 96 m.m. apart. {dihedral = 3.5° per
wing, total dihedral = 7°) Do not forget to press in the rivet!

Numerous test flights have shown the recommended dihedral of 7° to
be the ideal average value, providing a good all-round balance of flight
characteristics. We strongly advise you not to increase or reduce the
dihedral angle.

Glue the side pieces to the tubes, using 5-minute epoxy or instant
glue.

Note: Never tighten the clamping screw unless both wing blades are in
place in the tubes, otherwise the tubes will be crushed and the blades
will no longer fit.

Check that the wing joiner assembly fits in the fuselage.

The next step is to align the wing joiner assembly and bond it in place;
accuracy here is crucial to the model's flying characteristics; please
work carefully.

Fit the wing joiner blades and the locating pins 38 loosely in the wings,
then fit the wing joiner assembly into the fuselage, and plug in the
wings. Check whether the wings and fuselage root fairings are
correctly aligned, and trim out the holes in the root fairings to correct
any discrepancy. Do not worry about any gaps; they will be filled with
resin later.

Sight along the fuselage from the nose, and check that the fin is
vertical.

The wing joiner assembly can now be spot-glued in place, using
5-minute epoxy — do not glue it in place permanently at this stage.
Allow the resin to set hard {at least 15 minutes).

Unplug the wings and joiner blades, and seal off the outside of the
wing root fairing with tape.

The wing joiner unit can now be permanently bonded in place. Use
thickened epoxy resin for this {Araldite or other high-strength, slow-
setting resin, filled with scraps of fibreglass, micro-balloons, chopped
fibreglass strands etc.). It is advisable to bond in each side separately,
and to leave the fuselage lying on that side until the resin has
completely cured. This avoids any danger of the resin penetrating into
the wing joiner unit.

Sand the projecting ends of the wing joiner unit flush with the outside
surface of the wing root fairings.

The die-stamped apertures in the servo plate 12 match Multiplex
Nano servos (two servos for ailerons). If you intend using different
servos, cut apertures to match, then trim the servo plate to fit in the
fuselage at the correct point.

I the ailerons and airbrakes are to work efficiently it is essential that
the servo plate is located in exactly the right place. To ensure that this
is the case, fix the servos to the plate (either screwed directly, or using
quick-release mounts}, and position the plate in the fusetage. Slide the
steel pushrods 18 and 19 into the wing-mounted bowden cable
outers, leaving them projecting at the root. Plug the wings into the
fuselage.

The servo plate is now moved until the rods point exactly to the points
on the servo output arms from which they are to be actuated. There
should be no curve in the rods at all. Check that the servo plate is
harizontal in the fuselage. When you are satisfied, spot-glue the plate
in place with 5-minute epoxy, then remove the wings and servos and
bond the plate permanently in place.



Retractable undercarriage

If you intend installing a retractable undercarriage or a fixed wheel, its
axle should be vertically below the wing root leading edge. Place the
fuselage on a flat surface and hold a set square against the wing root
fairing. Now sight along the underside of the fuselage; this will enable
you to establish the correct position of the wheel with reasonable
accuracy. The full-size aircraft has a 350 mm. O wheel, which
corresponds to a diameter of about 90 m.m. for the model. If you are
fitting a retractable undercarriage, be sure to provide adequate clear-
ance to the servo located above it.

Compression strut

The compression strut, part 7, is fitted between the wing leading
edges in front of the wing joiner unit to prevent the fuselage being
crushed by the wings in a hard landing. Please refer to the drawing for
its exact location.

The compression strut is fitted in the forward part of the wing root
fairing, but it is not glued in place. The exact position of the strut varies
according to the servos in use, but it should be located as far forward
as possible. An 8 m.m. 0 hole has to be drilled in both sides of the wing
fairing; we recommend that you drill 7 mm. pilat holes, and then
carefully file them out until the compression strut is a tight fit. This
should avoid the strut falling out and getting lost. Gut the compression
strut to exact length; it must end up flush with the outside of the
fuselage wing root fairings.

Canopy

This stage calls for neat, precise work; the fit of the canopy is a very
important factor in the overall imression of the model. Please allow
yourself the time to do a good job; the result will be worth the trouble.

First check that the canopy frame 1 is an accurate fit on the fuselage
(1 mm. smaller all round than the fuselage ). Fix the frame on the
fuselage with strips of tape. Drill the hole for the locating dowel 3
centrally through the canopy frame and the fuselage flange, keeping
the hole as far from the outside edge as possible. Check alignment by
fitting the dowel in the hole, then remove the canopy frame, glue the
dowel into the canopy frame, and sand the exposed end of the dowel
flush.

The canopy latch 4 is installed next. Using a felt-tip pen, mark the
position of the slot for the actuating pin and file it out with a small
needle file, after drilling 1.5 m.m. 0 pilot holes.

Drill a 5 m.m. 0 hole through the GRP fuselage flange to accept the
latch. Check that the canopy latch fits, and open out the hole if
necessary. Roughen up the gluing surface of the latch, and apply a
drop of il to the mechanism.

Fix the latch in the fuselage with 5-minute epoxy, then reinforce the
joint with slow-setting epoxy, thickened as described before. Take
care that no resin ¢an get into the mechanism, and leave the fuselage
on its back while the resin cures.

Retract the latch pin, and sand back the latch body flush with the GRP
flange. The position of the retaining pin is now transferred to the cabin
frame by placing the cabin frame accurately on the fuselage and
pressing the retaining pin against it. This will leave a small mark,
which can then be drilled out carefully to a diameter of 3 m.m. Check
that the cahin frame is located accurately when held in place by the
latch.

Cut out the canopy 2 along the marked line. The curved-blade scissors
in the Multiplex accessory range are ideal for this. The canopy should
now be trimmed to an exact fit. If you wish to paint the canopy frame,
this is your last opportunity.

The procedure which is described next ensures that the canopy fits
really accurately. To avoid soiling the fuselage, rub wax release agent
into the fuselage surface around the canopy flange. 't can easily be
polished off again once the job is finished.
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Position the canopy frame and hold it down firmly onto the fuselage by
tying thin thread (sewing cotton) round it, don’t worry, the thread can
easily be removed again later. If necessary, tape the ends of the thread
to the fuselage. Place the canopy on the frame and position it
accurately, then apply a short strip of coloured sticky tape across the
canopy/fuselage joint at front and rear, parallel with the fuselage
centreline. Now slit the tape along the joint. This provides you with
precise alignment marks for the location of the canopy. This is very
important, as there is little room for errar when gluing it in place later.

Clean the canopy and the canopy frame, then apply cantact cement to
the edge of the canopy frame only. It is essential to work fast here, as
the contact glue must not be allowed to dry.

Note: Do not apply contact cement to the canopy. Place the canopy on
the frame, using the pieces of coloured tape to align it. Hold the
canopy in place with strips of tape, and carefully wipe excess glue
onta the fuselage.

The contact glue is now left to dry out overnight, instead of being left to
air-dry first. This method guarantees a perfect joint between frame
and canopy.

Once the glue has set hard (at least 12 hours), cut the retaining thread
on the underside of the fuselage, and carefully pull it through under
the canopy. Press the canopy onto the frame once more all round, then
remove the marking tapes. Check that the canopy fits really well, and
carefully carry out any minor adjustments needed.

The canopy latch actuating pin can now be cut down carefully 10 a
minimum length, so that it is less conspicuous.

Aero-tow coupling

We recommend the Multiplex aero-taw coupling Order No. 73 3155
(not included in the kit). The position of the release servo is shown on
the servo piate 9. It is essential that the howden cable should be routed
so that an inside hole on the servo output arm can be used to operate
the release. A high-torque servo (at least 2.0 cm/kp) should be used.
The bowden cable is held in place with the support 11. Please follow
the instructions included with the aero-tow coupling.

Tailplane

The next stage in building the fuselage requires the completed
tailplane.

Divide the leading edge 26 in half, and glue one strip to the tailpiane.
Sand the leading edge strip to follow the sweep of the panel on the
other side, and glue the second half of the leading edge in place. This
results in a scarf joint at the centre.

Round off the leading edge as shown in the drawing and sand the ends
flush at the tips.

Cut the tip block 27 in half, and glue the two tips in place. Sand the tips
to the shape shown in the drawing.

Separate the elevator by continuing the milled slot out through the
tips. Sand the cut edges of the the tailpiane and elevator flush with the
milled edges, using a long flat sanding block, to ensure that the pivot
lines are straight.

Seal off the rear edge of the tailplane and the front edge of the elevator
with sealing strips 25. :

Sand back the edges of the sealing strips until they are flush, taking
care to leave the top edge of the sealing strip — later to be the hinge line
of the elevator — sharp. There must be no radius at this point,
otherwise the elevator will not be able to move freely. Check that the
elevator is an accurate fit against the tailplane and sand back if
necessary.

Sand the trailing edge down to a maximum thickness of 1 m.m.

Gut the recess in the elevator to clear the rudder, as shown in the
drawing, and seal the cut edges with scrap balsa. Sand the sealing
pieces flush with the surface of the elevator.



Cut a small slot centrally in the elevator to accept the horn 14. It is
essential that the horn be glued in place very securely, to ensure that
the servo force is efficiently transmitted to the elevator. Remove a little
foam on either side of the horn and glue it in place using plenty of
5-minute epoxy; the horn must face hackwards. While the glue is
hardening, the horn can be held in place lightly with a clothes peg
which is attached to the side of the horn and packed up with a suitable
support.

The next stage is to mount the tailplane on the fin. First file away the
fin at the rear of the taitplane support as shown in the drawing, to
ensure that the elevator bellcrank is not obstructed. Hold the tailplane
on the fin, and check that the crank moves freely.

Mark the position of the tailplane fixing screw on the fin. The tailplane
is correctly positioned when its rear bottom edge is in line with the
front edge of the bevelled part of the fin (see drawing).

Mark the position of the hole with a felt-tip pen, and drill it centrally in
the taitplane support, using a 5 m.m. drill.

The tailplane is now attached to the fin, using the plastic screw 16 and
captive nut 15. The shaft of the captive nut must point downward.
Align the tailplane carefully, then invert the fuselage and spot-glue the
captive nut in place with 5-minute epoxy. The nut is then securely
glued in place with thickened epoxy resin. Before applying the resin,
apply wax to the plastic screw 16 and screw it into the nut. This wil

) -avoid resin clogging up the threads.

Drill 2 4 m.m. O hole centrally in the tailplane support, 10 m.m. from
the front edge, to accept the head of the self-tapping screw 17, which
serves to locate the tailplane.

Screw the tailplane in place and align it accurately. To do this, fix a
length of strong thread to the canopy latch, and measure to both tips of
the tailplane. Rotate the tailplane un-til both distances are the same.

The position of the front hole is now marked on the tailplane from the
underside of the tailplane support. To do this, glue a felt-tip pen at
right-angles to a small wooden stick, to allow you to work inside the
fin.

Remove the tailplane and screw the self-tapping screw 17 into the
tailplane where marked. Check that the tailplane now locates accurat-
ely, then remove the screw, apply plenty of 5-minute epoxy, and
screw it in again.

The elevator linkage

~ Solder the quicklink 20 to the steel pushrod 18. To do this, bend the

final 2 m.m. of the steel rod at right-angles, and thread the quicklink
onto the rod from the other end. Thoroughly roughen up the steel rod
where it is to be soldered.

Pass the steel pushrod into the elevator bowden cable outer, and
connect the quicklink to the bellcrank. Make up the main pushrod
from parts 22, 23 and 24. Screw one metal quicklink onto each M2
threaded rod, fit the wooden plugs into the pushrod, and plug in the
threaded rods. Assemble the pushrod “dry”, and fit it in the fuselage
with the tailplane mounted on the fin. Mark the correct length of the
threaded rods, then remove and dismantle the pushrod, cut the
threaded rods to length, and bend a small hook on the inside end. Glue
the threaded rods and wooden plugs into the pushrod, using 5-minute
epoxy.

Install the pushrod and adjust it. When the elevator is neutral, the
crank must be horizontal. Working from the cockpit, check that the
entire system works smoothly and with minimal slop.

Note: Please check that the horn is fitted in the correct position: it must
be inclined backward. If it faces forward, the overall efficiency of the
linkage is greatly impaired.

Cut holes for the rudder hinge lugs in the fin post 13 where marked.
The hinge lugs consist of control surface harns 14. Drill out the horn
holes to a diameter of 2 m.m. Check for freedom of rotation by
threading them onto the rudder pivot tube 32. The lugs themselves are
not glued in until a later stage.
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Rudder

Glue the top block 28 to the rudder and sand the front face flush. Glue
the leading edge sealing strip 30 to the front face of the rudder, and
sand the edges flush.

Mark the centreline on the sealing strip 30 from top to bottom, and
glue the pivot tube 31 exactly along this line. Cut it off flush at both
ends, then fit the packing strips 25 on either side of the tube and sand
their outside edges flush. Glue the remainder of strip 30 to the front
face of the rudder, and sand flush on all sides.

The next stage — rounding off the rudder leading edge — is one which
has to be carried out with especial care, as it determines the appear-
ance of the entire fin/rudder group. Refer to the sections for the
proper profile, and continually piug it into the fin to check progress.

Gluge the bottom block 29 to the rudder, sand it flush and round off the
front face. The edges of the top and bottom blocks should only be
rounded off slightly, as on the full-size aircraft. Sand the trailing edge
to a maximum thickness of 1 m.m,

The position of the rudder hinges is now marked on the rudder. To do
this, plug the hinge lugs into the fin post 13 and clamp them in place if
necessary using small wooden wedges. Position the rudder carefully
and press it against the hinge lugs. This will result in a smalt dent in
the front face of the rudder, which is your reference point.

At the two marked points, saw a horizontal slot to accept the hinge
lugs, using a thin hacksaw blade, and file it out to a width of 2 m.m.
using a small needle file. The slot must be deep enough for the pivot
tube to be cut right through, but the wooden strip behind it should not
be grooved too deeply.

Slide the inner pivot tube 32 into the rudder, threading the hinge lugs
onto it as you go. The rudder can now be fitted to the fin by plugging in
the hinge lugs. Check that it rotates freely, and make any adjustments
that are necessary.

To ensure that the rudder is mounted centrally in the fin, thin strips of
card of the same thickness are fitted between the fin and the rudder an
both sides. Take care here that the rudder is not pushed so far into the
fin that its angle of movement to either side is restricted. Apply
5-minute epoxy to the rudder hinge lugs, and plug the rudder into the
fin once more, exactly as just set up. After the glue has hardened,
apply mare glue from the rear to reinforce the joints, working through
the opening in the top side. Check that the rudder is free to move; there
should be at least 30° available on both sides.

Pass the steel rod 18 into the rudder bowden cable outer, and mark
where it crosses the rudder. Cut a slot for the rudder horn 14 and
remove the foam inside the slot. Glue the rudder horn 14 in place,
using plenty of 5-minute epoxy, checking that it has adequate
clearance to the fuselage side when the rudder is deflected. Bend the
final 10 m.m. of the steel rod 18 at 90° and connect it to the rudder
horn. There is no need for any other means of securing the pushrod in
the horn.

When the model has been completed, the inner pivot tube 32 can be
cut off flush with the top of the rudder. If it is ever necessary to remove
the rudder, the pivot tube can be gripped by screwing a pointed needle
file into it, and withdrawn easily.

The wings

The first stage in completing the wings is to sand down the trailing
edges carefully. The thickness of the trailing edges should be no more
than 1 m.m., and it is important that they should be of even thickness.
Take particular care when sanding the aileron; support the wing in its
foam packing while you are sanding. The corners of the triple-tapered
wing must not be rounded off.

Separate the ailerons as shown in the drawing, and shorten them by 7
m.m. to provide clearance for the end sealing strips. Sand the front
edge exactly straight. The rounded corners produced by the milling
process should be trimmed out square.



Cut the sealing strips 25 as shown in the drawing, glue them in piace,
and sand the edges flush. As mentioned in connection with the
elevator, take care o leave the hinge pivot edge sharp and dead
straight. Check that the ailerons are an accurate fit to the wing.

When fitting the leading edge strip to the aileron, the panel must be
weighted down on a perfectly flat board, with its front edge projecting
slightly, to avoid the risk of distortion.

The following section describes two methods of operating the ailerons:
first, the conventional method using serves mounted in the fuselage in
conjunction with bowden cables and bellcranks, and secondly, servos
mounted directly in the wings.

Aileron belleranks

Drill @ 3 m.um. O hole in the belicrank support 34 where marked.
Assemble the “super-flat” bellcrank 35 as shown in the drawing, and
screw it to the bellcrank support. The bellcrank should be free-
moving, but free also of lost motion. If necessary, this can e achieved
by rubbing one of the two flanged bushes on grade 400 wet-and-dry
paper to relieve it slightly. Carefully adjust the tightness of the screw,
then secure the nut on the reverse side of the support with 5-minute
epoxy.

Before the bellcrank is installed in the wing, a little foam must be
removed in the region of the bellcrank well, as shown in the drawing.
Do this carefully, to avoid weakening the wing.

Pass a steel rod 18 into the bowden cable outer from the wing root,
and slide it as far as the bellcrank. Pull the rod out of the well slightly
and roughen up the end. Thread a metal quicklink onto the end, and
bend the final 2 m.m. over at 90°. Slide the quicklink right to the end,
and solder it securely to the rod. Connect the quicklink to the
bellcrank, and fit the bellcrank support into the wing (please note the
connection point shown on the plan). Check that the belicrank rotates
smoothly.

Slide the wing-mounted bowden cable outer as far as possible
towards the bellcrank, without the quicklink striking the bowden cable
outer at full movement.

The bowden cable outer must not be pulled back more than necessary
{no more than 10 m.m. from the quicklink at full movement), in order
to avoid the steel rod bowing. The bellcrank and the linkage must not
come into contact with the foam core at any point.

The bowden cable outer is normally free to move within the wing. If
this should not be the case, twist a small round needie file into the tube
from the wing root. Now rotate the outer carefully one way and then
the other until it is released from the wing skin. Do not use farce under
any circumstances. The bowden cable outer can now be shifted as
required. Be careful not to pull it out too far, as it is very difficult to slide
it back into the wing over a considerable distance.

Set the bellcrank to the neutral position, and mark the position of the
threaded pushred 24 on the wing. The threaded pushrod must be at
90° to the leading edge of the aileron. The pushrod guide 46 is fitted
centrally between the bellcrank well and the trailing edge of the wing.
Mark the position of the guide 46 on the wing with a pencil {using the
pushrod guide as a template), and cut the slot with a sharp balsa knife.
Check that the guide fits snugly. It is not glued in place until the wing
has been finished with film or paint. This sequence is the easiest
methed, and ensures a neat appearance.

Cut a tunnel through the foam to the bellcrank using a pointed needle
file.

Screw a quicklink 20 onto the threaded rod 24, and bend the pushrod
to the shape shown in the drawing. Connect the threaded pushrod to
the belicrank, and check that the rod is central in the guide when the
bellcrank is at neutral; reform it necessary.

The bellcrank support 34 can now be glued into the wing with
5-minute epoxy, checking that it is located sufficiently deep in the
wing, and that the crank itself is not glued.

Hold the aileron against the wing, with an equal gap at either end, and
mark the position of the aileron horn 14.
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File a siot in the aileron for the horn, and hollow out a little foam. Glue
the horn in place with plenty of 5-minute epoxy, after masking off the
area round the slot with tape, to keep resin off the surface. The position
of the horns 14 must be identical on both ailerons, so that equal
movement is obtained on both sides.

Temporarily fix the ailerons to the wings with strips of tape and pin or
tape them at neutral. Press the pushrod guides info the wings and set
the bellcranks at neutral. Mark the point on the threaded pushrod
where it crosses the horn, and bend the rod at right-angles at that
point. Cut the excess down to a length of 10 m.m. and connect the rod
to the aileron horn.

The entire mechanism can now be checked for efficiency. The
movement of the aileron should be about 40° up and about 20°
down, and the aileron must not jam or rub at any point. Make any
adjustments that are necessary.

The bellcrank well is sealed off with the cover 36. Take care that the
grain of the wood runs spanwise, and that the glued joint is really
sound. When the glue is dry, sand the cover back flush with the wing
skin.

Mounting the aileron servos in the wings

Here we can only provide a few general guigelines, as the methods
required to mount the servos vary markedly from type to type.

You also have to decide whether the servo well cover is to be
removable or glued in place. Removable covers severely weaken the
wing, and spanwise reinforcements have to be incorporated to com-
pensate for this. We recommend fitting spruce strips of appropriate
cross-section.

In practice the ideal solution is to cover the servo with a fixed panel. It
is very rare for a servo to fail, and it this should occur the panel can
easily be cut out and a new one fitted. The procedure is much simpler,
and does not weaken the wing substantially.

Installing the servo extension lead is a very simple job, as the bowden
cable outer is not fixed in the wing. Pull the bowden cable outer out of
the servo well slightly, cut off the lead at an angle, and glue it into the
outer with a drop of instant glue. The outer is then carefully drawn out
of the wing root, pulling the lead through the wing with it.

If servos are installed in the wings, we strongly advise the use of
separation filters, fitted just after the wing root rib, fitted in accordance
with the manufacturer's recommendations. (Multiplex extension lead
set with separation filter, Order No. 8 5138).

The cennection between aileron and servo consists of an M2 threaded
rod with outboard quicklink 20, to provide a means of adjustment. The
threaded pushrad is formed and the pushrod guide is installed exactly
as described for the installation of the bellcrank. Check that the serve
output arm is not obstructed in its arc.

Wingtips

Because of the special shape of the DG 300's wingtips they are
assembled in two parts as shown in the drawing. First the rear part of
the tip is cut from the wingtip strip 33; glue it in place, and sand it to
meet the front part. Cut the front section to length, glue it in place, and
carve the entire tip to profile, prior to rounding it off.

If you wish to have stronger wingtips, we recommend that they be
carved from obechi. However, this does involve much more werk, and
a great deal of skill and experience (the abechi strip is not included in
the kit). On the ather hand balsa offers the advantage that it can easily
be replaced if damaged.

Airbrakes

The DG 300 is factory-equipped with double-bladed super airbrakes.
However, they do need to be linked up and fitted with their blades. Cut
the steel pushrod 19 in half, bend the final 2 m.m. of one end at 90°,
thread a metal quicklink onto the rod, and solder it soundly.



The airbrake lever now has to be set upright; this is achieved by
maoving the mechanism towards the wing root. Thread the steel rod
into place, so that it is located under the forward-facing pins in the
lever. This is absolutely essential if the brake is to work efficiently.
When the brake is retracted, these pins hold the rod in position. Pass
the rod into the bowden cable outer and connect the quicklink to the
lug on the actuator. Check that the unit works correctly.

Screw the bottom blade 43 in place first, followed by the top blade 44,
using the screws 45. This must be done carefully, taking particular
care to engage the fine flange on the head of the screw in the blade.
This ensures that the brake works perfectly, with no jamming. You will
need a screwdriver with an undamaged blade fip of the correct size to
turn this screw, because of its thin head; you will also need to work
very carefully. Please take care also that the blades do not get bent;
straighten them if necessary.

Check that the airbrakes function smoothly, then cut the brake
capping strip 39 to length. Trim it to fit neatly, and glue it on the brake
using contact cement. We advise against using 5-minute epoxy here,
as this may result in the brake becoming stuck, with resultant severe
damage to the entire wing. Sand the airbrake cap to follow the wing
section, using no more than moderate pressure. Because the blades
are screwed in place, the brakes can be unscrewed when necessary.
This may well prove important when finishing the model. Neverthe-
less, take great care in the operation, and never use force.

Wing joiner system

The next stage involves gluing the wing joiner blades and the locating
pins 38 into the wings. As there may be a small amount of play in the
blade sockets in the wings, the job is best car-ried out in connection
with the fuselage.

Each jeiner blade must extend to the opposite side of the fuselage.

Mask off the wing root fairing and the area around it, to avoid soiling
the surface with resin, and cut through the tape for the blade and the
locating pin. Mask off the wing also, wrapping wide tape right round
the root. The wing, blade, pin and fuselage are first assembled “dry” to
check that they fit.

Mix up slow-setting epoxy, apply plenty of resin to the inside of the
joiner blade sockets, and distribute it thoroughly with the aid of a
length of wire. This is an easy job if the edge of the socket is cut at an
angle all round, using a sharp knife. The result is a bowl-shaped
depression.

De-grease the joiner blade and pin, and rub them down lightly where
they are to be glued. Stide the biade and pin into the wing, and remove
eXcess resin as it is squeezed out. Fit the wing, orito the fuselage, and
align the wing and fuselage root fairing. The fuselage is now laid on its
side and left with the wing vertical until the resin has cured. Check at
intervals that the root fairing runs smoothly into the wing root; this is of
the utmost importance for the flight performance of the model. Repeat
the procedure for the other wing panel.

Drill 3 m.m @ holes for the howden cables and retaining pin in the root
rib 37, and cut the slot for the wing joiner blade. If you wish to fit
ballast tubes, cut out the hole where marked.

For carrying ballast we recommend hard paper tubes (see the section
on “Flying with ballast™ at the end of the building instructions). The
tubes are glued in place after the root ribs have been attached to the
wings. Lead ballast in the form of rods, and the matching hard paper
tubes, are included in the Multiplex accessory range, and can be
obtained from your dealer (lead balfast Qrder No. 71 2760, hard paper
tube Order No. 71 2762).

The leading edge of the wings of the DG 300 must form a straight line
at right-angles to the fuselage centreline. It is essential to check that
this is the case before fitting the root ribs, as the various formers and
plates which have been fitted in the fuselage may have distorted it
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Fit the wings and sight along their leading edges. A useful aid is to
attach a thread tightly from wingtip to wingtip. Check also that the
thread is at right angles to the fuselage centreline (moulding seam). If
you find discrepancies, do not sand back the root rib; it is much easier
to use packing instead. Glue small pieces of scrap at either end of the
reot rib until the angle is correct. Any gaps which result are filled later.

Fuselage / wing transition

The procedure described below ensures that the wing — fuselage
transition is neat and accurate,

The root ribs 37 are supplied about 1 m.m. oversize; stick them to the
fuselage wing root fairings in the correct position using small pieces of
double-sided tape.

Caution: do not glue the root ribs to the wings!

Plug the wings into the fuselage to check that the root ribs are
correctly positioned. Carefully mask off the root area of the wing and
the wing roat fairing on the fuselage using tape, to avoid soiling with
resin.

Apply 5-minute epoxy over the entire surface of the wing raot, taking
care that none gets onto the projecting ends of the bowden cables. Fit
the wings onto the fuselage and press them firmly into place, remov-
ing excess glue as it is squeezed out. Allow the joint to cure completely
(wait at least 2 hours). Do not be in too much of a hurry to remove the
wings.

Remove the wings, prising them off with a thin, sharp knife if
necessary. Do not use force!

Sand the root ribs to follow the wing profile and the wing root fairing,
checking repeatedly by fitting the wings on the fuselage. Any gap
between rib and wing root can now be filled and rubbed down.

If you have kept to these instructions explicitly, you will now have a
perfect fuselage — wing transition. This improves the model's appear-
ance greatly, but is also important in terms of good flying characteristics.

There may be a slight depression on the top and bottom of the wing
root area where the subspars are located; this is a resuft of the
manufacturing process. Normally this cannot be seen, but can just be
felt with the hand. If there should be such a depression, it can be filled
at this stage and sanded back to profile. Take care here not to sand
into the wing skin; this would seriousty weaken the wing.

The towhook is located 50 m.m. aft of the wing root leading edge.
Place the fuselage on a flat surface, and measure and mark a point 50
m.m. behind the wing root leading edge. Using a square, transfer this
point downwards, and in towards the bottom of the fuselage. Mark the
point on the fuselage, and drill a 3 m.m. O hole exactly central (on the
seam). Mask off the hole on the outside, then glue the towhook block
40 inside the fuselage, centrally over the hole, aligned parallel with the
fuselage centreline, using slow-setting epoxy. When the resin has
cured the 3 m.m. O hole can be redrilled through the fuselage, but the
hole in the block itself should only be 1.5 m.m. 0. Screw the towhook
into the block, and file off any burr on its end.

Note; If you are fitting a retractable undercarriage or a fixed wheel, the
towhook can be installed offset from centre. The result is a slightly
greater tendency to stall to the opposite side during a tow launch from
a rise-off-ground take-off. However, by holding on opposite rudder
and using a little care, this problem can easily be overcome. During
the climb the offset of the towhook is virtually unnoticeable.

The basic airframe of your DG 300 Blan is now complete.

Govering and painting

The white-pigmented fuselage of the DG 300 does not need to be
painted. It you wish to apply decorations, the areas to be painted
should be masked out with adhesive tape, rubbed down lightly with
400 grade wet-and-dry paper, then painted with enamel or cellulose
paint, brushed or sprayed. Remove the masking tape when the paint is
dry. A white band about 8 mm. wide should be painted round the
edge of the canopy. Mask off the canopy with tape prior to painting,



using a tape with absolutely straight edges. Lightly sand the edge to
be painted, again using 400 grade abrasive paper. Paint the edge, and
remove the tape when the paint is dry. The same procedure is followed
for all other painted areas of decoration on the model.

The wings and tail surfaces can either be tissue-covered or covered
with iron-on fim. Before covering, rub down the wings and ftail
surfaces completely smooth, and fill any irregularities. Use 400-
grade abrasive paper tor final rubbing down. Remove ali traces of
sanding dust with a brush.

Film covering

If the wings and tail surfaces are to be covered with iron-on film, then
the wooden surfaces must not be primed or sealed beforehand. All
surfaces to come into contact with the film should be rubbed down
with 400-grace abrasive paper, and all traces of sanding dust
removed. Apply the film following the instructions supplied with the
material. The pronounced undercamber of the wing section means
that special attention must be paid to the underside of the wings.
Warm up the film with a heat gun, and rub the film down on the wood
while still hot, using a soft woollen cloth. Start in the middle of the
undercambered portion and work outwards. When applying film, bear
in mind that the foam core under the skin can be damaged if the
temperature rises above about 60°C, so do not leave the iron in one
position for too long.

Attaching the ailerons and elevator

When the wings, ailerons, elevator and tailplane have been completed
and covered, the ailerons and elevator can be permanently attached
using adhesive tape.

Ailerons: Fold the aileron right up, with the pushrod disconnected from
the hom. In this position the aileren will rest inverted flat on the top
surface of the wing. Check that the aileron is exactly central in its
recess, and apply a strip of hinge tape along the inside of the
wing/aileron joint. Cut off the excess. Take care that there is no gap
between aileron and wing.

Now swing the aileron down into its normal position, and check that it
moves freely up and down. Move the aileron down to its bottom
position, taking care not to unstick the tape on the inside of the hinge
line. Now apply a second strip of tape along the top of the wing, taking
care that the dividing fine between wing and aileron is exactly central
along the length of the tape.

If the aileron is now moved right up and down several times, the two
strips of tape will join in the middle, forming a perfectly sealed aileron
hinge. The one pre-equisite for this, however, is that you have
followed the building instructions religiously, and that the mating
edges of wing and aiteron are perfectly sharp and straight.

Connect the threaded pushrod and glue the pushrod guide 46 into the
slot in the wing. Apply one small drop of 5-minute epoxy to the bent
end of the aileron pushrod to secure it.

Attach the elevator to the tailplane in a similar manner, using adhesive
tape as the hinge.

Applying the transfers
Please follow the instructions supplied with the transfers.

Installing the conirol system

The bowden cable outers already in place in the fuselage usually have
to be shortened at the cockpit end. if you refer to the plan, you will see
that they have to reach as far as the main former 10. Cut through the
bowden cables with a sharp knife.

Drill 3 mm. 0 holes where marked in the bowden cable supports 11
and thread the supports onto the bowden cable outers. Fix the servos
in the fuselage. Screw the quicklinks 20 about half-way onto the
threaded portion of the threaded couplers 21. Connect the quicklinks
to the servo output discs, referring to the drawing for the correct
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The rudder linkage is completed first. Set the rudder and the rudder
servo to neutral. Mark the correct tength of the rudder pushrod with a
felt-tip pen; snip off the steel rod, and de-burr the cut end.

Roughen up the end of the steel wire, bend it into a slight “S” shape
and push it into the threaded coupler. Check again that the rod is the
correct length. Disconnect the quicklink, unscrew the threaded coup-
fer and solder it to the steel rod. When soldering, cover the servos with
a cloth or paper to protect them.

Fit the quicklink again, and connect it to the servo output disc. The
bowden cable support 11 can now be glued to the main former 10.
Check that the bowden cable has as straight a run as possible. Add a
further scrap wood support between the outer tube and the fuselage
side.

The elevator linkage is made up next. Repeat the procedure used for
the rudder, not forgetting the additional scrap wood support. Check
the neutral position of the control surfaces, the control surface throws,
and their freedom of movement. Check that the surfaces move in the
correct sense.

The connections to the aileron and airbrake servos are completed in a
similar manner. Check again that the control surface movements are
as stated.

The linkages to all the control surfaces, and especially that to the
airbrakes, should now be checked and adjusted to ensure that in each
case the servo is able to move to its full extent without being
mechanically obstructed at either end-point.

Stalled servos consume a very high current, and thus flatten the
receiver battery very quickly.

The receiver battery is fitted into the extreme nose, and packed round
with foam rubber. The battery should have a capacity of around 1200
mAh.

The receiver is fixed to the servo plate 9 with double-sided foam tape
(servo tape).

The receiver aerial can be routed outside the fusefage (not forgetting
some form of strain relief), or alternatively stretched out inside the
fuselage. In the latter case slide the aerial into a plastic tube (such as a
bowden cable outer), and leave this tube loose in the fuselage. On no
account use a metal tubg. The aerial tube is not included in the kit.

Mount the ON/OFF switch inside the fuselage on the servo plate 9. The
canopy is removed to switch the system on or off.

Balanting

Before the first flight of the DG 300 the Centre of Gravity must be
checked and corrected. Slight constructional inaccuracies, which are
unavoidable in model building, can lead to the Centre of Gravity
marked on the plan not being exactly correct. For this reason the
model is initially balanced at an average CG position, which will
always be adequate for testflying the model. The optimum CG
position for your particular model is then established during the
test-flying procedure. Even a very slight variation in the wing sweep
angle will alter the CG position. The average CG position for the DG
300 coincides with the wing joiner blade location. Mark the CG
position on the underside of the wing root, using a felt-tip pen. The
model must be fully equipped with its R/C equipment prior to balanc-
ing; do not for-get the canopy.

The model can simply be balanced on the fingertips; this is quite
accurate encugh initially. Add lead ballast to the nose of the fuselage
until the model hangs haorizontal, with the nose inclined slightly
downward. Depending on construction and R/C equipment used, you
may need to add 100 to 300 g. of lead. Secure the ballast with foam
rubber, but do not glue it in place yet.

Flying with ballast

Two ballast chambers are incorporated into the wings, which can
accept ballast in the form of lead rods (Order No. 71 2760).

.



The basic facts pertaining to ballast are as foliows: the values for best
glide angle in particular, and all values in general, are shifted to higher
flying speeds when ballast is added to the aircraft.

The addition of ballast provides the model with a higher basic speed,
but with the disadvantage of a slightly inferior minimum sink rate, as
well as a slightly higher minimum speed. At high speed the heavier
model has clear advantages over the slower one.

This means in practice that the model should be flown with ballast
when the wind is strong, and if the model is optimized for speed and
distance flying.

In calm weather, gentle slope breezes, and when thermals are weak or
non-existent, the mode! should be flown without ballast.

Whenever you add or remove ballast, please remember that the CG
will be be altered slightly. This must be corrected by adding or
removing nose ballast.

Test flying

The model can now be towed up from a handdaunch. Switch the
receiving system on and carry out a check of all the control functions.
Check finally that the surfaces all move in the cor-rect sense. When
you are satisfied, the tow line can be connected.

Immediately after launch, the model is in the critical phase of the tow.
If the model is allowed to climb away too steeply, there is a danger that
the airflow will break away from the wing. The model will then stall to
one side, and only rapid action with the rudder will return the model to
a safe attitude. For this reason, do not pull the model up into a steep
climb immediatety after launch, but wait for a few moments until a
safe flight condition is achieved, applying down elevator if necessary
to gain flight speed. Once in this state, the model's climb can be
continued, with gentle use of up elevator increasing the climb rate for
an even higher release.

The winch operator should watch the flexure of the wings constantly
during the winch launch. This will give him an accurate idea of the
toad on the model, and help him to judge when to accelerate or slow
the tow rate down.

In gusty weather this form of launching subjects the model to extreme
loads — loads only reached otherwise during aerobatic manoeuvres.
After releasing the tow, try to achieve a well-trimmed, straight flight
path, with the fuselage exactly parallel to the line of flight. This is
extremely important if you hope to obtain top performance from the
model. If the glider constantly yaws, the increased fuselage drag and
the angled airflow over the wings will cause a marked loss in
performance.

Now fly a few full circles, if possible alternating the primary turn
controls, and get used to their effectiveness. It is worth mentioning
here that every pilot in the course of time develops his own ideas on
how best to control a model. For this reason we can only give general
recommendations.

If you find that one centrot responds too sharply or too sluggishly, then
eliminate the fault without delay by reducing or increasing the throw
of the corresponding control surface. This is achieved by using a
different output hole at the servo. It makes no sense to fly a model for a
long period of time with the controls badly matched. However, once
you have established effective and well-harmonized controls, do not
change them again. A high-performance model such as the DG 300
certainly takes some experience of flying under the same control
conditions before it will yield its maximum performance.

If you still have enough height, we recommend that you check out the
CG position right on the first flight. Do not do this, however, unless you
still have plenty of height. if you are nat sure, wait until the next flight.

The simplest and quickest method of checking is to investigate the
modef's recovery from an intentional dive. This characteristic is a
manifestation of the inter-reaction between Centre of Lift and Centre of
Gravity at different speeds. We should point out that this method
represents a method of fine-tuning only; it will not work if you have
made coarse building errors, or if the average CG position has not
been set correctly.
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Apply down elevator briefly to place the model in a steep dive. Now
release the stick. If the model is perfectly balanced and the trims
correct, it will recover from the dive by itself in a wide, gentle curve. If
the model immediately rears up into a steep climb, then the CG is too
far forward. Remove nose ballast and apply a little down trim.

If the model shows no sign of recovering by itself from the dive — under
certain circumstances the dive will become steeper and steeper — then
immediately extend the airbrakes and gently pull up to recover. The
CG is too far aft. Add nose ballast, and apply a little up trim.

To ohtain significant results from this test, you should alter the ballast
in increments of not less than 20 g. and not more than 50 g.

Never attempt to fly circles when on the landing approach at low
altitude. Major changes in direction at low altitude, with corresponding
angles of bank, are an open invitation to a calamity.

The approach angle can be controlled accurately by using the air-
brakes. The brakes are also useful in aerobatic flying. It you should
make a piloting error, extend the brakes and the speed will quickly be
burned off. It the model gets uncomfortably high in a powerful
thermal, once again use the airbrakes to lose height quickly and
safely.

If you have installed two aileron servos, and if your radio equipment
has the appropriate facilities, you may opt to apply differential aileron
movement electronically, and to superimpose a camber-changing tlap
effect on the ailerons by means of an electronic mixer. Flap movement
should be 4 mm. Do not exceed these throws for the camber-
changing flaps, as greater movements offer no advantage. When they
are lowered (positive), there is a slight increase in the maximum lift of
the wing, coupled with a decrease in aileron response. Please bear this
in mind if you intend lowering the flaps when the model is close to the
ground.

With this flap setting, the model is better able to exploit weak thermal
lift. However, do not expect miracles from the camber-changing flaps.
When set to negative angles (up), the flaps increase the model's flying
speed slightly. Please be prepared to spend a lot of time and many
flights experimenting, to establish the most effective method of flying
this model, and to get used to its flying characteristics, as this is the
only way to learn how to extract the maximum performance of which
the glider is capable.

For reasons of safety you should always bear in mind the risks
inherent in flying model aircraft. Controlling a model glider calls for a
highly responsible attitude from the pilot. Never fly in such a way that
you place other people at risk, or annoy them in any way.

Get to know your model aver many hours of flying, and you will learn
to appreciate the many qualities and pessibilities that a model of this
type can offer.

We hope that you have many happy and successful hours in building
and flying your DG 300 Elan

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH,
H. Glatthorn,
Modellentwicklung




Parts list

Part Description

No.

WO~ Py —

Canopy frame
Canopy

Dowel

Canopy latch
Fuselage cross-strut
Wing joiner unit
Compression strut
Front former

Servo plate

Main former

Bowden cable support
Aileron crank support
Fin post

Horn (for gluing)
Captive nut (M5)
Plastic screw (M5}
Self-tapping screw
Control surface rods
Airbrake pushrod
Metal quicklink

M2 threaded couplers
Elevator pushrod
Grooved wooden plug
M2 threaded rod
Sealing strip
Tailplane leading edge
Taiiplane tip strip
Rudder top block
Rudder bottom block
Rudder front strip
Rudder pivot tube, out
Rudder pivot tube, in
Wingtip block
Bellcrank support
“Super-flat” beflcrank

Crank well cover

Wing root ribs
Locating pin

Airbrake cap

Towhook block
Towhook

Coloured adhesive tape
Bottom brake blade

Top brake blade

Airbrake screws
Pushrod guides

No. of
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Dimensions

ABS Moulded item
Plastic Moulded item
Beech 3 0 x 10 mm
Metal Ready made

3 mm ply Die-cut
Metal Ready made
Beech 8 0 x 155 mm
3 mm ply Die-cut

3 mm ply Die-cut

3 mm ply Die-cut

3 mm ply Die-cut

3 mm ply Die-cut

3 mm ply Die-cut
Plastic Ready made
Metal Ready made
Nylon M5 x 20 mm
Metal 2.2 x 6.5
Sprsteel1.30x1250mm
Spr.steel1.0x1000mm
Steel Ready made
Metal 2 mm LD.
GRP 6.8 0 x 200 mm
Beech Ready made
Metal Ready made
Balsa 3 x 15 x 800
Balsa 5 x 8 x 700
Balsa 10 x 12 x 200
Balsa 15 x 10 x 60
Balsa 22 x 15 x 110
Balsa 22 x 3 x 650
Plastic 3 0 x 330
Plastic 2 0 x 330
Balsa 10 x 18 x 350
3 mm ply Die-cut
Plastic/met. Ready
made

3 mm Balsa Die-cut
3 mm ply Die-cut
Metal 3 0 x 60 mm
Balsa 9 x 3 x 750
Spruce 10 x 10 x 40
Metal Ready made
Plastic Ready made
Aluminium Ready
made

Aluminium Ready
made

Brass Ready made
Plastic Ready made



Supplementary instructions for the DG 300/ 17

MULTIPLEX

Order No.: 21 4071

Construction of the DG 300/ 17 is basically the same as for the DG 300 ELAN; however, please note the

following differences:
Leading edges

Theleading edges of the wing and wingtip extensions
are factory fitted, and machined to approximate
section. You only need to round off edges (using a
smallrazorplane) and sandtothe correct nose profile
(using a long sanding block). The procedure is the
dame as for the tailplane: see the cross-sections on
the building-instruction.

Wingtips and tip extentions

Seal one end of all four 4 mm diameter brass tubes
{use solder, or crimp with pliers). Fit.-two tubes into
each main wing panel, between the reinforcements
at the front, and in the recess at the rear. Fit the
3 x 120 mm steel dowles into the tipextentions, and
plug the extentions into the wing. Check that the
surfaces line up correctly, and make any adjustments
that are necessary. The brass tubes can now be
epoxied into the wings. Please note that they should
project by about 3 mm. Plug in the tip extentions,
check alignment again,and allow the resin to set
“ard.

Balsa 10 x 10 mm

a3x 120 mm
Tip ribs

The steel dowels can now be epoxied into the tip
extentions. Sandpaper the dowels to provide a key
for the clue, apply epoxy to the holes in the tip
extentions, and push the dowels in. Fitthe extentions
to the wings again, and check alignment once more.
Drillthe holes where marked inthetib ribs 1,5 mm ply,
and check that they fit correctly over the tubes. Glue
one rib to the tip of the main wing panel, tape it in
place, and let the glue harden. Sand back the end of
the brass tubes flush with the rib, then fix the second
tip rib to the first using small pieces of double-sided
tape. Apply epoxy to the root face of the tip exten-
tions, piug the extentions into the main wing, press
the two panels together, and apply adhesive tape
across the joint. It is important to check that no epoxy
gets inside the brass tubes.

Whenthe epoxy has set hard, use aflat sanding block
to sand back the tip ribs flush with the wing skins, with
the plug - in extentions in place. Bend the steel
dowels into a gentle “S” shape, so that they are an
interference fit in the tubes. This will pevent, that the
tip extentions shifting in flight..

Cut to lenght the tip blocks for the extention panels
10 x 10 x 200 mm balsa, glue them to the extentions
and sandthem smooth. Thetip shapeis no longeran-
gular,

Cut to length the tip blocks for the main wing panels
15x 15x 250 mm obechi, and mark the position of the
brass tubes on the block. Drill 4 mm holes about
10 mm deep, taking care to drill at the correct angle.

o3 x60mm

Obechi 16 x 15 mm

Roughen up one end of the 3 x 60 mm locating
dowels, and fitthem into the brass tubes, leaving one
end projecting. Fit thetip block onthe dowels, and file
ocut the holes if necessary; the tip block should be a
snug and accurate fit. Apply tape over the tip rib, to
prevent the tip block becoming stuck permanently to
the wing. Pierce the tape at the tube positions, and
insert the locating dowels. Apply epoxy to the holes
inthe tip block, fit the block onto the dowels, and tape
the block in place. When the epoxy has set hard,
carefully prise the tip block away from the wing,
shiding a thin knife blade betweenthe block and thetip
rib. Remove the tape, fit the tib block again, and sand
it to section, again using a long sanding block. It
should be flush with the wing surface on both sides.

Using the wingtip extentions

Thetipextentions increase the lifting area of thewing,
atthe expenseof aslightincreasein drag. The longer
span version offers an advantage for light wind
conditions, distance flying, and thermalling.

For fast flying (aerobatics, strong winds and slope
soaring) the tip extentions are best removed, and
replaced with the obechi tip blocks. In this configura-
tion the glider is more manceuvrable, and its crusing
speed is higher.



